po s s REGISTRO DEL PLENO. a3
& |MADRID: DEL AYUNTAMIENTO MADRID  OFICINA DE REGISTRO DEL PLENO
A B ~ DEMADRID ! L ENTRADA/ REGISTRO
Degieannn b ol s Fecha: 20/09/2021 Hora: 13:57
P N° Anotacién: 2021/8001596
Dest: PP SG ASISTENC. TEC.PLENO

| presidencia

I-del pleno

Pagina 1 de 3

@ AUTOR/A

Concejal/a:rBorJa Carabante | Grupo Politico: | Partido Popular

Organo: Pleno del Ayuntamiento Fecha de la sesion:  28/09/2021

Tipo de Sesién: Ordinario

(1) Comparecencia () Declaracion institucional (O Interpelacion () Mocién de urgencia

()Pregunta (X Proposicion (Ruego () otros

" O CONTENIDODELAINICIATIVA™ = &

La Ordenanza de Movilidad Sostenible se aprobé tras un acuerdo entre el equipo de gobierno y el Grupo Mixto.

Dicho acuerdo inclufa una serie de puntos programaticos que no estan incluidos en la Ordenanza y que
suponen una mejora en las politicas de movilidad y sostenibilidad del Ayuntamiento.

Los puntos del acuerdo se resumen en la siguiente proposicién:

1. Ratificacién del actual Plan Director de Movilidad Ciclista y compromiso de continuar su desarrollo.

El Ayuntamiento de Madrid cuenta con un Plan Director de Movilidad Ciclista (PDMC) que fue aprobado en
2008 por el gobierno de Ruiz-Gallardén y actualizado en 2017 por el gobierno de Manuela Carmena. Dicho plan
se propone como objetivo fundamental fomentar el uso de la bici mediante la implantacion de una red de
carriles bici interconectados entre si que permitan desplazarse a través de este medio con eficacia y seguridad.
Es imprescindible ratificar el compromiso del gobierno municipal con este plan y consolidando los creados
asegurando siempre las condiciones de seguridad personal y de movilidad que establezca la normativa de
aplicacién De igual modo, se adoptarén medidas de pacificacién del tréfico en las vias ciclistas y se ampliara la
red ciclista prevista en el plan.

2. Replantear el programa de aparcamientos disuasorios.

En el afio 2009, el gobierno de Gallardén aprobé el primer Plan de Aparcamientos Disuasorios de Madrid. Aquel
programa se marcaba como objetivo la construccién de un conjunto de aparcamientos dirigidos a facilitar el
cambio intermodal (dejar el coche y acceder al transporte publico) para reducir asi la entrada de vehiculos a
Madrid. En 2016, este plan fue ratificado en términos generales por el gobierno de Carmenay, en 2019, la
corporacién encabezada por Martinez-Almeida también manifesté su predisposicion a llevarlo a cabo. Las
grandes capitales europeas estdn apostando decididamente por la disuasion en origen, reforzando y ampliando
el servicio de transporte publico para tratar de conseguir con ello que a los usuarios del coche les resulte mas
atractivo utilizar este medio en lugar de sus vehiculos particulares. Madrid tiene que apostar decididamente por
esta politica: la disuasion en origen, limitando la construccién de aparcamientos disuasorios (inicamente alli
donde esté muy justificada su utilidad y necesidad, sin renunciar a su vez a ofrecer incentivos al uso del
Transporte Publico Colectivo, muy especialmente en zonas periféricas y de baja densidad de poblacion. Es por
ello que el Plan de Aparcamientos Disuasorios vigente debe revisarse exhaustivamente a fin de plantear estas
actuaciones solo en aquellos lugares donde se den los supuestos anteriormente mencionados, y que ademds
cuenten con el aval de los informes técnicos correspondientes.
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3. Incidir en el proyecto de transformacién de la A5,

La carretera de Extremadura, denominada A5, es la tinica de todas las radiales que acceden a Madrid que al
discurrir por tejido urbano mantiene su configuracién como autopista, en lugar de transformarse en via urbana,
como sucede con el resto. Ello supone una brecha fisica que parte en dos el distrito Latina, aislando los barrios
de Batan y Campamento respecto de Lucero y Aluche. Esta brecha urbana, que se prolonga desde hace mas de
medio siglo, debe resolverse. Para ello, el gobierno de Carmena inicié el proyecto de transformacién de la A5 en
via urbana, rebajando la velocidad a 50 km/h en el dltimo tramo e instalando unos seméforos que permitieran,
en una siguiente fase, disponer cruces a nivel para facilitar la conexién entre barrios. £l gobierno de Almeida
renuncié a dicho proyecto y establecié como prioridad la construccién de un tinel bajo la A5 que permitiera
acoger la mayor parte del trafico. Dado que se trata de un proyecto de gran relevancia para el futuro de Madrid
y teniendo en cuenta también la necesidad de abordarlo en este mandato, se propone crear un grupo de
trabajo en el que estén presentes todos los grupos politicos con representacién en el Ayuntamiento para
analizar las distintas posibilidades. El resultado de los trabajos de este grupo se trasladaré a los vecinos y
asociaciones de los barrios afectados para su conocimiento y valoracién.

4. Promover hacer llegar el Metro al barrio de Rejas (San Blas-Canillejas) instando a la Comunidad de Madrid la
realizacion de la obra.

Hace unos afios, con el traslado del Club Atlético de Madrid al estadio Wanda Metropolitano, se planteé ampliar
la linea 2 de metro hasta el proplo estadio e, incluso, prolongarla més alla de la M-40 hasta llegar al barrio de
Rejas, una zona que presenta importantes problemas de movilidad directamente relacionados, tanto con la
implantacién de actividades que generan un creciente desplazamiento de personas al barrio, como con su
propla configuracién urbana. A esto hay que sumarle un deficiente servicio de transporte publico, que obligaa
la mayor parte de su poblacién a depender del coche. Dado que este problema no solo no se ha solucionado,
sino que se ha agravado en los Ultimos tiempos, es imprescindible retomar la propuesta de hacer llegar el Metro
a Rejas. No obstante, y teniendo en cuenta que ello requiere de los correspondientes estudios técnicos y
presupuestarios por parte del CRTM, se propone reforzar el servicio de transporte publico en superficie a fin de
mejorar la conectividad del barrio con su entorno préximo, y muy especialmente con los principales nodos de
transporte publico.

5, Gestion directa de Bicimad para alcanzar sus niveles dptimos de calidad.

El servicio de bicicleta publica “Bicimad” se ha mostrado como un pilar fundamental para el fomento de la
movilidad sostenible en Madrid. El nlimero de usuarios no ha dejado de crecer y ello se refleja en un
considerable aumento del uso de la bicl en nuestra ciudad, Sin embargo, para dar un mejor servicio al usuario,
se propone que la Empresa Municipal de Transportes (EMT) def Ayuntamiento asuma la gestion directa de este
servicio, De esta forma, se pretende conseguir una mayor agilidad en los procedimientos administrativos para
que la extensién de Bicimad a los 21 distritos de la ciudad sea una realidad. De igual modo, se dotaré a este
servicio de los recursos humanos y materiales que sean necesarios para alcanzar los niveles de satisfaccion que
exigen sus usuarios.

6. Clerre al trafico del bulevar de Pefa Gorbea,

El bulevar de Pefia Gorbea es el eje estructurante del casco histérico de Puente de Vallecas, un espacio central
que conecta las calles que conforman este nicleo urbano con la conocida como Plaza Vieja. Los vecinos de esta
zona venfan reclamando histéricamente la peatonalizacion del bulevar y el gobierno de Carmena materializo
esta demanda histérica, llevando a cabo la peatonalizacion Integral del bulevar. Este lugar se ha convertido en
una referencia para la celebracién de todo tipo de eventos culturales al aire libre, como, por ejemplo, la Feria de
Artesania “Bulevarte”. Sin embargo, en fa actualidad existen ciertos problemas con el acceso de vehiculos a este
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espacio, por lo que se propone que el bulevar vuelva a cerrarse al trafico de manera efectiva, con un control
exhaustivo de los accesos, y recupere asf su caracter exclusivamente peatonal.

El sequimiento de los compromisos recogidos en este acuerdo se realizara en el Consejo de Movilidad
Sostenible recogido en la modificacion de la Ordenanza de Movilidad Sostenible.

En Madrid ,a 20 de Septiembre de 2021
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