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Amigos escolares y profesores:

Nos ha tocado a nosotros estudiar, trabajar, vivir en Madrid
A diario nos desplazamos, nos abastecemos, usamos servi-
cios comunitarios y, con menos frecuencia, procuramos diver-
siones a nuestros cuerpos y mentes.

Madrid debe ser cada vez mas para los ciudadanos, para los
nifios un espacio humanizado, conocido y atrayente; un espa-
cio educativo para todos sus habitantes.

La escuela debe salir de su espacio reducido, ser una escue-
la integrada en el medio e integradora de todos los recursos y
posibilidades del mismo. Para lograrlo, el Ayuntamiento quie-
re fomentar las actividades y servicios.educativos que lleven a
un mejor conocimiento de nuestra ciudad.

En esta labor cabe una gran responsabilidad y esfuerzo por
parte de los profesores que se habrin de convertir en anima-
dores, en organizadores de las oportunidades del medio, en
impulsores de una “escuela abierta™.

Para tratar de lograr estos objetivos la Delegacion de Edu-
cacion del Ayuntamiento edita esta carpeta de Madrid para
los nifos, para que, desde las escuelas, conozcan y transfor-

men Madrid.
ANGEL SABIN
Director de Servicios de
Educacion

PRESENTACION

Esta actividad, promocionada por la Delegacion de Fducacion del Avuntamiento
de Madrid, trata de proporcionar a profesores v alumnos del Municipio unos rectirsos
didacticos gue les ayuden a lograr una ensefianza mds activa, mds ligada al medio
social en que lo escuela estd inserta, y que posibilite lo ruptura de la concepcién de la
edycacion unicarmente como tarea gue se desarrolfa dentro del aula.

Para comenzar este proyecto hemos tenido que ceriirnos a los aspectos bdsicos
del funcionamiento de la ciudad que nos han parecido mds asequibles af conocimien-
to por parte de los muchachos, teniendo en cuenta el desarrollo intelectyal de fos
mismos.

Desarrollo histérico de Madrid.
Sistema de transportes urbanos.
Abastecimiento de la ciudad.
Servicios comunitarios municipales.

Al abordar estos cuatro temas lo hacemos con la pretension de que se estudie la
ciudad como un organismo complejo fruto de su historia v con necesidades muy
diversas gue necesiten una organizacién adecuada.

Quienes hemos eleborado el material escrito, no pretendemos ofrecer un trabajo
de eruditos, sino una informacion bdsica que sirva de marco de referencia para fa rea-
lizacién de visitas programadas y de punto de partida para un trabajo mds amplio gue
los profesores propongan a sus alumnos para realizar en la escuela. Asimismo, hemos
tratado de conseguir que ¢sta informacién sea comprensible para los alumnos de 7.°
v 8° de E.G.B. que es a quienes va dirigido prioritariamente este programa.

Incluimos en esta ocasion unas cuantas actividades de cada uno de fos temas con la
pretension de facilitar un poco mds la tarea a los profesores v a la vez consequir un
mejor aprovechamiento del material y de las visitas.

Pensamos gque a través de este tipo de actividades podremos contribuir a gue 1os
chavales descubran su ciudad como un bien comin, digno de ser respetado v colabo-
rar a la formacién de ciudadanos libres capaces de participar en lo transformacion
positiva del mundo que heredardn.

MATILDE MUNQOZ PERAITA - FIDEL REVILLA GONZALEZ
(Dpro. de Ciencias Sociales de Accién Educativa)
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Introduccion

Es muy importante que conozcamos como se ha ido formando nuestra ciu-
dad a lo largo del tiempo, es decir, cdmo las personas que a través de los siglos
habitaron en ella, hicieron posible esta ciudad,

Porque Madrid es de todos nosotros, y como un bien comun que es, debe-
mos contribuir a hacer de ella la ciudad humana y habitable que a todos nos
gustaria tener,

Pero esta participacion no seria posible si no conociéramos sus ventajas e
inconvenientes, sus problemas y sus valores, de manera que evitemos los pri-
mercs y fomentemos los segundos. Debemos conocer los errores que otros han
cometido en nuestra ciudad para que en lo sucesivo contribuyamos a que se
eviten. Asimismo, descubrir los valores histéricos, ambientales y artisticos que
en ella existen nos permitird aprender a respetarlos y luchar para que se con-
serven. :

El texto que a continuacion os proponemos, quiere contribuir a la consecu-
cion de estos objetivos.







s i.ﬂ

@_.ﬁ,

~F

1. el madrid
medieval

Parece ser que los historia-
deores y estudiosos no se po-
nen de acuerdo en la fecha de
fundacion de Madrid.

Se supone que hasta el si-
glo IX, existia una poblacidn
visigoda que seria tomada
por los musulmanes a finales
del mismo siglo. Les interesa-
ria instalarse en este iugar pa-
ra defender el valle del Tajo
y, especialmente, Toledo, im-
portante ciudad musulmana,
de los posibles ataques de los
cristianos  procedentes del
Norte.

Pues Madrid estd situada
sobre una elevada meseta
protegida por el ric Manzana-
res, la hondanada de la actual
calle de Segovia y el antiguo
arroyo del Arenal, donde hoy
se encuentra la calle del mis-
mo nombre,

Por tanto, Madrid tuvo en
su origen una funcidén mili-
tar: la formaban un alcazar o
“Almudayna”, de donde vie-
ne el tan madrilefio nombre
de Almudena, y hacia el este
se extendia la ciudad propia-
mente dicha o “‘medina’.

Madrid, como cualquier
otra ciudad musulmana, con-
taria con una mezquita, un
zoco o mercado, sus calles se-
rian pequeflas y tortuosas,
sus casas muy apretadas, sin
apenas espacios abiertas. Co-
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mo nicleo militar que era le
rodeaba una muralla, de la
que gqueda algin resto al final
de la actual caile Mayor.

Este Madrid moro se situa-
ba en la zona del actual Pala-
cio Real y sus alrededores
mas proximaos.

Las tropas del rey cristia-
no Alfonso VI, a finales del
siglo XI, toman, junto con
Toledo, esta plaza defensiva;
los musulmanes se verdn arro-
jados al otro lado del barran-
co, actual calle de Segovia,
donde hoy encontramos el
barrio de la Moreria.

Este pequefio nicleo de
calles tortuosas, que enton-
ces constituia Madrid, se va a
mantener casi sin variar du-
rante siglos. Vivirian en €l
unas 12.000 personas, judios,
musulmanes y cristianos, que
se dedicaban sobre todo a los

trabajos agricolas y a un pe-

quefio comercio de cardcter
lacal.

Se sabe que los ganados
pastaban en la vertiente sur
de la sierra; de esos bosques
se sacaba ademds la lefia, tan
importante en aquella época,
En los alrededores de Madnd
existian vifias, frutos varia-
dos: higueras, nogales, cere-
zos, albaricoques, ciruelos,
perales y hermosas huertas.
Por cierto, que el escudo de
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Madrid alude a estos bosques
y pastos. Ya en el siglo XII,
hhubo una disputa entre la
lglesia v ¢] pueblo de Madrid
por el disfrute de drboles vy
pastos. Al final de la disputa
la lglesia se quedd con los
pastos y los madrilefios con
los drboles. Por eso, al escudo
de Madrid, que era un 0so, se
le afiadidé un madrofio.

Los hombres de Madrid
eran libres, es decir, no eran
vasalios de ningin sefior feu-
dal como tantos hombres en
aquella época, sing que de-
pendian del rey: Madrid era
una villa de realengo.

Esta villa va creciendo len-
tamente hacia el este, y sur-
gen arrabales fuera de la anti-
gua muralla, a veces en torno
a conventos, por lo que hubo
de edificar una nueva. En es-
ta muralla se abrian cinco
puertas principales: tres al es-
te (Banaldi, Guadalajara y
Puerta Cerrada), una al sur
(Puerta de Moros) vy la de co-
municaciéon con el rio o Puer-
ta de la Vega.

En el exterior de una de
estas puertas, la de Guadala-
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B capitalidad en Madrid la to-

jara, se formdé un mercado, y
de ella partian los principales
caminos de comunicacidon
que darian mads tarde lugar a
calles: calle de Toledo, Ma-
yor v Atocha.

No quedan restos de cste
‘Madrid antiguo salvo las to-
rres de dos iglesias construi-
das por albafiiles musulma-
nes, mudéjares, la de San Ni-
colds y San Pedro el Viejo.

En el siglo XV, los Reyes
Catdlicos mandan trasladar a
los Jerdnimos, que vivian en
El Pardo, a las afueras de Ma-
drid, construyéndose la ac-
tual iglesia.

Sin embargo, en lo que
hoy conocemos como el cen-
tro histérico de Ia ciudad, se
ha mantenido el trazado de
Madrid medieval,

2. periodo de

los austrias

Esta nueva dinastia se en-
cargard de convertir a Madrid
en la capital del reino,

Madrid dejard de ser una
villa medieval sin importan-
cia, para acoger a la Corte
con su legidn de burdcratas,
que arrastraron tras de si a
servidores, comerciantes y ar-
tesanos.

Ya Carlos V se habia fija-
do en Madrid que le interesa-
ba por los cotos de caza, y
llevd a cabo algunas reformas
en el antiguo Alcdzar medie-
val.

Los cortesanos, por su par-
te, se hacen construir nuevas
mansiones: la llamada Casa
de Cisneros, casa con patio
plateresco.

Los religiosos establecen
en Madrid nuevas Casas vy
Conventos, asi{ como la Capi-
Ila del Obispo.

md Felipe II. Varias razones
pueden explicar esta elec-
cibn: la existencia de cotos
de caza, el buen abasteci-
miento de aguas, la disputa
mantenida entre Toledo v
Valladolid por la capitali-
dad...

Como consecuencia de es-
ta decision, Madrid duplicéd
su extensidon mientras su po-
blacidn se triplicaba.

Felipe Il quiere dar un aire
nuevo a la ciudad: reorganiza
algunas plazas y calles, man-
da edificar el puente de Sego-
via y el Convento de las Des-
calzas Reales; tira la antigua
cerca y hace una nueva que
va no serd defensiva, sino que
servird para proteger a la po-
blacidén de las epidemias y re-
chazar a los marginados de
los arrabales. Las puertas
principales se situaban en la
actual Red de San Luis, otras
sobre el camino de Alcald vy
la tercera en la actual plaza
de Antdn Martin.

Juan de Herrera, el arqui-
tecto que dirigia las obras del
Escorial, ayuda al monarca
en esta tarea.

Para albergar a la nueva
poblacién de funcionarios,
una ley llamada de “‘aposen-
tamiento de Corte”, obligaba
a los antiguos pobladores a
ceder [a planta superior de su
vivienda. Los madrilefios para
burlar este decreto, comenza-



ron a construir casas de una
sola planta, conocidas con el
nombre de casas de malicia.

Felipe IIT trata de dejar a
los madrilefics sin Corte, lle-
vdndosela a Valladolid, pero
éstos le convencen c¢on
250.000 ducados vy la Corte
vuelve de nuevo.

Varias cosas buenas hizo
para Madrid este Monarca:
compra terrenos en la zona
donde habia un pequeno pa-
lacio que la Corte utilizaba
para los retiros de Cuaresma,
asi se ird conformando el ac-
tual Parque del Retiro; man-
da regular la Plaza Mayor. Es-
ta tenfa multiples uses: allf
se hacian los mercados, era
lugar de reunidn, de bailes vy
juegos populares, de repre-
sentaciones teatrales, en ella
se celebraban los Autos de
Fe . (2).

Y llegamos a la Gltima cer-
ca o muralla de Madrid.

La mando edificar Felipe
IV en 1625, y se va a mante-
ner hasta mediados del siglo
XIX.

Con esta cerca lo que se
pretendia conseguir era el co-
bro de los impuestos sobre
las mercancias que entraran ©
salieran de Madrid. La cerca
se extendia aproximadamen-
te a lo largo de lo que hoy es
la calle de la Princesa, los Bu-
levares, el Paseo del Prado, la
Ronda de Atocha, Ronda de
Toledo y Segovia. Por el oes-
te, el rio Manzanares limita-
ba la ciudad. Tenia cinco
puertas principaies: Aleald,
Atocha, Toledo, Segovia y
Bilbao.

Una buena idea del Madrid
de 1650 nos la proporciona
el plano de Pedro de Teixeira.
En él quedan restos de la an-
tigua ciudad medieval: calles
estrechas sinuosas con pocos
espacios libres. Habia pocos
edificios civiles importantes
(3): el Alcdzar, el Palacio del
Retiro, que quedaba fuera de
la cerca, la Carcel de Corte
{donde hoy estd el Ministerio
de Asuntos Exteriores), la
Casa de la Villa; pero eso si,
habia muchos conventos, na-
da menos que 57 y 18 parro-
quias, ademds de los 18 Hos-

pitales de Madrid que conta-
ban con su correspondiente
Capilla. El ciclo de Madrid es-
taba surcado de campanarios.
Entre los conventos de esta
época destaca el de la Encar-
nacién, Calatravas Benedicti-
nas, Comendadoras de San-
tiago y la Capilla de San Isi-
dro (en la iglesia de San An-
drés).

Las vias principales parten
de la Puerta del Sol, demoli-
da en 1570. La red viaria en
general es estrecha, el sistema
de transporte normal es el
peatonal, mientras los carrua-
jes se utilizan para las mer-
cancias y como signo de ri-
queza.

Artesanos y comerciantes
se agrupan en plazas y calles
segin su oficio, v por eso,
ain hoy, nos gquedan los
nombres de estos oficios en
algunas calles: Cuchilleros,
Yeseros, Curtidores, Borda-
dores... En la calle Mayor se
encuentra el comercio de lu-
Jo, joyeros, orfebres, merca-
deres de sedas... Un mercado
abierto de alimentacidén se
instala en la Plaza Mayor, el



trigo en la plaza de la Paja, el
pescado se vende en la plaza
de la Cebada. ..

Pero la Corte también tra-
jo problemas a Madrid; el
gran crecimiento no fue bien
controlado vy los madrilefios.,
sobre todo los mas humildes.
sufrieron hacinamiento, insu-
ficiencia  de "servicios, defi-
cientes saneamientos, Inexis-
tencia de¢ alcantarillado v fal-
ta de agua. Para imuchos la vi-
da era dificil en la capital.
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3. el madrid
de los
borbones

(hasta el plan Castro)

Durante cl siglo XVIIL la
historia de nuestra ciudad es-
td unida al nombre de esta
nueva dinastia. quc a princi
pios de siglo sustituye a los
Austrias; por ¢ello se habla del
Madrid de los Borbones.

Durante este periodo Ma-
drid ird perdiendo cada vez
mds ¢l aspecto de poblado
que aun conservaba. Los nue-
vOS reyes se preocuparan, no
sole de los conventos y pala-
cios, sino también de que Ma-

drid tuviera amplias calles y
paseos, es decir, de lo que
hoy entendemos como aspec-
to urbanistico de una ciudad:
empedraron las calles, ilumi-

naron algunas, mandaron
construir el primer alcantari-
llado de la ciudad, y asi evi-
tar el *“jagua va!” que tan ha-
bitual era en el Madrid de en-
tonces. En una palabra, fue
una de las etapas mas felices
de la historia de Madrnid, de la
que conservamos restos aisla-
dos, pero hemos perdido el
ambiente global gue se cred.

Bajo el reinado de Felipe
V, el primer rey de la nueva
dinastia, acontecié un hecho
inesperado, el incendio del
Alcazar, lo que posibilitd la
construccidon de un nuevo pa-
lacio, el Palacio Real, en el
mismo lugar que antes ocupd
el Alcdzar (4).

Este rey, acostumbrado a
la vida cortesana francesa,
quise tener otros palacios de
descanso. Para elle reorgani-
zO los jardines del Palacio del
Retiro, ¥y mandd construir los
de La Granja y Aranjuez,



Pero también en el interior
de la ciudad se levantaron
nuevos edificios. De esta épo-
ca son el conjunto de las Sa-
lesas Reales y el Hospicio de
San Fernando (actual Museo
Municipal). Se arreglaron los
accesos a Madrid: el paseo de
las Delicias, que con otras
dos calles arboladas, con-
fluian en la Puerta de Atocha
en forma de tridente (Deli-
cias, Santa Maria de la Cabe-
za y Ronda de Atocha).

Finalmente se construyo la
Plaza de Toros, junto a la
Puerta de Alcald, que actual-
mente no se conserva.

Fermnando VI cred la Real
Academia de Bellas Artes de
San Fernando, que introdujo
las ideas v el gusto urbanisti-
co que habia entonces en
Europa, intentando que Ma-
drid se convirtiera en ¢l sim-
bolo de la nueva monarquia,
es decir, la ¢iudad tendria en
adelante una nueva funcioén:
la funcién propagandistica
del poder.

Y llegamos a Carlos 111,
que también se le conoce co-

mo el rey Alcalde o el mejor
Alcalde de Madrid, por la
cantidad de obras que mando
realizar en la ciudad. Convier-
te el pasec del Prado Vigjo en
un amplio paseo arbolado vy
adornado de fuentes: fuentes
de Neptuno, Cibeles, Apolo.
Crea ademés otros paseos
nuevos: Acacias, el de la Flo-
rida, tos Olmos, asi como di-
versas rondas v glorietas en la
zona sur de Madrid.

Pero su labor no termina
aqui. Mandd edificar el Mu-
seo de Ciencias Naturales (ac-
tual Museo del Prado), el Ob-
servatorio Astrondémico del
Retiro, la Puerta de Alcald, la
iglesia de San Francisco el
Grande... (5).

Al mismos tiempo, parte
de la nobleza intentd imitar
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al rey en su actividad urba-
nistica. Construyen nuevos
palacios rodeados de jardines,
separados de la calle por me-
dic de verjas en lugar de las
tapias que anteriormente se
utilizaban, siguiendo el ejem-
plo de los jardines de¢l Retiro.
De esta manera ¢l aspecto de
las calles mejord notablemen-
te. Es el caso de los palacios
de Liria, Buenavista, Villaher-
mosa..., entre otros; muchos
han desaparecido en nuestro
siglo a consecuencia de la ma-
ia planificacion urbanistica y
de la especulacidn del suelo,
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Asi, donde estaba ¢l palacio
de Medinaceli hoy estdn las
torres de Colén; donde esta-
ba ¢l del Infantado, los anti-
guos sindicatos, el de Monte-
llano, hoy es Ja Unidén vy el
Fénix...

Al contrairo que su antece-
sor, Carlos IV se dedicd mas
a mejorar los palacios en los
que vivia que a embellecer la
ciudad. Lo mas destacable de
su reinado fue la remodela-
cion de la Plaza Mavor, que
sufrid un incendio en 1790,
A mediados del siglo siguijen-
te se cerrd totalmente v que-
dd tal como hoy la conoce-
mos.

El Madrid del siglo XVIII
era, sobre todo, la sede de la
Corte Real, su poblacién vi-
via fundamentalmente en
funcién de ella, v aunque to-
davia quedaban madrilefios
que se dedicaban a los traba-
jos agricolas eran cada vez
MENOS NUIMErosos.

Durante la Guerra de la In-
dependencia se frena el creci-
miento de Madrid, como ocu-

i también en otras ciuda-
des espafiolas.

A pesar de todo, durante
¢l breve reinado de José Bo-
napartc, se llevan a cabo di-
versas reformas urbanisticas
consistentes, sobre todo, ¢n
el derribo de algunas iglesias
y conventos en cuyo lugar se
dejaron plazas, con la inten-
cion de que Madrid ganara en
luz vy aire, y los madrilefios
pudieran disfrutar d¢ espa-
cios libres. De esta mancra
surgen varias plazas que adn
conservamos hoy: la de
Oriente, plaza de Santa Ana,
Santa Badrbara, plaza de las
Cortes, Los Mostenses, San
Miguel, San Martin. Esta acti-
vidad le valid a este rey, al
que también se le lamaba po-
pularmente *“‘Pepe Botella™,
el apodo del “Rey plazue-
las”.

José Bonaparte hizo otra
cosa importante:  mandd
construir los primeros cemen-
terios fuera de la ciudad tras
prehibir los enterramientos
en las iglesias.

Para hacernos una buena
idea de como era Madrid en

1830, Ledn Gil de Palacio
nos ha dejado una preciosa
maqueta que se conserva ¢
el Museo Municipal (6).

El rdpido crecimiento de la
poblacion de Madrid hizo
buscar mds medidas descon-
gestionadoras. Durante el rei-
nado de Isabel.Il, con la Des-
amortizacion, es decir, la ven-
ta que ¢] Estado hizo de los
bienes de la Iglesia y los Mu-
nicipios, se consiguid lograr
para Madrid un mayor nume-
re de espacios libres. De 65
conventos existentes en la
ciudad, 38 fueron cedidos,
vendidos o demolidos. En su
lugar,' se abrieron calles y pla-
zas O s¢ construyeron nuevas
viviendas, edificios plblicos y
mercados. De esta época son
las plazas de Pontejos, Pro-
greso, Bilbao y las calles de
Espartercs. El Correo, la ca-
rrera de San Jerdnimo,

De la época de Isabel II
también conservamos el Pala-
cio del Congreso de los Dipu-
tados, el Teatro Real, la Bi-
blioteca Nacional, asimismo
se amplia la Puerta del Sol.
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4. el ensanche

Durante Ja segunda mitad
del siglo XIX, Espafa vive
una época de prosperidad
econdmica; se amplia el co-
mercio v la industria, apare-
cen los ferrocarriles... (7).

Y en Madrid, como si fue-
ra el termémetro de esta si-
tuacién favorable, continta
creciendo la poblacién. Este
crecimiento tendra un reflejo
muy importante en el traza-
do urbano. La ciudad necesi-
ta aumentar su extensiéon. Pe-
ro los urbanistas se encontra-
ron con un obstdculo: la cer-
ca o muralla que impedia la
extension de la ciudad.

Por encargo municipal el
urbanista Carlos Maria de
Castro redacta un plan de or-
denacidon en el que se decide
el derribo de la cerca y se pla-
nifican los ensanches, que
eran barrios nuevos para des-
ahogar la densidad del casco
antiguo.

El lugar ocupado anterior-
mente por la cerca se destina
a los bulevares.

El ensanche de Madrid pla-
neado por Castro venia deli-
mitado por las Rondas (ac-
tualmente Toledo, Segovia,
Reina Victoria, Raimundo
Fernidndez Villaverde, Joca-
quin Costa, Francisco Silvela,
Doctor Esquerdo). Estos nue-
vos barrios tendrdn una for-
ma muy regular, ortogonal,
que se puede distinguir fdcil-
mente en el plano, en con-
traste con ¢l trazado irregular
de! casco antiguo. En ellos,
ademds de las manzanas que¢
iban a ser ocupadas por vi-
viendas con patios interiores
ajardinados, habia terrenos
destinados a edificios pabli-
cos, escuelas, industrias, y

también parques y jardines.

En este ensanche de Ma-
drid se podian distinguir dos
tipos de barrios distintos: el
barrio del Marqués de Sala-
manca y el barric de Argiie-
lles, que estaban destinados a
familias acomodadas, y
Chamberi v el barrio de la
zona sur de la ciudad en tor-
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no al paseo de las Delicias,
que se destinaron a los traba-
jadores.

Sin embargo, y como pasa
tantas veces, las recomenda-
ciones que Castro dio para la
construccidon del ensanche no
se cumplieron; no s¢ respeta-
ron las zonas verdes del inte-
rior de¢ las casas, los parques
y plazas publicas, sino que
los especuladores vendieron
estos terrenos para construir
edificios y asi obtener mds
ganancias.

Al mismo fiempo que se
realizaban estos barrios, los
arrabales y los pueblos cerca-
nos a Madrid siguieron cre-
clende (Tetudn, Vallecas. ),
en ellos se asentaban las cla-
ses mads humildes y los traba-
jadores inmigrantes gue no
podian comprar o alquilar
una casa en el Ensanche.

Durante el periodo de la 1
Republica se gana para Ma-
drid un parque: el Retiro, an-
tes destinado para recreo de
los Reyes, serd disfrutado por
todo el pueblo de Madrid.
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La Gran Via en el comienzo de su construccién

5. el primer

terc10 del
siglo xx

Y legamos a nuestro siglo.
Madrid crece y crece. Sobre-
pasa el medio millén de habi-
tantes a comienzos del siglo
para acerearse al millén en
los arios 30.

Y se expansiona. como
tantas veces, siguiendo las
mé&s importantes vias de co-
municacién que van absor-
biendo a los arrabales exte-
riores y antiguos pueblos.

— Chamartin se une a Ma-
drid por el barrio de Tetuan,
a lo largo de la actual calle de
Bravo Murillo, que era la sali-
da de Madrid hacia el Norte.

— Hacia el Sur, por el ca-
mino de Toledo se unen los
Carabancheles.

— La carretera de Valencia
incorpora Vallecas a Madrid.

— Por la de Aragdn se ab-
sorben las poblaciones de Ca-

nillas, Vicdlvaro y Canillejas.

Madrid se¢ moderniza: la
circulacidon comienza a tomar
importancia. La ciudad se ha
hecho grande y no se puede
Ir a pie a todas partes.

Se abre la Gran Viacon la
intencidn de descongestionar
¢l casco antiguo y hacer mis
fdcil la circulacién, para lo
que se derribaron manzanas
de casas. Se instalan tranvias
eléctricos. Se inaugura el Me-
troen 1919 (8).

Una realizacidon urbanisti-
ca destaca en este periodo: €]
proyecto de Arturo Soria de
construir la Ciudad Lineal,
ejemplo de lo que eran las
ciudades jardin que se esta-
ban generalizando en Europa;
es decir, 1a realizacion del de-
seo de acercar el campo a la
ciudad para poder unir las
ventajas de uno y otro.
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Y los Bancos invaden la
ciudad: ellos pueden pagar
bien un suelo céntrico que,
sobre todo, debido a la im-
portancia que las buenas co-
municaciones van tomando,
se ha vuelto muy caro.

La Segunda Republica in-
tenta dirigir ¢] crecimiento de
Madrid hacia el Norte, pro-
longando la Castellana; co-
mienza a planificar el extra-
rradio; inicia la construccién
de los hoy Nuevos Ministe-
rios y contintia la de la Ciu-
dad Universitaria. La Casa de
Campo, antes propiedad de la
familia Real, es entregada al
pueblo de Madrid.

Pero dura poco.

1936-1939, la guerra civil.
Madrid resiste hasta el final el
ataque de las fuerzas subleva-
das y paga las consecuencias:
la zona noroeste, la Ciudad
Universitaria v Argiielles que-
dan practicamente destroza-
das, y el resto de la ciudad
con destruccicnes parciales.
I-IIJ1lI
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6. del madrid
de la

posguerra
hasta
nuestros
dias

Terminada la guerra, el
nuevo régimen tratara de le-
vantar el Madrid imperial cu-
vo simbolo era la cornisa so-
bre el Manzanares (Catedral,

Palacio Real y nuevo edificio .

de la Falange). De estos pro-

yectos hoy quedan pocas
muestras  (Ministerio  del
Aire).

Pero son los afios del ham-
bre; miles y miles de personas
huyen del campo esperando
encontrar un trabajo en la
ciudad.

Y se encontrardn, entre
otros, con el problema de la
vivienda, Si que se cons-
trujan nuevos barrios para
clases medias (la Concepcidn,
el Nifio Jesus), pero estos tra-
bajadores no podian comprar
estas casas. Tienen que cons-
truir, burlando la vigilancia
oficial, sus propias viviendas
sobre un suelo que legalmen-
te no era urbano. Pero los es-
peculadores, como siempre,
se aprovechan de la situacién.
Venden a estas familias nece-
sitadas de un hogar pequenos
trozos de suelo rural a pre-
clos de suelo urbano. Asi sur-
gen en torno a Madrid los ba-
mrios de chabolas: Pozo del
Tio Raimundo, Palomeras,
Orcasitas...) (9).

Afios después se encontra-
ron con el problema de que
los barrios donde habian vivi-
do no estaban reconocidos le-
galmente; el planeamiento
oficial podia haber decidido
que en ellos hubiera un par-
que, una autopista o bien
otro barrio, pero de pisos ca-
ros, pisos que no podrdn ad-
quirir quienes hicieron que
estos terrenos se revaloriza-
ran viviendo alli durante
afios. Segun esto, se expro-
piaba a sus ocupantes indem-
nizdndoles con poco dinero.
Pero en algunos casos los ve-
cinos se han unido y han con-
seguido quedarse y remodelar
su propio barrie, las nuevas
casas con mejores condicto-
nes de habitabilidad,

Perc era tan grande el pro-
blema de la vivienda, que el
(Gobierno tuvo que actuar. La
iniciativa pablica va a ser, so-
bre todo, la que en los afios
50 construya viviendas en
Madrid, Son los llamados Po-

blados Dirigidos y de Absor- .

Fuencarral, San Blas,
Estas cons
trucciones se localizan en las
afueras de la ciudad, no estdn
comunicadas, faltan equipa-
mientos sanitarios, escolares,

cion:
Entrevias, etc,

zonas verdes, las viviendas
son de mala calidad. En rea-
lidad estaban pensadas para
que durasen poco tiempo,
después serian sustituidas por
otras mejores, pero aun hoy
siguen ocupadas.

Durante los afios 60, a
consecuencia del Plan de Es-
tabilizacidon, se instalan mu-
chas industrias en Madrid, ha-
ciendo de ella la segunda ciu-
dad industrial del pais. Este
hecho acelerd la emigracion,
En 1960 Madrid superd los
dos millones de habitantes.

La iniciativa privada va a
ser, sobre todo, quien ahora
construya miles de viviendas
en la perferia: Carabanchel,
Hortaleza, Vallecas, Fuenca-
rral, etc. La ciudad es como




una gran mancha de aceite
que se extiende.

Estos barrios, muchos de
los cuales eran antiguos pue-
blos, como vimos,absorbidos
por Madrid, se van convir-
tiendo en ciudades dormito-
rio (10).

Vale tanto el metro cua-
drado, que los constructores
levantan pisos cuanto mas al-
tos mejor y dejan calles lo
mas estrechas posibles, sin te-
ner en cuenta las futuras ne-
cesidades de trifico. Este ti-
po de barrios provoca gran-
des trastornos psicolégicos y
aumenta la agresividad. Se
multiplican los individuos so-
litarios v frustrados: nadie es
amige de nadie y la gente
pierde la relacién humana v
cercana que tenia en su anti-
guo pueblo o barrio,

Mientras tanto la alta bur-
guesia madmlefia va encon-
trando las ventajas de la vida
al aire libre, por lo que poco
a poco se traslada a Colonias
de viviendas unifamiliares en
las zonas mds limpias de Ma-

drid, con mas arbolado, don-
de corren los aires de la sie-
rra y no llega la contamina-
cion de las fdbricas. Puerta
de Hierro, La Moraleja...

El centro se deteriora, el
ensanche es abandonado por
sus anteriores habitantes. Es-
tos barrios que antes tenian
como principal funcién la de
servir de residencia, van a
convertirse progresivamente
en grandes centros financie-
ros, comerciales, recreati-
vos... (11).

Las familias humildes que
antes vivian en el centro, en-
cuentran sus casas cada vez
mds envejecidas y si los pro-
pietarios no las cuidan pue-
den acabar por caerse. Y se
dejan caer. Una vez derrum-
badas, los inquilinos tienen

e T

que abandonarlas y el duefio
de {a casa vende el solar. As{
s¢ expulsa a la periferia a las
clases sociales mds pobres,

Ademds el vehiculo priva-
do invade el centro: se hacen
aparcamientos donde habia
bonitas plazas, se levantan
“scalextrics”, se destruyen
los bulevares para conseguir
mds vias para los coches. Ya
no se pasea en la ciudad, se
circula v se contamina. Los
antiguos barrios resisten mal
la acometida del coche: no
estaban pensados para este
trafico.

A mediados de los afios 60
empieza a notarse el fuerte
crecimiento de los pueblos
gue rodean a Madrid: Getafe,
Leganés, Parla, Mostoles, San
Fernande, Torrejon, Alco-
bendas... Se construye local-
mente. Las densidades de po-
blacién son aitisimas. Y de
nuevo los grandes problemas:
hacinamiento, falta de servi-
cies, abastecimiento de agua,
calles sin urbanizar, margina-
cion...

No es que la Ley permitie-
ra construir tan a lo loco: en
todos los barrios se deberia
contar con espacio suficiente
para poder edificar escuelas,
ambulatorios, parques, cen-
tros deportivos, pero las gran-
des empresas constructoras
tenian gue sacar el mayor
provecho del suelo. La Auto-
ridad que debia hacer cum-
plir la Ley, no puso los me-

dios necesarios para que €sta

se cumpliese. S




En abril de 1979, por pri-
mera vez después de la guerra
civil, el pueblo de Madrid ha
elegido democraticarnente a
sus representantes municipa-
jes. Se abre un periodo de es-
peranza para los madrilefios.
Debemos exigir al nuevo
Ayuntamiento un trabajo
que beneficie a los ciudada-
nos y colaborar con €l para
que esto sea posible.

Después de la exposicidon
anterior, podemos tener una
visidn general de cémo se ha
ido configurando Madrid.
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Hemos viste que esta for-
mada por varias zonas dife-
renciadas, con distintas fun-
ciones: centro histérico, en-
sanche, periferia.

El centro historico y el en-
sanche, cada vez mds, van
perdiendo la funcién residen-
cial y se van convirtiendo en

N Bl
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sedes de grandes Bancos, em-

presas, almacenes y centros
oficiales.

En la periferia no todos los
barrios son iguales. Dentro
del Municipio de Madrid, la
industria se ha localizado,
fundamentalmente, en los ba-
rrios del sureste; carretera de
Aragdn, Méndez Alvaro, Vi-
llaverde... En estas mismas
zonas es donde m4s concen-
trada estd la poblacion traba-
jadora. Mientras los barrios
del noroeste se han especiali-
zado como zonas de residen-
cia para las clases mas acomo-
dadas. Es decir, existe en Ma-
drid el fenémeno conocido
como “‘segregacion social del
espacio”.
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La Corrala. Edificacion tipica madrilefia que en la actualidad se quiere remodelas y adecuar @ nuavas necesidades de habitabilidad.

En el Madrid anterior a la
construccion  del ensanche,
los distintos cuerpos sociales
compartian las mismas calles.
Entonces la diferencia era

vertical: para los mds ricos es-
taban destinados los primeros
pisos, mientras los humildes
habitaban los pisos altos y
buhardillas.

Esta misma segregacion se
ha extendido a las urbaniza-
ciones y pueblos periféricos a
Madrid: por ejemplo, en tor-
no a la carretera de La Coru-
fia han surgido zonas residen-
ciales destinadas a las clases
acomodadas: Somosaguas,

-Majadahonda, Pozuelo, Las

Roras... frente a los pueblos
habitados por las clases traba-
jadoras: Alcobendas, Parla,
Getafe...

Por (ltimo podemos ver
quiénes han stdo los respon-
sables de este crecimiento es-

Wby pectacular en Madrid:

A

— Las grandes empresas in-
dustriales, cuyo interés ha si-
do encontrar espacios bien
comunicados, con todos los
elementos necesarios para su
actividad (agua, electricidad)
y al precio mas barato posi-
ble. Pero de otra forma mds
sutil, también han contribui-
do al modelado de nuestra
ciudad haciendo todo lo posi-
ble para que ésta se convierta
en una consumidora de sus
productos; veremos un ejem-
plo bien claro de esto cuando
analicemos el tema del trans-
porte eh Madrid.




i ’*‘A

CAARRARERNLY

El centro de la ciudad sufre deterioros; a veces provocados por los propiatarios de los inmueblas pare buscer mayor rentabilidad a
sus casas, vendiéndolas a empresas constructoras,

— Los propietarios del sue-
lo, por su parte, han intenta-
do vender los terrenos que
posefan al precio elevado. La
consecuencia mds directa ha
sido que la especulacion del
suelo ha encarecido muchisi-
me [a vivienda.

— A su vez, las grandes
empresas constructoras lan
encontrado un fildn en la
construccion de viviendas ba-
ratas. Sus consecuencias: ha-
cinumiento. mala calidad, fal-
ta de servicios comunitarios...

-- Por (ltimo, los respon-
sables de lu Administracion
central y municipal encarga-
dos de Ja planificacion de las
ciudades. Recordemos que en
los afios en los que Madrid ha
crecido mads, cslos responsa-
bles no eran clegidos por el
pueblo, sino designados des-
de arriba. Lua actuacion de es-
tos organismos favorecid los
intergses de los grupos que
antes hemos citado, olvidan-
dose, con frecuencia, de apli-
car la Ley, y tenjendo que
paliar las deficiencias que
presentaban los nuevos ba-
rrios.
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Introduccion

Nos referimos en este tema, basicamente, a los trans-
portes coma medio de relacian dentro de la ciudad; no
mencionaremos por tanto, las estaciones de ferrocarril,
aeropuerto y autopistas de acceso, ya que se refieren
mas al transporte interurbano, de comunicacion de
Madrid con otras ciudades que al propiamente intecno
de la ciudad. Algunos de estos medios de transporte ies

tendremos en cuenta 2l estudiar el abastecimiento de
la ciudad.

Pretendemos a lo largo del tema dar una informa-
cion minima de los diferentes medios de transporte que
existen en la ciudad, tratando de mostrar la relacidn
que existe entre ciudad y transportes urbanos,
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1. Infarmacion

Mucho antes de que existiesen los coches, autobu-
ses, micrabuses, Metro, etc., ya existia Madrid con ca-
lles como la de Mayor, Arenal, Toledo, ... y Otras mas
estrechas por las que en la actualidad circulan multitud
de autombviles.

A medida que la ciudad va creciendo, aumentan las
distancias entre la residencia y el trabajo, la residencia
y el lugar de estudios, el centro comercial aparece mas
lejano para ir de compras, etc. El resultado de todo
esto es que cada vez deben aumentarse los medios de
locomacion y que las personas tienen gue dedicar mas
tiempo a transportarse. Es frecuente que un trabajador
que viva en el Municipio de Madrid, tenga gue invertir
al dia en trasladarse un promedio de dos horas, no diga-
mos nada de quienes tienen que desplazarse desde los
puehlos cercanos hasta Madrid. También hay nifos que
desde que comienzan a ir al colegio, se pasan tres o
cuatro horas diarias en un autobis. ¢Cuénto tiempo de
su vida dedican estos chavales 2 transportarse?

1.1. Referencia histarica

No siempre acurrid lo mismo en la ciudad. Hace
poca mas de un siglo, Madrid tenia unas dimensiones
bastante reducidas; aharcaba 3,5 km de Este a Oeste y
4 de Narte a Sur. No existian transportes mecénicos y
a pesar de que hab/a medios de traccidn animal, lo mas
usual era desplazarse a pie dentro de la ciudad.

En el Gltimo tercio del siglo X1X, la ciudad crecid
réapidamente; aparecieron barrios como los de Salaman-
ca, Arguelles, Pozas, etc., a la vez aparecieron los pri-
meros tranvias para comunicar el centro de la ciudad
(Puerta del Sol y Plaza Mayar) con las nuevos barrios a
los que se iba a vivir la clase madrilefa acomodada. El
primero de los tranvias movido por mulas comenzo a
funcionar en 1871; el carban y la energia eléctrica,
fueran los medios utilizados mas tarde para mover este
tipo de transporte. Entre los promotores de la primera
Iinea, se encontraba el marques de Salamanca, promo-
tor a la vez del barrio del mismo nombre,

La mayoria de las I'neas del tranvia tienen un reco-
rrido por el interior del Ensanche, stlo aigunas saldrén
fuera del mismo, o bien para traslado de la aristocracia
a zonas de esparcimiento o de veraneo como la linea de
Leganés que pasaba por los Carabancheles {tugar de

veraneo de un buen nimero de aristacratas), o bien con
una finalidad comercial comao la que iba desde Pacrfico
hasta la villa de Vallecas dedicada al transporte de vye-
s0s para la construccion. Solg en la Gltima década del
siglo X1X y a comienzos del presente, el tranvia llegd
a barrios como Tetuan, Cuatro Caminos, Prosperi-
dad, etc. La llegada de diferentes lineas de transporte a
algunas zonas del Ensanche v del Extrarradio contribu-
y0 a que alll la actividad constructiva fuese mas in-
tensa.

Cuando comenzo a utilizarse el autohus, el tranvia
subsistido con él, pero poco a poco fue desapareciendo
hasta hacerla definitivamente en 1972, en la actualidad
ya casi no quedan ni sefiales de ias vias por las que se
desplazaban.

(tros vehiculos desaparecidos de las calles madrile-
nas han sido los trolebuses, especie de autohuses que
circulaban con energia electrica; solo funcionaron en
Madrid entre 1950 vy 1966 afio en el gue fueran susti-
tuidos por los actuales microbuses.

Las causas de la desaparicion tanto de los tranvias
como de los trolebuses fueron varias; por un lado, en el
taso de los primeros, influyd el ser un transporte fijo,
es decir, su desplazamiento se realizaba a través de ray-
les v par tanto condicionaba el resto de la circulacion
de la civdad; en los segundos, aunque su movilidad era
mayar, la existencia de multitud de lineas eléctricas
aéreas 'danaba la estética de la ciudad™ a la vez que
condicionaba tamhién el movimiento de otros medios
de transparte. Pero quiza la razon mas importante de
su desaparicidon haya gue buscarla en el auge del auto-
movil; gl petroleo y la gasolina eran entonces baratos y
las empresas automovilisticas trataban por todos los
medios de vender sus modelos. En Iz actualidad, cuan-
do los carburantes son mucho mas caros y la contami-
nacion derivada de los transportes es unao de los proble-
mas mas graves para las grandes ctudades, se vueive a
plantear la posibilidad de establecer en Madrid lineas
de trolebuses que recorran determinadas calles disminu-
yvendo el reido y la contaminacion. Las ciudades que en
aguellos anos de fuerte crecimiento economico hicie-
ron menos caso de los cantos de sirena de las empresas
automovilisticas y velaron por los intereses colectivas,
conservan en la actualidad sus trolebuses y tranvias a
los que prestan buen cuidado en una época, como la
actual, de crisis energética.

A principios del presente siglo comienzan a circular
algunos automoviles y a pfantearse la construccion del
Metro, gue se inaugurd en actubre de 1919. Su recorri-
do inicial fue desde Sol a Cuatro Caminos; el sequndo
tramo comenzd a utilizarse en 1921, desde Atocha a
Sol. Al contrario que en el caso del tranvia, el Metro
trata desde el principio de acercar el centro de 13 ctu-
dad a los barrios donde vive |a clase obrera.
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1.2. Transportes urbanos en la actualidad

Tres son los basicos: el autobds, el metro y el auto-
movil. Los dos primeros son colectivos y el Oltimo indi-
vidual. El cache es el que mas se ve, pues el nimero de
los que circulan continuamente es muy grande.

Los transportes colectivos son aguéllos que pueden
ser utilizados por un gran nimero de personas a la vez.

Segun diferentes estudios para trasladar 50.000 ha-
bitantes por hora en una ciudad segin el medio de
transparte que se utilizase necesitariamos:

— En turismos: una calzada de 210 metros de an-
cha, 30 carriles de circulacion en cada sentido,
1.000 vehiculos por carril, con un grado de ocu-
pacion de 1,7 persanas por vehiculo.

— En autobus: una calzada de 35 metros de ancha,
cuatro carriles en cada sentido de marcha y una
media de 70 personas por autghds.

— En Metro: un tinel de nueve metros de ancho
can una via en cada sentido, a intervalas de un
minuto v medio, transportando 1.200 persanas
por tren.

En el autebds viajan el mismo ndmero de personas
aproximadamente que en 30 turismos y éstos ocupan
un espacio veinte veces superior al del autobus,

Estos datos nos muestran claramente la diferente
ocupacidn de espacio de cada uno de los medios de
transporte. Datos aln mas espectaculares obtendriamos
si comparasemos el consumo de energia. Los transpor-
tes colectivos permiten por tanto, el desplazamiento de
mayor nimero de personas ocupando menos espacio y
con un gasto energético también muchisimo menor.

Los transportes publicos son ademas, imprescindi-
bles, porque en la ciudad viven personas que no dispo-
nen de medios econdmicos para camprarse un coche y
tienen necesidad de trasladarse de un lugar a otro para
trabajar, comprar, divertirse, ... y no lo podrian hacer
sin transportes plblicos. También hay personas que no
pueden eonducir: los nifos, los ancianos, los minusva-
lidos, etc.

Las razones anteriormente expuestas son mas que
suficientes para dar priaridad al transparte cotectivo y
para que los respetemnos de una forma adecuada.

A continuacidn vamos a referirmos brevemente a ca-
da uno de los tipos de transparte.

PARA TRANSPORTAR 50.000 PERSONAS
POR HORA SE NECESITAN

EN TURISMOS

UMA CALZADA DE 210m. DE ANCHO =30 CARRILES CADA SENTIDO
1000 VEHICULOS CARRIL- 17 PERSONAS POR VEHICULO

PARA TRANSPORTAR 50.000 PERSONAS
POR HORA SE NECESITAN

EN AUTOBUSES

CALZADS 25m. ANCHA = 4 CARRILES EN CADA SENTIDO =
MEDI4 DE OCUPACION 70 PERSONAS AUTDEUS

PARA TRANSPORTAR 50.000 PERSONAS
. POR HORA SE NECESITAN

EN METRO

TUNEL DE 9m. DE ANCHO - 1VIACADA SENTIDO A
mmosmmmwﬂm-mpfm
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1.3. El Metro

El ferrocarril Metropolitano (Metro) es subterraneg,
tiene, por tanto, sus propias vias, permitiéncdole esto
una gran regularidad en sus viajes y una velocidad supe-
rior a los demés transportes pablicos.

El trazado inicial det Metro era radial, es decir, ha-
bra que pasar por el centro de la ciudad {estaciones de
Sol, Gran Via, Callao, ...} para comunicarse entre das
barrios relativamente cercanas como Villaverde y Puen-
te de Vallecas por ejemplo. En los Gltimos afios han ido
entrando en servicio tramos de lo que algun dia termi-
nard siendo una linea de circunvalacidn completa que
permitird mejorar k& comunicacién entre barrios proxi-
maos paliando el problema anteriormente citado.

A lo largo de los afps de vida del Metrapolitano ma-
drilefio han ido realizdhdose las diez lineas existentes
en la actualidad que abartan los algo mas de 100 kilo-
metros de via férrea y las 130 estaciones a través de las
que los viajeros pueden hacer uso del Metro.



A pesar de que este medio de transporte ha sido
el gue mas se ha beneficiado de la inversién plblica
aumentando sus lineas y los kildmetros de las mismas,
desde 1969 disminuye el ndmero de viajeros que utili-
zan este transporte. Mientras en el afio mencionado
utilizaron el Metro 510 millones de pasajeros, en el aig
1982 lo higieron solo 340,7 millones.

Las causas de este descenso de viajeros a pesar de las
mejoras establecidas en algunas Iineas son, por un lado,
que las inversiones se han hecho en nuevas [ineas, mien-
tras que las viejas (mas centrales y mas utilizadas), ape-
nas se han mejorado —la mitad de los coches que se
utilizan actualmente fueron construidos entre 1819 y
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1865—; por otro lade la ventilacidn insuficiente, la
aglomeracion en las horas punta, el encarecimiento del
precio de los billetes y la mejora de la red de autobuses.

Para tratar de evitar la pérdida de viajeros, los res-
ponsables del Metro (Ayuntamiento y Ministerio de
Transportes ahara y pronto la Comunidad Auténoma
Madrilefia}, van a tratar de modernizar las lineas mas
antiguas y a la vez que, segun han declarado, guieren
instalar en el subterrdneo cabinas telefdnicas, cafete-
rias, tiendas, exposiciones, etc.

La disminucion de los usuarios y el aumento del cos-
te de las instalaciones del Metro, ha influido en el cre-
ciente déficit de este transporte Illegando en la actuali-
dad a varios miles de millones, Para entender este défi-
cit, es necesario tener en cuenta que la infraestructura
de tlneles, red eléctrica, estaciones, etc., es muy cara y
especifica del Metro, no como los autobuses que utili-
zan Yas mismas calzadas que los vehiculos privados.

Para la apertura diaria del servicio y para que co-
miencen a moverse |0s trenes, es necesario gue exista
una coordinacién entre todos los efectivos gue intervie-
nen. Antes de las 6,30 h. de la mafiana tienen que estar
disponibles: trenes, conductores, jefes de estaciones,
taquilleras, ademas de en perfecto uso las instalaciones.
Para el funcionamiento continuo del Metro es necesa-
rio, ademas, un huen sistema de mantenimiento y unos
talleres donde efectuar los trabajos de reparacién.
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1.4. Autobuses-Microbuses

Son el medio de transporte pablico no subterrdnea.
Los autobuses son los sucesores de los tranvias, con los
que, como ya hemos mencionado compartieron la fun-
cion de cubrir el transparte de superficie.

Hasta 1934 los transportes de superficie estuvieron
controlades por la Sociedad Madrileda de Tranvias, que
habia nacido afios antes, como consecuencia de la fu-
sian de las seis empresas privadas que ofrecian este tipo
de transportes. En el mencionado ano 1934 se constitu-
y0 fa Empresa Mixta de Transportes Urbanos con capi-
tal privado y aportacion del Ayuntamiento como énti-
dad responsahle del servicio publico.

En 1948 se cred la Empresa Municipal de Transpor-
te como sociedad privada municipal gue a través de
diferentes absorciones va cada vez aumentando mas su
influencia en el control del transporte de superficie,

En 1975 la E.M.T. se hizo cargo del servicio de mi-
crobuses que hasta entonces explotaba la empresa
Trainco, S. A,

Hasta 1980, ademas de las Iineas de la E.M.T. exis-
tian las [lamadas “periféricas”, que estaban arrendadas
a diferentes empresas privadas. Estas Iineas enlazaban
los barrios periféricos con ndcleos de la ciudad mas
cercanos, mejor comunicados con el centro y con una
hoca de Metro cercana: Cuatro Caminos, Atocha, Em-
bajadores, Moncloa, etc. A partir del afo pasado el
Ayuntamiento decidio no renovar las contratas de estas
empresas y controlar directamente todo el transporte
de superficie de la ciudad.

La E.M.T. tiene en la actualidad una flota de 1.600-
1.700 autobuses y 220 microbuses con un total de 147
Iineas de las cuales 11 corresponden a los microbuses.

Hasta el afio 1979 eran mas los viajeros que utiliza-
ban los transportes subterraneos, a partir de esa techa
son mas los que utilizan los de superficie como puede
comprobarse con los siguientes datos tomados de los
Anuarios Estadisticos publicados par el Ayuntamiento.
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Para el correcto funcionamienta de este transporte,
o mismao que en el caso del Metro, es necesario que
exista un sistema de mantenimiento, conservacian y
reparacion, ademas de grandes cocheras donde almace-
nar los vehiculos cuando no estan en servicio. También
tienen que existir personas que organicen |os hararios,
que decidan el nimero de autobuses y microbuses que
deben estar en cada linea, que se ocupen del ritmo de
los mismos vy que arganicen los turnos de conductores,
cobradores e inspectores.! El resultado de todo ello
son las aproximadamente 6.700 personas que trabajan
en el servicio de transporte de la E.M.T.

Este medio de locomocion es mas costoso energéti-
camente que el Metro y contribuye més a la contamina-
cian de la ciudad; por el contrario, no necesita una
infraestructura especifica, al utilizar la misma que el
resto de los vehiculos de fa ciudad.

' A la hora de decidir los horarios y los autobuses que

debe haber en cada momento en las lineas, hay que distinguir
entre las |ineas denaminadas de penetracion y de centro. Las
de penetsacion son las que comunican la periferia can determi-
nadas zonas mejor comunicadas. En éstas las horas punta son
de 7 a 8, que transportan ei 12 por 100 del total de viajeros y
de 18 a 19, que transportan el 8 por 100. La hora mas baja es
de 11 a 12, con un 3 por 100.

En las de centro, las horas punta sonde 829, conun 8 por
100 del total de pasajeros, y de 18a 19, con gl 11 par 100. La
hara mas bajs es de 153 16, con el 5 por 1G0.
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1.6. Automadviles

El coche particular es 1a principal forma de transpor-
te individual dentro de la ciudad,

Hay en Madrid mas de un millon de coches que ne-
cesitan mas de 800 H.2 para aparcar, Aproximadamen-
te hay un automaovil par cada cinco habitantes, con un
grado de acupacion de 1,5 personas por vehiculo. Se ha
detectado gue el grado de ocupacion es un poco menor
por las maianas, puesto que a estas horas la mayor par-
te de las personas se dirigen al trabajo; por la tarde, en
cambio, hay un importante namero de viajes gue se
realizan por mativas sociales o de diversian, y en estos
casos suelen ir varias personas en un misma automovil.

Paco a poco en los Gltimos veinte afios los coches se
han ido aduefando de la ciudad, invadiendo no sblo
calles y aceras, sino también multitud de plazas y luga-
_res que antes eran utilizados por los peatones; han con-
tribuide a que fuesen desapareciendo laos bulevares o
paseos centrales de muchas calles madrilenas como
Veldzquez, Serrano, Sagasta, Geénaova, etc. Han influido
para que se construyan pasos elevados que ademds de
muy costasos resultan negativos para la belleza de la
ciudad; en algin caso se estd planteandao su sustitucion.

Esta invasion de la ciudad por los coches fue mas
intensa de lo normal, debido a que la politica munici-
pal de esos afios se preocupd mas de favorecer 1a expan-
sion del automavil gue de ir dando los pasos necesarios
para conseguir un transporte plblico suficiente vy ade-

cuado a las necesidades de los usuarios de Madrid y de
su area metropolitana,
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La parte de la ciudad mas afectada por la circulacion
ha sido el centro de la ciudad at concentrarse en esos
lugares la mayor parte de los comercios y los servicios.

Unos datos sobre la intensidad media diaria de
vehiculos que entran en algunas plazas o que circulan
en ambos sentidos en alguna calle, pueden proparcio-

narnos una idea mas exacta del tema que estamos tra-
tando.
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Para tener un punto de referencia conviene saber
que las autopistas de entrada a Madrid sélo circulan
una cantidad semejante de vehiculos en fechas muy
sefaladas como retorno de vacaciones, un puente jargo
0 alguna fecha semejante.

En la actualidad la circulacion por el centro de Ma-
drid es menor al haberse adoptado medidas restrictivas
en el aparcamiento y al haberse declarado determinadas
zonas comao peatonales.

1.7. Aparcamiento

El tema del trafico en el centro de una ciudad como
Madrid va muy ligado al del aparcamiento. Qificultar el
aparcamiento en el centro.supone disminuir de hecho
la utilizacion del coche particular en esa zona, facilitar
el aparcamiento tiene el efecto contrario. Merece en
este tema mencionar la Operacidn de Regulacion de
Aparcamiento {0.R.A), llevada a cabo por la Delega-
cidn de Circulacion y Transportes del Ayuntamiento,
que consiste, bdsicamente, en limitar el tiempo de apar-
camiento en el centro de la ciudad y gue esta operacidn
cueste dinero para quienes no residan en esos barrios
cada vez que se efectle, La zona afectada que en un
principio se limitd al casco antiguo, posteriormente se
amplid a la zona del ensanche.

K

Para poder hacer esto en una zona es necesario que
la dotacidn de transporte pablico sea muy abundante,
de otra forma seria dificil conseguir el abjetivo plan-
teado.

A pesar de las criticas iniciales a la 0.R.A_, los resul-
tados han sido altamente positivos segln la mayar
parte de los comentaristas. Ha disminuido el nimera de
caoches en la zona afectada, ha aumentado Ya velocidad
media, han aumentado |os viajeros de los transportes
pUblicos y como consecuencia ha disminuido la conta-
minacidn, se ha ahorrado energia y ha sido posible de
nuevo pasear por esos barrios,

Para que la 0.R.A. quede culminada, falta que se
construyan aparcamientos en las zonas periféricas,
aparcamientos para residentes en las zanas proximas a
las reguladas por la Operacidn, ademas del esfuerzo per-
manente para que los transportes piblices estén a la
altura de las circunstancias en rapidez, puntualidad,
comodidad y regularidad en el servicio.
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2. Problemas

Los problemas que origina el trafico en una ciudad
como Madrid son miltiples, tanto colectivos comag
individuales. Los méas importantes son: contaminacidn,
lentitud en los desplazamientas, atascos, gasta energéti-
co, destruccion del medio, ruido, desgaste nervioso,
accidentes, largas esperas, etc. $6lo nos referimos a af-
gunos de ellos.

La contaminacion es uno de los mas importantes. Es
frecuente que durante los meses de invierno, coinci-
diendo con un periodo de estabilidad atmosférica, los
indices de contaminacion se eleven de forma alarmante
incidiendo en la salud de los madrilenos, aumentando
incluso, en algunas ocasiones, el nimerp de muertos
entre las personas mas débiles, sobre todo los ancianas.

Los accidentes son atra problema, no solo por el
namero de colisiones entre vehiculos que hay, sino
también por el de victimas, la mayor parte de las cuales

se producen entre |os peatones; unas veces por impru-
dencia e irresponsabilidad de los conductores y otras
por distraccion e incumplimiento de las normas de ios
transedntes al no respetar los seméforos, no utilizar
los pasos de cebra, los pasos subterraneos o los eleva-
dos, etc.

La sensibilizacion de la opinidn plblica es mayar
ante el tema de la contaminacidn atmosférica que ante
el problema del ruido, aunque, segln algunas noticias
de prensa, una cuarta parte de los madrilefios padece
trastornos auditivos. Cualguiera de los medios de trans
porte utilizados para ir a trabajar supera el timite de los
setenta decibelios que las Naciones Unidas cansideran
como permitido.

Ademas de los problemas auditivas, el ruido produ-
ce dolor de cabeza, sueno agitada, nerviosismo, desarre-
gios intestinales, dificultad para prestar atencidn y con-
tribuye a evitar la comunicacidn entre las persanas,
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Una muestra det desgaste nervioso derivado de los
probliemas de trafico aparece perfectamente descrito en
el siguiente parrafo de Rosa Montero:

“Las nueve menos cuartg de la mafiana. Semdforo
en rojo, un roja inconfundible. Las nueve menos trece,
hoy no llego. Atasco. Doscientos mil coches apretuja-
dos junto al tuyo. Tienes fa mandibula tan encajada de
tension que entre los dientes permanece aun, apresade,
el sabor del café matinal... Verde, Avanza, imbécil.
Tira, tira. 4Qué hacen? No arrancan, No se mueven, (0§
cretings. Estdn de paseo, con la inmensa urgencia que
t0 tienes. Doscientos mil coches que han salido a
pasear a la misma hora con el dnico fin de fastidiarte.
es posible. Las nueve menos diez. Hoy desde iuego no
llego-0-0-0 {gemido desolado). El vecino te atisba con
mirar esquinado y rencorosa, comao si td tuvieras la cul-
pa de no haber sobirepasado el semaforo (cuando es
obvio que los culpables son los canallas de adelante)...
Alguien pita por detrds. Te sobresaltas, casi arrancas.
De pronto adviertes que el semaforo sigue en rojo.

al pito, asi te electrocutes (ya gritando)...*

2P Pals Dominical™ 25 de encro de 198

3. Conclusian

Lasolucion al tema de los transportes y a tos proble-
mas originados por el tréfico, debe ir ligada a la cons-
truccidn de una ciudad mas humana, donde la especula-
cion y el negocio no sean factores basicos de comporta-
miento; esto llevaria consigo una mayor dotacidn de
empleas 3 los barrios para que las personas que viven
alll no tengan que desplazarse obligatoriamente a traba-
jar a otras zonas de ia ciudad. Mientras lo anterior no
llegue a convertirse en realidad, y tardara, la utilizacion
del transporte plbiico, el respeto a las normas de circu-
iacion pars facilitar la convivencia pueden ser objetivos
impoTtantes a cubrir.

13
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Pretendemos en este tema proporcionar una infor-
macion suficienie para entender la compiejidad del
abastecimiento a una gran ciudad como Madrid, que
necesita tener garantizado un sistema de abastos v dis-
poner de unas infraestruciuras para poder funcionar y
sobrevivir,

Madrid consume diariamente millones de¢ metros
cObicos de agua, de Kw de electricidad y de alimentos
frescos gque cada manana deben entrar en la ciudad;
todo elio supone un engranaje complejo y dificil.

El desabastecimiento prolongado de cualquiera de
los elementos basicos produciria una catastrofe. (Ha-
béis pensado, por ejempio, qué pasaria si Madrid se
quedase unos cuantos dias sin agua o sin fuz?

Pero la ciudad, a través de sus habitantes, al utilizar
muchas de las cosas que recibe, 1as transforma, las ensu-
cia, destruye, etc. Se comporta, en cierto modo, como
un organismo vivo que necesita nutrirse pero, a la vez,
produce deshechos.

Los temas que vamos a abordar, de la forma mas
breve posible, serdn:
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— agua
— gas
— electricidad
— alimentos.

Al tratar del agua, haremos algunas referencias al sa-
neamiento.

1. El agua

1.1. Abastecimiento y distribucion

E{ abastecimiento de agua a una ciudad es uno de
los problemas prioritarios a resolver. Ya desde antiguo
diferentes reyes se plantearon la necesidad de solucio-
narlo en el caso de Madrid. Fue durante el reinado de
Isabel 11 {1833-1868) cuando se inaugurd la canaliza-
cion del agua para la capital de Espafa; desde el co-
mienzo el organismo que se ha encargado del abasteci-
miento ha sido el Canal de Isabel |1, La administracion
del Canal ha dependido practicamente desde su co-
mienzo de la administracion estatal, pronto pasard a
depender de la Comunidad Autdnoma Madrileda.



Algunos datos bdsicos tomados de una de las Memo-
rias del Canal editada por el Ministerio de Obras Pbli-
cas y Urbanismo:

Estos datos se refieren al total del Canal de Isabel 1]
no coincidiendo en cuanto al agua consumida con el
municipio de Madrid puesto que el Canal abastece de
agua a otros municipios. Madrid segin el Anuario Esta-
distico del Ayuntamiento consumid en el afno 1980
casi 376 millones de metros cabicos. La mayor parte
del agua se consume en unos domésticos y sélo un por-
centaje reducide en usos industriales como puede ob-
servarse en el grafico siguiente.

Se entiende por agua no facturada la que se consu-
me en riegos, jardines y otros servicios municipales, !a
que se pierde por fugas de la red, etc.

El consumo es desigual durante los meses del ane
siendo los de mayor consumo !os del verano, meses que
coinciden con los de menores lluvias. Hay una diferen-
cia de mds de 10 millones de metros cibicos entre el
mes de mayor consumo (junio} v el de menor {febrero).

Los rios que basicamente abastecen a Madrid de
agua son el Lozoya y el Jarama; en 1980 entre los dos
aportaron el 77 por 100 de las aguas consumidas por la
ciudad, en menor medida aportan agua el Manzanares,
el Guadalix v el Guadarrama-Aulencia. Para satisfacer
el abastecimientc, existen una serie de embalses de
capacidades muy diferentes; el de mayor capacidad es
el de El Atazar, que puede embalsar 425,7 Hm? . Es
una gran obra de ingenieria construida a finales de la
década de los sesenta al no hacerse un buen estudio
geologico del lugar dende se situaba, posteriormente a
su construccion se ha tenido que “coser’’ con cemento
tos bordes de la misma, gastindose en esto mds que en
la construccion de la propia presa.

A través de grandes conducciones el agua va a parar
a las estaciones de tratamiento vy posteriormente a los
depdsitos reguladores, ta mayor parte de los cuales se
sitGan va dentro de la ciudad. Estos depdsitos tienen
una capacidad reducida de almacenamiento de agua en
case de una emergencia.

La red de distribucién ha ido creciendo con rapidez
para acomodarse al crecimiento de la propia ciudad vy a
las necesidades de la poblacidn, alcanza en la actualidad
aproximadamente los 4.000 km.

1.2. El Saneamiento

Madrid produce aproximadamente 12.000 litros de
agua sucia por segundo, esta cantidad de agua a través
de los colectores municipales o privagos va a parar o
bien a las depuradoras o directamente al Manzanares.

Si se puede afirmar que Madrid tiene resuelte el pro-
blema del abastecimiento de agua hasta los primeros
anos del siglo XXI, segin manifestaciones de diferentes
tecnicos del Canal, no se puedc decir lo mismo respecto
a la depuracion de las aguas residuales pues segin la
informacion del Ayuntamiento en el folleto de presen-
tacion del Plan de Saneamiento Integral {P.S.1.), sdlo
un 5% de las aguas residuaies recibian un tratamiento
completo, un 60% eran tratadas parcialmente y alrede-
der de un 35% llegaba directamente desde las casas y
jas industrias a los rios Manzanares y Jarama produ-
ciendo una grave contaminacidn de los mismos.

Esta situacion hizo que el Ayuntamiento abordase el
problema a través del P.S.1. en el que se preveia invertir
mis de 32.000 millones de pesetas. La pretensién del
Plan era construic la infraestructura suficiente para
depurar todas las aguas residuales de Madrid a pesar
de ser un proceso complejo v costoso.
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Presa del Atazar, la mayor para el abastacimiento de egue a Madrid.




Es ahora cuando, como en 10s rios, la vida misma destruye lo que la amenaza. En el reactor bioldgico con una
ventilacién forzada que oxigena el agua, el fango se convierte en un potente caldo de cultivo bacteriano que se
alimenta de los restos de materia orgdnica que queda en los vertidos.

l.a decantacion supone dejar reposar un liquido que contiene un solido en suspension para eliminar el sélido.

L.a decantacion secundarta completa el ciclo de limpieza por el que pasan todas las aguas sucias de Madrid antes
de ser devueltas a los rios.

Una estacidon depuradora limpia las aguas en un proceso que comienza separando en la corriente de residuos los
elementos gruesos, 1as arenas y las grasas.

El agua espesa que resulta de esa operacion se decanta en tanques abiertos. Abajo queda el fango, que habrd de
seguir otra linea de tratamiento para lograr la mineralizacion de su materia organica.

Tras esta primera clarificacion el agua pasa por un tratamiento biolégico.




Los elementos bdsicos del P.S.1. eran:

1.° Asegurar el saneamiento de cada barrio, lo que
supone que todas las aguas de vertidos lleguen a
los colectores a través de una red de alcantari-
llado suficiente.

2.2 Construic unos colecteres que recojan las aguas
residuales de las alcantarillas y las ileven hasta
las depuradoras.

3.° Ampliar y mejorar las depuradoras.

Una parte importante del Plan ya estd realizada, se
han finalizado varios colectores y haentrado en funcio-
namiento la depuradora de Valdebebas que elimina casi
del todo la contaminacion de las aguas de Madrid verti-
das al rio Jarama, durante el ano 1983 la intencidn es
que entren en funcionamiento las depuradoras de Vive-

ros, Rejas, China y Butargue lo que permitiria modifi-
car sensiblemente la imagen del rio Manzanares, la pre-
tension manifestada por los responsables municipales es
que el P.S.I. esté terminado a finales de 1984.

La financiacidn del Plan recae en una cantidad im-
portante directamente sobre el bolsillo de los madrile-
nos cobrado a ia vez que el agua gastada.

Para conseguir una depuracién completa de los dos
rios mencionados ademas de lo que se estd haciendo se-
ria necesario plantearse la depuracion de las aguas con-
taminadas desde las cabeceras de los mismos donde la
contaminacién de los ganados e industrial estd sin abor-
dar; no obstante la culminacion del Plan de Saneamien-
to Integral permitird que Madrid devuelva el agua !im-
pia comportandose como una ciudad civilizada.

2. EL GAS

El consumo de gas ciudad en Madrid es muchao mis
importante que en otras ciudades de Espana. La Com-
pafiia Gas Madrid tiene unos 350.000 abonados.

En un principio el gas se obtenia de carbon, después
de productos petroliferos y en la actualidad es cada vez
mas utilizado el gas natural.

Existen dos modalidades en el consumo de este tipo
de energia, el gas ciudad en el que a través de unos de-
positos comunes se abastecen uno o varios blogues de
casas y el gas butano cuyo consumo se realiza a partir
de "bombonas” individuales.

De gas ciudad se consumieron durante 1980 3216
millores de m? y en afios anteriores cantidades seme-
jantes. Cada ano algo mds del 70 por 100 se gasta en

usos domeésticos y el resto en usos comerciales e indus-
triales. La distribucidn de esta energia a lo largo del
ano es muy irregular existiendo una gran diferencia en-
tre los meses de menor consumo (julio-agosto) vy los de
mayor que coinciden con Jos meses de invierno. Con-
viene tener presente que este tipo de energia se utiliza
sobre todo para cocinar, agua caliente y calefaccion.

El gas butano ha aumentado su utilizacién en los Ol
timos afos, sobre todo en las zonas periféricas, donde
la instalacion de gas ciudad no liega con frecuencia.

Et consumo de gas butano durante 1os dltimos anos
ha oscilado entre 150 y 170 millones de kg y lo mismo
que en el caso anterior mas del 70 por 100 se dedica al
consumo doméstico y alrededor de un 20 lo consumen
los automoviles.



Las instalaciones de los depésitos de gas ciudad y
butano en las ¢asas tienen problemas de control, ya que
tas dos empresas distribuidoras (Gas Madrid y Butano,
S. A.), tienen autorizacidn para hacer las instalaciones
dentro de las viviendas sin una inspeccion posterior. 5i
fa Delegacion de Industria quisiera establecer un con-
trol posterior, deberia disponer de una red de inspecto-
res muy amplia para poder revisar las aproximadamente
un millén de instalaciones de butano y las 350.000 co-
nexiones de gas ciudad.

3. LA ENERGIA ELECTRICA

Lo mismo que el agua, la energia eléctrica es impres-
cindible para que pueda funcionar ura ciudad, el trans-
porte subterraneo, los hospitales, las cdmaras frigorifi-
cas para )a conservacion de alimentos, ademads de los
multiples electrodomésticos de cada casa necesitan de
este tipo de energia para funcionar.

3.1. Procedencia de la energia

Practicamente la totalidad de la energia eléctrica
aue consumimos en Madrid se produce fuera de la pro-
vincia, solo el T por 100 de la energia consumida se
produce en pequehas centrales del interior de Ja Comu-
nidad Autdnoma Madrilena. Los principales centros de
produccion son:

— Las cuentas del Duero y Tajo para la hidroelée-
trica.

—~ Las zonas mineras leonesas para la térmica.

— La nuclear desde Zorita en Guadalajara.

A través de una serie de subestaciones como las de la
Mudarra o Tordesillas en Valladolid, se va acercando la
energia desde los centros de produccion a los de consu-
mo. La adecuacion al voltaje de consumo 220 kw se
efectia en lugares proximos a Madrid como San Sebas-
tidn de los Reyes, Morata, Villaviciosa, etc.

En el futuro cuando la energia geotérmica funcione
a gran escala, Madrid podrd aportar segin diferentes in-
vestigaciones cantidades importantes de este tipo de
energia,

3.2. Controt del abastecimiento

La mayor parte de la energia que consumimos es de
origen hidraulico vy en menor medida, por ahora, de
origen térmico y nuclear. Ef control de los tres tipos de
energia estd en manos de tres empresas, cada unz de las
cuzles a su vez estd ligada a diferentes bancos; son las
sigulentes:

— Unidon Eléctrica Madrilefz, controlada por el
Banco Hispano Americano.

~ Hidroeléctrica Espanola, que depende de los Ban-
cos de Vizcaya, Espafiol de Crédito e Hispano
Americano,

— Iberduero, ligada a los bancos de Vizcaya, Bilbao
y Central,

Las principales empresas de energia entre las que
se encuentran fas anteriores, estin organizadas en
UN.ES.A. (Unidn Nacional Eléctrica, 5.A.) y han mar-
cado con demasiada frecuencia la politica energética de
toda Espana.
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Aunque las tres emnpresas aportan cantidades impor-
tantes hasta llegar a los mds de 6.000 millones de kw/h.
gue se vienen consumiendc en los Gltimos afos, son
Union Eléctrica Madrilena e Hidroeléctrica Espafiola las
que aportan mayores cantidades; la primera un 42,5
por 100, la segunda un 41,3 por 100, quedando para
Iberduerc un 16,2 por 100.

3.3. Distribucidon del consumo

£l consume a lo largo del afno no es homogéneo ni
mucho menos, alcanza unos maximos en los meses de
invierno, en los que la luz solar alumbra menos horas y
en los que hay que utilizar la calefaccidén y un minime
los meses de verano. Sinos planteamos la dificultad ca-
si total de almacenar energia hidroeléctrica, nos dare-
mos cuenta de la necesidad ineludible de una red de
pantanos que puedan regular la produccién de Ja men-
cionada energia.

Los cuatro primeros meses de cada afce acumulan
apreximadamente un gasto en torno al 40 por 100 del
total, mientras que los meses de verano (de junic a sep-
tiembre ambos inclusive) consumen menos del 30 por
100,
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3.4, En qué se gasta la energia

E! gasto de energia cada afio suele ser semejante al
que refleja el grdfico, en el que aparece la distribucion
del gasto durante 1980,

En ef concepto de alumbrado de viviendas, locales y
edificios se incluyen todos los locales comerciales y to-
dos los edificios publicos y privados ademas del de las
viviendas; esto hace que en una ciudad como Madrid
prioritariamente burocrdtica y comercial, este concepto
sea el que acapara un mayor porcentaje. El epigrafe
"usos domésticos” incluye el gasto energético en coci-
nas, calefacciones y todo tipo de electrodomésticos. EI
menor porcentaje como se aprecia claramente en el gra-
fico se refiere al alumbrado de vias pdblicas, esto no
debe hacer pensar que Madrid sea una ciudad mal ilu-
minada pues segln la infermacidon municipal cuenta
unos 126.000 puntos de luz para iluminar la noche ma-
drilena.



4. ALIMENTOS

Madrid necesita cada afo para llevar a su estdomago
unos dos millones de Tm de productes frescos. Cada
dia los madrilenos consumimos 5,3 millones de kg sin
contar los embutidos, legumbres, conservas, congela-
dos, etc.; sdlo de fruta el consumo diario suele pasar de
los 2,5 millones de kg. Toda esta cantidad de productos
frescos van entrando en la ciudad a lo largo de la noche
y durante las primeras horas de la mafara. La mayor
parte de las mercancias entran por carretera, La locali-
zacion de los Mercados Centrales, que son quienes con-
trolan la mayor parte de los productos gue entran, es
un tema importante para cualquier ciudad. Madrid, has-
ta fechas muy recientes, tenia los Mercados centrales
de frutas y hortaliza, el de pescado v el matadero en lu-
gares bastante centrales, lo que planteaba con frecuen-
cia problemas de trifico y de espacio; en la actualidad
estos mercados se han trasladado a una zona de instala-
ciones mas amplias pero con unos accesos insuficientes
si se tiene en cuenta que el Mercado de Pescados lleva
pareje un trafico de unos 3.000 vehiculos y el de Fru-
tas y Verduras necesita 700 camiones de transporte,
2000 furgonetas, 3.000 vehiculos ligeros y unos 350
camiones medianos,

MERCAMADRID, Mercados Centrales de Abasteci-
miento a Madrid, es la Empresa mixta (municipal y pri-
vada) que se encarga del abastecimiento a la ciudad. Es-
tos mercados controlan aproximadamente el 40 por
100 de los alimentos que entran en la ciudad, el resto
lo hace por canales privades.



La mayor o menor cantidad de un determinado pro-
ducto que entra por los canales oficiales o por los alter-
nativos, es muy diferente segln de qué productos se
trate como puede comprobarse en el grafico.

Mientras en el pescado fresco la mayor parte se co-
mercializa a través de los Mercados centrales, poca car-
ne de vacuno pasa por esos canales y practicamente
todas las aves y huevos que consumimos en Madrid nos
[legan sin pasar por MERCAMADRID, no obstante el
Ayuntamiento tiene la responsabilidad del control hi-
giénico-sanitario de todos los alimentos,

4.1, Mercados Centrales

En Mercamadrid funcionan en !a actualidad {os Mer-
cacios Centrales de Pescado, Frutas v Verduras al ha-
ber abandenado edificios antiguos vy demasiado meti-
dos en el centro de la ciudad; lugares que en la actuali-
dad el Ayuntamiento se ha mostrado dispuesto a recu-
perar para actividades culturales atendiendo asi las ne-
cesidades de una parte de la ciudad que necesita este
tipo de equipamientos.

Al centralizar los Mercados se ha pretendido racio-
nalizar el abastecimiento alimentario a la ciudad y con-
trolar higiénicamente la entrada de productos, cum-
pliendo la obligacion.municipal de aprovisionar de ali-
mentos perecederos 2 la ciudad.




Mercado Central de Pescados

Durante toda la noche van llegando fos camiones
procedentes de las diferentes costas espanolas y descar-
gando el producto en uno de los 156 puestos de los
asentadores; en las primeras horas de la manana llegan
los pescadores y se celebra el mercado, en el que cada
uno trata de comprar la mejor mercancia posible al pre-
¢io mds barato que pueda.

De las aproximadamente 60 especies de pescado
fresco que se comercializan, 4 son las mds consumidas
(pescadilla, gallos, boquerones v sardinas) hasta acapa-
rar en torao al 70 por 100 del total.

La procedencia del pescado consumido en Madrid es
diversa, llega de casi todas las costas espanolas, aungue
las aportaciones sean muy distintas segin el pescado de
gue se trate. En el pescado fresco la zona gallega aporta
casi el 50 por 100, mientras que la levantina apenas
llega al 10 por 100. Por lo que se refiere al pescado
congelado entre la zona norte {gallega y cdntabra) y la
de Levante desplazan hacia nuestra ciudad las tres cuar-
tas partes del pescado congelado que consumimos. La
zona sur (Huelva, Cidiz, Méalaga y Almeria) es la que
nos envia mds de la mitad,

Es muy importante garantizar una rapida comerciali-
zacidn de los pescados y mariscos frescos al ser produc-
tos muy perecederos, de lo contrario podria repercutir
negativamente en la salud de sus consumidores.

Mercado Central de Frutas y Verduras

Ya hemos dicho anteriormente que este mercado ¢s-
td localizado en las nuevas instalaciones de Mercama-
drid; hasta su traslado se hallaba situado en Legazpi en
unedificio construido en 1935,

El volumen de mercancias gue se movilizan en este
Mercado es muy superior al del Mercado de Pescados.
Durante 1982 mientras diariamente se comercializaron
1,7 millones de kg de frutas y verduras, los de pescado
solo llegaron a 357.878 kg. En mayo de 1983 ya en
Mercamadrid, se han comercializado 2,3 millones de
kg de frutas y verduras y 521.446 de pescado.

Las nuevas instalaciones de este mercado cuentan
con 6 naves de 12.000 m? cada una y con capacidad
para 57 puestos para asentadores; hay también cdmaras
frigorificas, servicios de envasado y otros. Cada asenta-
dor tiene obligacion de comercializar una cantidad su-
perior al medio millon de kg a la vez que tiene que pa-
gar una cantidad de dinero por el espacio gue ocupa.

Lo mismo que en el Mercado de Pescados, durante
fa tarde y noche entran los productos en la unidad ali-
mentaria y se van descargando en los distintos puestos
para que a primeras horas de la manana Jos fruteros de-
tatlistas ojeen las mercancias y a continuacidn compren
aquéllas que mejor les parezcan.

Dentro del Mercado de Frutas y Verduras hay una
organizacion compleja para su funcionamiento; hay
una parte administrativa y organizativa, otra de control
sanitario y la carga y descarga ademas de otros servicios
complementarios.




En el trabajo de carga y descarga hay que diferenciar
a los ""mozos de chapa' encargados de cargar los pro-
ductos de los asentadores en los coches y camiones de
los detallistas, de Jos que descargan los camiones que
liegan con las diferentes mercancias y que estd agrupa-
doenuna cooperativa. Los primeros cobran en refacién
con los kg que cargan y los segundos un tanto por cien-
to de las cajas descargadas.

Cuando han finalizado los trabajos de carga de las
mercancia adquiridas por los comerciantes minoristas,
comienzan los trabajos de limpieza y preparacion de las
instalaciones para gue comiencen a entrar nuevas mer-
cancias.

Matadero Municipal

Esta situado en el Paseo de la Chopera, 3, en un edi-
ficio construido en 1924; ocupa una superficie de
227.684 m?_ Tiene unas instalaciones modernas y bien
detadas le que ha influido para que, por ahora, no se
traslade al complejo de Mercamadrid como los ante-
riores.

Al Matadero pueden entrar animales las 24 horas del
dia; quienes se encargan de esta compra son los entra-
dores o mayoristas. Cada animal que llega trae una guia
extendida por el veterinario donde estin recogidos to-
dos los datos.

El Matadero abarca, entre otras diversas instalacio-
nes como establos o cuadras para el ganado vivo, naves
de sacrifico de vacuno, de ovino-caprine, de porcino y
de equini; otras naves donde se prepara el '‘canal”, es
decir, al animal ya desollado y sin visceras. Después de
pesado y de partido en cuatro partes, en el caso del ga-
nado vacuno y equing, se deja “orear’” antes de pasar a
las cdmaras frigorificas.

l.a venta de la carne se realiza de 6,30 a 7,30 de la
manana, menos los sdbados vy los domingos. Alli van {os
carniceros a comprar la came que necesitan y el precio
se.establece atendiendo a las leyes de la oferta v la de-
manda entre ios carniceros v los mayoristas, que son
los que venden.

. Existe también un servicio de inspeccién veterina-
ra que se preocupa de que los productos que salen al
mercado estén en buenas condiciones.

yy —

El nimero de reses sacrificadas anualmente en el
Matadero Municipal de Madrid supera normalmente las
650.000 unidades, siendo mais de la mitad corderos

v . lechales procedentes en una parte muy importante de
‘\\\\\'\\‘J e la provincia de Badajoz. Con frecuencia el consumo de
. R carne procedente de este Matadero supera los 25 millo-

ty nes de kg.
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4. Comercializacion

Los eslabones de la cadena a través de la que los pro-
ductos llegan al consumidor son los siguientes: produc-
lor, mayorista de origen, mayorista de destino {asenta-
dor), detallisia y consumidor.
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Los productores y mayoristas de origen actuaan fuera
del mercado, son los encargados de que las mercancias
lleguen hasta los mercados centrales con la ayuda de los
transportistas. Los mayoristas de destino son los que
reciben ias mercancias y las asientan en los Mercados
Centraies, segin los reglamentos de estos Mercados
pueden ser:

— Mayoristas por cuenta propia cuando comerciali-
zan exclusivamente sus propios productos.

— Mayoristas a comisidn cuando comercian preduc-
tos no producidos por ellos, son la mayoria.

La venta realizada por fos mayoristas se denomina
al por mayer, puesto quie se suele realizar en cantidades
grandes y ademds se requieren determinadas condicio-
nes administrativas para poder comprar a los mayoc-
ristas.

El eslabdn siguiente son los comerciantes minoristas
o detallistas son los encargados de vender la mercancia
por toda la ciudad a través de sus comercics a los que
tienen acceso los consumidores.

La propiedad y organizacién de los mercados puede
corresponder a uno de los siguientes tipos:

— Mercaderos Municipales de distrito, propiedad
del Ayuntamiento; cada puesto paga un impuesto
anual. Hay 8 en Madrid.

— Mercados en régimen de concesién, construidos
por particulares, ajustindose a unas condiciones
gue el Ayuntamiento establece, al cabo de una
serie de anes revierten al Ayuntamiento. En Ma-
drid hay 38 mercados de este tipo.

— Mercados particulares que nunca revertirin al
Avuntamiento; hay 4 y son bastante antiguos.

— Galerfas de alimentacién. Son agrupacicnes de
tiendas particulares, en ellas se deben dejar uno o
varios puestos de reserva municipal, segiin las di-
mensiones de la galeria. Hay e¢n la actualidad
236.

B

W

5 — Tiendas particulares de propiedad privada.
El ndmero de puestos entre tedos los mercados, ga-
lerfas de alimentacion, etc., sobrepasa los 27.000 de los
cuales mas de 10.000 corresponden a mercados munici-
pales v de gestion directa o de concesién. Por el tipo de
productos gue venden predeminan las fruterias.

Aungue en cualquier barrio se puede encontrar un
nimero suficiente de tiendas para comprar alimentos,
la distribucion de los puestos relacionados con el Ayun-
tamiento es irregular y poco homogénea; mientras el
distrito Centro tiene un puesto por cada 90 habitantes,
el de Fuencarral tien uno por cada 800. Un problema
importanie de estos Mercados sefialados por muchos
comerciantes es la falta de aparcamientos que aumenta-
ria considerablemente el drea de influencia sobre todo
los viernes y 1os sdbados.
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La comercializacidén de productos no alimenticios
tiene unas caracteristicas bastantes distintas con ten-
dencia hacia los grandes almacenes cuya localizacidn
estd sometida ala existencia de una buena red de trans-
J ' porte publico o amplias posibilidades de aparcamiento
.] |. para el transporte privado.
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En esta ultima parte pretendemos mostraros una re-
lacién de servicios que el Ayuntamiento pone a disposi-
cion del ciudadang.

No podemos hablar de todos los Servicios municipa-
les, ni expliar a fonde cada uno, pues resuftaria excesi-
vamente larga la exposicion. Quiza en afios sucesivos se
pueda ir completando esta relacin. Por el momento,
hemos seleccionado aquéilos cuye conocimiento os
puede resultar mds Gtil,

Los objetivos fundamentales de esta exposicion se-
rian, por tante, que aprenddis a utilizar estos servicios,
sepdis dende dirigiros en caso de necesitarlos y contri-
buydis, con vuestra participacicn, a hacerlos mds efi-
caces.

Iréis viendo a lo largo de la exposicien como existen
carencias, tanto en e funcionamiento de los mismos
como en sus.efectivos materiales y humanos. Asimis-
ne, encontraréis cdmo fas zonas mas pobres de la ciu-
dad son las que con menos Servicios cuentan, Es volun-
tad del Ayuntamiento ir paliando estos déficit y conse-
guir una redistribucion de los Servicios municipales ur-
banos de manera que beneficien, sobre todo, a los ba-
rrios mas necesitados.

Para que conozcdis con mds detalle los mecanismos
de funcionamiento de alguno de ellos, estin pensadas
fas visitas que mds adelante efectuardss,

Es preciso aclarar que varios de estos Servicigs no
son competencia exclusiva del Ayuntamiento, sino que
comparte gsta con fa Administracién central,




Limpieza de Madrid

La ciudad funciona de una manera semejante a tn
organismo vivo, es decir, necesita alimentarse (abasteci-
mientos} y al mismo tiempo produce residuos.

iHabéis pensado qué sucederia si una ciudad como
Madrid no tuviera un sistema organizado capaz de reco-
ger v transformar la cantidad de residuos que produce?

Ya hemos visto en los anteriores temas como Madrid
en las Ultimas décadas ha crecido vertiginosamente. Su
poblacion actual es de 3.222.464 habitantes; la longi-
tud total de sus calles es de 5270 km vy cada dia predu-
ce mas de 250 toneladas métricas de residuos sélidos.

Es responsabilidad de 3a Administracion municipal
la recogida y transformacidn de estas basuras, lo que
comporta las siguientes obligaciones:

A. Limpieza de las vias urbanas, zonas verdes vy re-

creativas.

B. Recogida de los residuos solidos.

C. Eliminacion o aprovechamiento de estos resi-

duos.

Estas son las tareas que debe cumplir la administra-
cién municipal para conseguir ja ciudad limpia y habi-
table que todos deseamos y necesitamos. Pero para
ello, es absolutamente necesaria la colaboracion de to-
dos los ciudadanos.

En el Ayuntamiento es la Delegacidn de Saneamien-
to v Medio Ambiente la responsable directa de estos
cometidos, Esta Delegacion esta integrada por distintos
Departamentos y Secciones al frente de los cuales estd
un personal técnico peapacitado para llevar a cabo estas
tareas. Para la buena organizacién de estos servicios, la
ciudad de Madrid estd dividida en 14 zonas administra-
tivas.

[
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A. Limpieza de [as vias pablicas

Implica las siguientes operaciones:
1. Barrido diario, manual o mecdnica, de todas las

calles y plazas de la ciudad.

Los vecinos o los porteros de las casas y los due-
nos de quioscos, bares v cafés instalados en la via
publica, deben limpiar las aceras en la longitud de
las fachadas y las zonas verdes de propiedad par-
ticular, depositando los residuos a o largo de los
bordiilos para que sean recogidos por los emplea-
dos del Departamento de Limpiezas.

Las basuras barridas son vertidas en carritos que
cuando estdn llenos se vacian en un camidn co-
lector que recorre continuamente la zona siguien-
do un itinerario prefijado y de acuerdo con unos
horarios establecidos.

. Riego periddico de aceras v calzadas para recoger

el polvo v elevar el nivel de limpieza. Es como si
se fregara el suelo.

Diariamente se riega el 80 por 100 de las vias pd-
blicas del sector central, por las noches, cuando
la circulacién de vehiculos y peatones se ha redu-
cido al maximo.

. Distribucion de papeleras y vaciado de las mis-

mas. (Sabras que existen en Madrid 50.000 pape-
leras, 40 000 de las mismas provistas de cenicero?
Suponemos que las utilizas.

. La retirada de escombros vertidos en solares

abiertos, que se efectla con caminoes de caja
abierta o se procede a la explanacién con mi-
quinas.

. Otra tarea muy importante de este Departamento

es la eliminacion rapida de la nieve, cuando se
producen precipitaciones en nuestra ciudad que,
aunqgue poco frecuente, podrian paralizar la vida
de la misma. Para poder retirar la nieve es preciso
ablandarla previamente esparciendo sal comin
sobre la misma.

. Inspeccién y control del estado de limpieza de Ias e i™

fachadas de los edificios. Aqui s tienes que cola- .EI._._-_I:-_'.'_“-_J-L-
borar de verdad para conseguir una ciudad lim-
pia: no hagas pintadas vy si la fachada de tu casa’
alguien la ensucié ayuda a Iimpiarla

‘Ih%é I
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B. Recogida de basuras

Para mover la ingente masa de desechos que, como

vimos, preduce diariamente Madrid, es necesaria una
organizacidn que, con seguridad y eficacia, lleve a cabo
esta labor diaria, de forma que cada estancia u hogar
quede libre de estos restos. Para ello es necesario:

1. Fijar unos itinerarios de recogida de basuras que

el camidn debe recorrer todos los dias. Este itine-
rario es registrado en su correspondiente plano,
lo que permite, en cualquier momento, conocer
la situacidn del camidn por si fuera necesario asis-
tirlo o sustituirlo,

Cada itinerario lleva un nimero y cada camidn de
basuras lleva una tablilla de identificacién donde
se lee el nimero de la zona a la que pertenece y
el numero del itinerario.

Para asegurar el buen funcionamiento de este ser-
vicio y detectar posibles anomalias se realiza una
continua inspeccién por zonas y sectores.

. Dentro de la ciudad son mdltiples los agentes que

producen residuos sélidos. Por esto, los sistemas
de recogida también son diferentes:

a) Recogida domiciliaria de desechos de alimen-
tacion y otros que la vida diaria produce.
En cada casa los vecinosdepositan sus residuos
en bolsas de plistico bien cerradas que se reu-
nirdn en los cubos colectores. Cada edificio de
viviendas debe contar con un local destinado a
guardar los cubos de basura, bien preparado,
con agua, luz y ventilacidn suficientes.
Coro maximo, una hora antes del paso del ca-
midn de basuras, los cubos serdn situados de-
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lante def portal,en la acera, retirdndose a con-
tinuacidn, antes de quince minutos o antes de
las 8 de la manana si la recigida fue de noche.
Si, por descuido o abandono, sacdramos bolsas
de basura o cubos que no estuvieran bien ce-
rrados, contribuiriamos a que aumentara el
nimero de ratas que, por desgracia, existen en
la ciudad, pues estarian bien alimentadas.

En los barrios en los gue existen grandes pa-
tios de manzana, zonas ajardinadas y, en gene-
ral, lugares en que los portales se encuentran
distanciados de la via de acceso de los vehicu-
los de recogida, existen contenedores que per-
miten al vecindario desprenderse a cualquier
hora de sus desechos.
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Sienalgln domicilio se guisiera desprender de
muebles o trastos iniitiles de gran volumen,
pueden avisar al Departamento de Limpiezas,
que los retirara mediante modico pago.
También son servicios especiales quienes se en-
cargan de recoger, a peticidn de los usuarios,
las escorias y cenizas de calefacciones, asi co-
mo los animales muertos.

Recibida de residuos procedentes de indus-
trias, centros comerciales, centros sanitarios...
En cada uno de estos casos los desechos deben
ser envasados en recipientes apropiados, y el
servicio de recogida se efectiia mediante
vehiculos adecuados a cada uso, segiin itinera-
rios especiales y en horas en que no se perjudi-
que al pilblico.

—
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C. Eliminacion de los residuos

Para eliminar el total de residuos urbanos que diaria-
mente se producen, se utifizan actualmente dos siste-
mas: las descargas en vertedero v ¢l tratamiento de ba-
suras para su transformacién en mantillo.

Los vertederos municipales de Madrid son: Los Tori-
les y Valdemingdmez. EI primero pertenece al distrito
de Villaverde y el segundo estd cerca de Arganda, aun-
que pertenece al Municipio de Madrid.

En ellos hay, ademds de zona de vertedero propia-
mente dicha, instalaciones para el personal que alli tra-
baja: vestuarios, duchas, aseos, comedores y oficinas;
instalaciones para el tratamiento de residuos antes dei
vertido, una planta de trituracion y un horno de incine-
racion para animales muertos y restos de hospitales.

En el de Los Toriles hay una fabrica de abono a par-
tir de los restos sélidos de donde se obtiene: materia
recuperable, vidrio, plasticos, materia érganica gue se
transforma en abone y una de rechazo, que es la que va
al vertedero.

Este vertedero, que estd casi agotado, se ha proyec-
tado convertirlo en zona verde forestal.




Cl de mayor actividad en la actualidad es el de Val-
demingémez, a la altura del kildmetro 14 5 de la carre-
tera de Madrid-Valencia, con una extensiéon de 110 Ha.
Recientemente se ha instalado, en colaboracion con
una empresa del I.N.I., una planta de reciclado.

Los proyectos del Ayuntamiento, respecto al verti-
do de basuras, son los siguientes:

— puesta en marcha de vertederos de escombros, y

— comienzo del estudio de un Plan Director de Eli-

minacion de Residuos Sélidos Urbanos.

La limpieza de las vias pdblicas, la recogida de basu-
ras y su eliminacién o transformacion, necesitan de
unos medios materiales y humanos que realicen todos
los servicios asignados y mantengan y conserven los me-
dios mecanicos que a diario se utilizan.

Como son tan ingentes los medios necesarios el
Ayuntamiento no puede hacerse cargo de todos ellos.
Por eso, desde el ano 1977 se contratan empresas parti-
culares que con sus medios propios contribuyen a la
realizacidn de las tareas de limpieza. De las 14 zonas en
que se distribuye sectorialmente Madrid, la limpieza de
11 corre a cargo del Ayuntamiento y las tres restantes
de las empresas contratadas,

Aproximadamente 4.637 personas trabajan en los
servicios de limpieza de Madrid, incluyendc en esta ci-
fra a los trabajadores municipales y al personal de las
empresas contratadas.

Los medios materiales estdn recogidos en:

— Los parques de servicig: son cincuenta y cuatro
edificios de diferentes dimensiones, que cuentan
con una zona para el personal (vestuarios, aseos,
comedores) y naves destinadas a garajes de
vehiculos y almacén de los diferentes utensilios
de limpieza: carritos, cepillos...

— Los pargues de maguinaria: tienen dos grandes
funciones:

e mantener en perfectas condiciones el funclio-
namiento todos los vehiculos automoviles del
Departamento,

» mantener y, en algunos casos fabricar, los ele-
mentos especificos necesarios para el funcio-
namiento del Departamento: cepillos, cubos,
carritos, papeleras...

PHMH




Parques y jardines

Después de la guerra civil, dentro del proyecto del
“Gran Madrid", que ya vimos, se pensd rodear la ciu-
dad de un “anillo verde”, pero ante la magnitud del
problema de la vivienda, el suelo destinado para zonas
verdes se fue convirtiendo en barriadas. Asimismo, es-
tos terrenos se utilizaron para hacer accesos a la ciudad,
instalar servicios {Cementerios, Mercados Centrales...).

En la actualidad, el total de zonas verdes municipa-
les es de 2.840 hectdreas, lo que supone 8 6 metros
cuadrados por habitante. Esta cifra es absolutamente

insuficiente en comparacion con los 20 a 40 metros
cuadrados por habitante de ciudades de similares carac-
teristicas en Europa,

Los parques no han crecido al ritmo de la ciudad.
Madrid hoy cuenta con poca mas superficie de parques
que hace diez anos. Ademnas, la elevada densidad de vi-
viendas obligaria a una dotacidn superior a la de otras
ciudades europeas con predominio de vivienda unifa-
miliar.




Esta situacion deficitaria se acentla, sobre todo, en
los sectores E.y Sur de la ciudad que, como ya hemos
visto, son los que con menos equipamientos urbanos
cuentan. :

Es llamativa, sobre todo, la falta de parques de me-
nos de diez hectdreas que serian los parques pertene-
cientes a barrios o distritos, es decir, los que estarian
destinados al use diario de los vecinos.

Sin embargo, la ciudad no es tan deficitaria en par-
ques de mas de diez hectdreas, pero el problema que
presentan es que estdn alejados de las zonas de mds
densidad de poblacion y estd comprobado que, cuando
la distancia del demicilio al parque es superior a 40 mi-
nutos, la poblacion desiste de su utilizacion.

Fijaos que es muy importante gue existan zonas ver-
des dentro de la ciudad, pues ademads de contribuir al
esparcimiento, aglutinar e identificar a bos vecinos entre
sf, ayudan a conseguir un ambiente limpio, paliando los
efectos de la contaminacidn.

Es responsabilidad del Ayuntamiento, a través de la
Delegaciéon de Saneamiente y Medio Ambiente v, den-
tro de ella, del Departamente de Parques v Jardines,
mantener y conservar |los ya existentes e instalar otros
NUEvVOS.,

El Ayuntamiento de Madrid trata de conseguir nue-
v0s espacios abiertos ganando para este uso las “zonas
vacias”, es decir, aquéllas en las que no hay edificacio-
nes urbanas y gue en Madrid tienen una dimensién con-
siderable,

Para lograr este mismo fin durante varios anos se ha
organizado la “Semana popular del drbel”, que consis-




te en la plantacion de arboles por parte de los ciudada-
nos en zonas libres, previamente asignadas para este fin
por el Ayuntamiento, con Ja finalidad de que todos
apreciemos el valor de la naturaleza dentro de fa ciudad
y colaboremos a su conservacion.,

Como parques mas significativos de Madrid pode-
mos senatar:

Ef Retiro: cuyo origen histérico ya vimos, en el que
hay que destacar el lago, la zona de la Rosaleda, los jar-
dines de Don Cecilio y ef Parterre. Varias puertas, algu-
nas de cardcter monumental, dan acceso al Parque,
donde hay estatuas importantes como ladel Angel Cai-
do, la ecuestre de Alfonso X1, Ramén y Cajal.., Entre
sus instalaciones destacan los palacios de Cristal y de
Velizquez.

Campo del Moro: Jardin privado del Palacio Real,
fue abierto al piblico por deseo del rey Juan Carlos el
24 de junio de 1978. Destacan en él dos fuentes monu-
mentales. Tritones y Las Conchas.

Alameda de Osuna: Este parque, llamado también
“El Capricho”, fue antigua residencia de nobles, carga-
do de anécdotas ¢ historia, donde se dice que Govya se
inspird para sus obras “El Columpio” v “‘La Caida”.

La Casa de Campo: Es el mis extenso de los parques
municipales, con 1.721 hectdreas. Su origen histérico
ya lo conocemos. En la actualidad cuenta con varias
instalaciones como son: el Parque de Atracciones, el
Zoologico, un polideportivo y un lago, Aqui se encuen-
tran las actuales instalaciones feriales de Madrid,
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Servicios sanitarios

En Madrid se pueden cifrar aproximadaments en
200.000 las personas que carecen de asistencia sanitaria
de cualquier tipo. Por otra parte, aspectos importantes
de la medicina preventiva, asi como la informacion vy
planificacién familiar, la asistencia psiquiatrica extra-
hospitalaria y la educacién sanitaria, apenas estdn sien-
do abordadas por [a Seguridad Social.

Es voluntad de la Delegacion de Sanidad y Asisten-
cia Social del Ayuntamiento de Madrid paliar estos pro-
blemas por medio del trabajo realizado en los “Centros
de Promocion de la Salud”, que antes eran Unicamente
Casas de Socorro y que podéis encontrar en los distin-
tos distritos municipales.

En estos centros funcionan varios servicios encami-
nados al fomento de lasalud y a la prevencién de la en-
fermedad. Los servicios fundamentales que diariamente
prestan son:

W
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Flanificacicn famifiar: Las consultas son gratuitas, y
en ellas se asescra a las mujeres y parejas para que evi-
ten embarazos no deseados, elijan el nimero de hijos
que deseen con vistas al futuro, se descubra precozmen-
te la aparicién de cdncer de cuelio uterino y vaginal, se
mejoren y faciliten las relaciones sexuales.

Salud materno-infantil: Este programa estd dirigido
a la mujer embarazada, a su pareja y al recién nacido
durante el primer afo de vida, con el propésito de me-
jorar el embarazo y prevenir cualquier enfermedad del
feto o del nifio.

Vacunacion permanerite: destinado a nifos de 0 a
14 anos, fundamentaimente, para inmunizar y prevenir
enfermedades.

Cuenta también esta Delegacion con una unidad moé-
vil de reconocimiento médico, destinada fundamental-
mente a la revision médica de los alumnos de EGB para
poder detectar posibles enfermedades.

En varios centros existen también programas de “sa-
Jud mental”, dirigidos a escolares (asesoramiento a los
profesores para facilitar su tarea educadora, charlas a
los padres, tratamientos para nifos...). También se da
una primera asistencia a enfermos psiquicos que necesi-
ten tratamiento y ayuda con el propdsito de gque sean
acogidos en hospitales y centros adecuados.

Ademas cabe destacar la colaboracidn del Ayunta-
miento en la prevencidon de la droga y alcoholismo;
existen dos dispensarios donde se presta atenciéon gra-
tuita a todos los ciudadanos que lo soliciten, en la calle
Ficar y en el Hospital Municipal (Huerta de Ja Reina).

El Laboratorio Municipal de Higiene también depen-
de de la Delegacion de Sanidad y Asistencia Social, estd
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situad

o en la calle Bailén, 41, y entre otras funciones

tiene las siguientes:
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Estudio epidemiolégice de la poblacién ma-
drilefa.

Estudio de las condiciones higiénicas, sanitarias y
alimenticias de los Colegios Nacionaies.

Tareas de desmosquitizacidon, desratizacidn vy
otras.

Anadlisis de alimentos: se inspecciconan diariamen-
te, tanto el estado higiénico de los locales, como
los alimentos de venta al puablico, retirdindose
todo alimento no apto para ef consumo o pro-
ductos cuya venta esté prohibida {por ejemplo:
la leche a granel). Para completar de manera efi-
caz esta labor, se vienen realizando desde las Jun-
tas Municipales en colaboracion con las Asocia-
ciones de vecinos campafas de informacidn y
educacién del consumidor, ademds de funcionar
diariamente en las Juntas un Servicio de Informa-
cion al Pablico, donde se puede vy se debe acudir
en caso de presentarse alglin preblema en el cam-
po de la alimentacion,

Para requerir los servicios de esta Delegacion os
podéis dirigir a: Plaza de la Villa, 4.
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Policia Municipal

El gran crecimiente de las ciudades ha provocado el
aumente de los problemas. Por ello, nuestro Ayunta-
miento cuenta con un organismo, la Policia Municipal,
gue junto con otros Cuerpos de la Administracidén cen-
tral, es la encargada de defender, dentro del Municipio
de Madrid, a la comunidad en general y a cada unc de
sus miembros de las acciones que amenacen o pertur-
ben la pacifica y normal convivencia.

Esta defensa no puede ni debe ser ejercida directa-
mente por los ciudadanos, sino que son los poderes pu-
blicos los encargados de mantener las fuerzas policia-
les que garanticen el orden plblico.

Las funciones de la Pclicia Municipal, que en Ma-
drid cuenta con 3577 policias y vigilantes (1980), son
muy variadas y no se refieren solamente al control del
trifico de vehiculos,

Sus misiones fundamentales son:

— Asegurar la convivencia ciudadana, la seguridad

y bienestar de la comunidad vecinal, colaborando
con las demas fuerzas de seguridad.

— Velar por el cumplimiento de las Ordenanzas y

Reglamentos municipales, los acuerdos de Ja Al-

caldia, etc. !
: premacs |
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— Vigilar los bienes que constituyen el Patrimonio
municipal, tanto de uso plblico (parques, biblio-
tecas...) como patrimonial (por ejempio: los edi-
ficios en los que se encuentran los érganos de
gobierno del Ayuntamiento: Alcaldia, Delega-
ciones...).

— Establecer con el vecindario relaciones de servi-
cio, proteccion y asistencia que la acerquen a los
ciudadanos y la mantengan dispuesta a acudir
donde se la necesite.

— Regular el trinsito de vehiculos y peatones en las
vias urbanas de nuestro Municipio, exigiendo el
cumplimiento del Codigo de la Circulacién.

Para poder cumplir estas funciones adecuadamente
los Policias Municipales reciben una preparacién cada
vez mds completa y especializada. La Academia de Poli-
cia Municipal de Madrid es el centro de preparacién de
los futurcs Agentes. Aqui se imparte un curso de for-
macion bdsica con una duracidn de ocho meses. Asimis-
mo, la Academia organiza reciclajes de formacién per-
manente para las personas que ya son Policias.

La ayuda de la Policia Municipal la podemos solici-
tar [lamando al teléfono 092, Pero sobre todo es impor-
tante que colaboremos con eila para conseguir una ciu-
dad donde sea posible una buena convivencia.

BOMB EROS

Otro cuerpo municipal encargado de mantener la se-
guridad de la vida de los ciudadanos es el de los Bom-
beros.

El cuerpo de Bomberos del Ayuntamiento de Ma-
drid tiene como misién fundamental la prevencidon y
extincidn de incendios, pero no es ésta la Onica; reali-
zan servicios variados en ofras aras diferentes a la espe-
cifica de incendios, como son: hundimientos, desagiies
e inundaciones, salvamentos, accidentes...

La siguiente relacion te puede dar una idea de la ta-
reas en que los bomberos participan y para las que se
puede requerir.

RESUMEN ESTADISTICO DE LOS
SERVICIOS PRESTADOS POR
EL CUERPO DE BOMBEROS DURANTE
EL ANO 1982

Incendios tipo A.

Chimeneas, armaduras, entramados, fincas, mue-

bles, enseres, comidas, madera, cartdn, buzo-

NS, L. « v it i i e e e e 1577
Incendios tipo B.

Gasolina, petrdleo, autobuses, vehiculos en ge-
neral,etc. .................... SPR 383
Incendios tipo C.

Explosiones, fugas de gases y amoniacos, estufas,
candilejas,etc. .. ... ... ... ... 102
Incendios tipo D.

Sodio, litio, magnesio, aluminio y hierro en pol-

Incendios tipo E.

Ascensores, motores, transformadores, cortocir-
cuitos, reactancias luminosos, electrodomésti-

COS, BLC. v it it e e 180




Hundimientos .. ... ................. 538
Inundaciones . ... ... ... ... ......... 299
Salvamentos . ................ .. ..., 276
Falsas alarmas y avisos falsos . ... ... ... 199

Accidentes e incidencias, colaboraciones con ia
Policia, actuaciones judiciales, servicios de retén
y vigilancia, reconocimientos, etc. . .. ... ... . 2.18%
Salidas fuera del t¢rmino municipal . . . .. 15
INTERVENCIONES POR INCENDIO .. ..... 2.243
OTROSSERVICIOS . . ... ... ... .. .. .... 3.5176

TOTAL INTERVENCIONES EN 1982 .. .. ... 5759

Los efectivos con los que cuenta en 1982 el Ayunta-
miento de Madrid, son los siguientes:

Hombres . . .. .. .. ... ... ... . ... .... 921
Vehiculos .. ... o o 120
Auto-remelcadores .. ... o L 42

distribuidos en los siguientes parques:
Direccién: P.° Imperial, 8
Pargue 1.°: Santa Engracia, 118
Parque 2.°: Rufino Blanco, 2
Parque 3.°: Ronda de Segovia, 95
Parque 4.°: Vifa Virgen, 4
Parque 5.%: Santa Marfa de la cabeza, 95
Parque 7.9: Avda. de Hellin, s/n
Parque 8.°: Boada, s/n.

Podemos requerir su ayuda en todos los casos que
hemos citado y en otros como apertura de puertas, res-
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cate de personas atrapadas en ascensores... y para eflo
hemos de llamar:

Llamadas de socorro: 232 32 32
Informacion y consultas: 2323336 /37 /38.

Servicios culturales

En Madrid existe una distribucion desigual de los
centros culturales. La mayor parte de ellos (teatro, mu-
seos, bibliotecas, etc.) se concentran en el centro, prin-
cipalemnte en los distritos de Centro, Salamanca y Cha-
martin, mientras que los barrios periféricos, salvo raras
excepciones, registran un fuerte déficit de este tipo de
servicios.

Uno de los objetivos que el Ayuntamiento persigue
dentro de su politica cultural es la necesaria descentra-
lizacidn de las prestaciones culturales que acergue, en
definitiva, fa cultura a todos y cada uno de los madrile-
rios. De esta manera se intenta paliar la influencia que
las desigualdades econdmicas tienen sobre la distribu-
cién de los recursos culturales,

En la actualidad existen ya una serie de centros mu-
nicipales gue quizd desconozcamos y que estin abiertos
a tedos los madrilefios. Asr:
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Las Bibliptecas Municipales

Todavia no contamos los madrilefos con un ndmero
suficiente de hibliotecas publicas que hagan del libro
un elemento ‘cultural asequible a todos. Sin embargo,
los esfuerzos realizados en los (ltimos aRos para la crea-
cion de nuevas bibliotecas han sido importantes, Quizd
no conozcamos, a pesar de ser pocas, donde estin situa-
dos estos centros a los que nos podemos acercar en bus-
ca de libros tanto de consulta como para tomarlos pres-
tados.

En estas bibliotecas de distrito se desarrollan activi-
dades culturales como: conferencias, exposiciones, co-
mentarios y escenificacién de cuentos, cursos y practi-
cas de idiomas con sistemas audiovisuales.

Los madrilefios, aunque casi ningulo fa conocemos,
podemos disfrutar de una Biblioteca Musical, fundada
en 1919, que se encuentra en la Calle Imperial, 8, 4.°.

Esta biblioteca dispone de una sala de lectura de
obras musicales, cabinas para prdcticas de piano y otros
instrumentos vy un servicio de préstamo de instrumen-
tos musicales y partituras.
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Estd abierta por la manana de 9 a 15 horas v por la
tarde de 16 a2 21,30,

También contamos, en plazas y jardines de nuestra
ciudad, con quioscos en los que se ofrece un servicio
de lectura gratuito no vigilado y periédico, revistas y
tebeos.

Estos quioscos estdn instalados en:

DISTRITO CENTRO:

— Plaza |ardines Arquitecto Ribera.
DISTRITO DE CHAMARTIN:

— Parque de Berlin.

— Plaza de la Prosperidad.

— Clara del Rey esquina Canillas.

DISTRITO CIUDAD LINEAL:

— Plaza del Carmen,

CASA DE CAMPO:

— Pabelion de ALICANTE.
DISTRITO DE CHAMBERI!:

— Plaza de Chamber/.
DISTRITO DE FUENCARRAL:

— Plaza de las Islas Azores,
DISTRITO DE CARABANCHEL:

— Plaza de Carabanchel.
DISTRITO DE TETUAN:

— C/. Dr. Mariani {entre C/ Bravo Murillo y Lopez

de Haro).

— Avda. General Peron {entre C/ Avila y Juan de

Olivas).
DISTRITO DE CHAMARTIN:
— Jardines de San Fernando (entre Dr. Fleming y
Juan Ramén |iménez).
DISTRITO DE SAN BLAS:
— Parque de Canillejas (C/ San Mariano, Néctar y
Circe).

— Plaza de Céfiro.

— Plaza de Ciudad Pegaso.
DISTRITO DE ARGANZUELA:
— Plaza de Periuelas.

— Cf Palos de la Frontera.
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HEMEROTECA MUNICIPAL

Situada hasta fechas recientes en la Plaza de la Villa,
3, en la actualidad se han trasfadado sus fondos al Cuar-
tel de Conde Duque.

En ella se guardan periédicos y revistas desde 1661.
Sus fondos comprenden la prensa diaria, publicaciones
cientificas, recreativas, de informacion general, etc.

Para utilizar todos estos documentos, la Hemeroteca
cuenta con una sala de lecturas abierta todos los dias vy
con un servicio de reproduccion en el que se puede fo-
tocopiar lo que nos interese.

Antes de consultar estos periddicos y revistas hay
que hacerse una tarjeta de lector, gratuita. Después se
consultan los ficheros donde estin numeradas v data-
das todas las publicaciones; se relfena la ficha de sclici-
tud del periddico o revista que queramos leer y, a con-
tinuacién, esperamos a gue el personal de Ja Hemerote-
ca nos traiga a la sala de lectura lo que hemos pedido.

Centro Cultural de la Villa de Madrid
Esta situado en la plaza de Colon

Los servicios y actividades culturales que alli se de-
sarrollan abarcan toda la gama de especticulos {teatro,
ballet, mime, pantomima, conciertos), conferencias y
exposiciones de los mas diversos géneros.

Los espectdculos infantiles se ofrecen, principalmen-
te, todos los sdbados y domingos, a las 4 de |a tarde.

Las entradas a los espectdculos tienen un precio mo-
dico v el acceso a las exposiciones es libre.

Museo Municipal

Por diversas razones este bello edificio de Churrigue-
ra permanecia cerrado al publico desde hacia dos déca-
das, salvo breves exposiciones monogrificas. El 10 de
marze de 1980, se abrié al piblico. Es el sitio en que,
quizd de manera mas ficil y agradable, podemos ente-
rarnos de cudl ha sido |a historia de nuestra ciudad.

s

INSTALACIONES DEPORTIVAS
MUNICIPALES

Las dotaciones de estos centros son desiguales, con-
tando algunos de ellos con amplios campos para dife-
rentes deportes, mientras en otros €stos son mds es-
casoes.

En tedos ellos se esta dando un gran aprovechamien-
to de ias instalaciones deportivas a o largo del dia; hay
diferentes horarios pensados para distintas edades, des-
de ninos hasta ancianos, para que el mayor nimero de
ciudadanos pueda aprovechar las ventajas de estas insta-
laciones tan necesarias para lograr y mantener la salud
fisica y psiquida.

Los precios, tanto por el uso individual de las insta-
laciones, como por la asistencia a los diferentes cursos
que en ellas estdn organizados, son populares.

Todavia no contamos con un suficiente ndmero de
polideportivos, pero es voluntad del Ayuntamiento ir
creando nuevos centros en todos [os barrios de Madrid,
sobre todo en aquéllos mis necesitados, para que el de-
porte se convierta realmente en una actividad popular,
al alcance de todos nosotros.
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Para que puedas hacer uso de las instalaciones ya
existentes, bien individualmente o por medio de tu Co-
legio, te proporcionamos el nombre v direccidn de los
polideportivos municipales existentes en la actualidad:

— Polideportivo de Aluche. Avda. General Fanjul,
14. Tel. 706 28 68. Metro Aluche. Autobuses 17,
34y 18,

— Polideportivo de la Casa de Campo. Avda. del
Angel, s/n. Tel. 463 00 50. Metro El Lago. Auto-
bas 33.

— Polideportivo de la Concepcién, Virgen del Porti-
lto, s/n. Tel. 403 90 20. Metro Quintana y Con-
cepcién, Autobuses 21 y 28,

— Polideportivo de Chamartin. Plaza del Perd, s/n.
Tel. 25012 23, Autobuses 16, 29,51 y M-12,

— Polideportivo de la Chopera, Parque del Retiro,
Tel. 230 71 04. Metro Retiro.
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— Polideportivo de la Dehesa de la Villa. Santo An-
gel de 1a Guarda, s/n. Tel. 450 73 44, Autobuses
44 v 64,

— Polideportivo de La Elipa. Avda. de la Paz, s/n.
Tel. 430 33 58. Autobuses 28 y 113.

— Polideportivo de La Latina. Plaza de la Cebada,
1. Tel, 265 80 31. Metro Latina. Autobuses 17,
23, 31,35,60y M4,

— Polideportivo de Moratalaz. Encomienda de Pala-
cios, s/n. Tel. 772 71 00. Metro Pavones. Auto-
buses, 8,20, 30,32 vy 71.

— Polideportivo de Orvasitas. Rafael |barra, s/n.
Tel. 459 23 74. Autobuses 6, 60,81 y P-31.

— Polideportivo de San Blas. Avda. de Hellin, 79.
Tel. 206 93 51. Metro San Blas. Autobuses, 4,
38,48 y 70.

— Polideportivo San Cristébal de los Angeles. Plaza
de [os Pinazos, s/n. Tel. 795 09 96.

-- Polideportive de San |uan Bautista. Traviana,
sin. Tel. 416 42 59,

— Polideportivo Virgen del Puerto. Paseo Virgen del
Puerto, s/n. Tel. 266 41 20.

— Polideportivo de Francos Rodriguez. Numancia,
1.Tel. 45998 71, Autobuses 44, P27 y P-28,

— Polideportivo de Cerro de Almodévar. Ctra. de
Valencia, km. 9,5, Tel. 777 46 84. Autobuses
58 v 63,

— Polideportivo de Moscardd. Andrés Arteaga, s/n.
Tel. 477 63 53. Metro Usera,

— Polideportivo de Vallecas. Arroyo del Olivar, 61.
Tel. 203 06 08. Metro Portazge. Autobuses 10,
54,58 y 140.

— Polideportivo del Barrio del Pilar,

Estos son algunos de los centros culturales gque po-
demos visitar y disfrutar los madrilefios. iQjald que
contemos cada vez mds con centros de este tipo en los
gue nifios y mayores, ademds de encontrarnos y convi-
vir, podamos aprender cosas nuevas y darnos cuenta de
la importancia y el interés que para todas las personas
puede tener la cultura!

NOTA

La informacién para elaborar esta exposicion ha si-
do obtenida de diferentes escritos de las distintas Dele-
gaciones del Ayuntamiento de Madrid,

Textos: Fidel Revilla - Matilde Mufioz
Dibujos: Andoni Azurmendi - Jorge Amich
Magueta: C. Dlaz

Impresion: A. G, Mace, 5. A.

Dep. legal: M-31547-1983
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PROPUESTA DE ACTIVIDADES

Incluir una propuesta de actividades en abstracto, sin conocer concretamente a los alumnes a los gue van dirigidas
siempre es problematico y se corre el riesgo de noacertar; a pesar de ello, nuestra intencién de incluirlas es facilitar la
tarea a los profesores contribuyendo con ello a un mejor aprovechamiento det material y de las visitas incluidas en el
programa “Madrid para los nifios”. En cualguier caso tienen una finalidad orientativa; cada profesor las puede uti-
lizar de la forma gue considere méas oportuna o sustituirlas por otras més adecuadas a las caracteristicas de sus
alumnaos,

ACTIVIDADES SOBRE EL BARRIO Y LACIUDAD

— Dentro de la tipologia de barrios que hemos expuesto.
¢En qué grupo clasificarias el tuyo?

— Busca informacion en la Junta Municipal de Distrito v en
las Asociaciones de vecinos de tu barrin e intenta recons-
truir la historia del mismo.

—~ ¢(Podrias explicar la biografia de tres personajes a guie-
nes se haya dedicado una calle en tu barrio?

— Busca, paseando o mirando en el callejero de Madrid,
nombres de calles que aludan a distintas profesiones.

Di cudles son éstas y explica a qué se debera la denomi-
nacién que estas calles recibieron.

— Observando un plano antiguo de Madrid, trata de locali-
zar diez calles que hayan cambiado de nombre.

— Pide informacién en la Oficina de Turismo Municipal; de
los folletos que obtengas, recorta las diez fotografias que
mas te gusten y, a partir de ellas, elabora un pequefio
trabajo. Consistird en que expliques todo lo que sepas en
torno a estas diez vistas de Madrid. Puedes utilizar posta-
les o fotos hechas por ti.

— Busca: DIEZ: "

— Conventos o iglesias.
— Edificios administrativos importantes.
— Edificios culturales.
— Edificios comerciales.
— Servicios comunitarios (escolares, sanitarios, ..}
— Zonas verdes.
¢{De qué épocaes cada uno de ellos?

— Elabora un pequefio diccionario que comprenda todos
los términos que sean nuevos para ti y que has aprendido
con la lectura de la historia de Madrid.

Explicalos.

— A tu juicio, {cudles serian las tres cosas que mas han da-
flado a nuestra ciudad?

— Propdn cinco medidas que tu inventes, que pudieran ha-
cer de Madrid una ciudad mas humana y bonita.

-- ¢Sabes el nombre de cinco literatos que hablen en sus
abras de Madrid?
¢Quiénes son y en qué obras lo hacen?
¢De qué época son?

— Busca y localiza después en el plano, 10 monumentos es-
cultéricos dedicados a8 personajes importantes.

— Busca informacidn sobre cinco hechos histéricos impor-
tantes, de diferentes siglos o al menos épocas, que suce-
dieran en Madrid.

— Trata de encontrar diez caracteristicas importantes que
diferencien al barrio en que tU vives con otro barrio de
Madrid .

— Si conocer a alguna persona anciana que haya nacido en
Madrid o leve viviendo muchos afos en Madrid, dile que
te cuente cdmo era antes la ciudad y cudles son las cosas
que mas han cambiado. Haz una pequefa redaccidn con
la informacion recibida.




“madrid para los nins”

TRANSPORTE Y TRAFICO URBANO

\

— Jurante la semana anterior a la realizacion de /s visita,
recoger de /a prensa diaria /as noticias gue hagan referen-
cia al transporte, trafico, aparcamiento..., podéis orde-
narlas por temas y analizar la problematica que plantean
prestando mayor atencion a las gue se relacionen con fa
visita que vais a realizar.

— Dibujar un plano de comunicaciones en autobus y metro
desde el Jugar donde estd el Colegio hasta el centro de la
ciudad o hasta una serie de lugares significativos de fa
misma, por ejemplo Retiro, Palacio de Qriente, la Cibe-
les, ete.

- Podéis medir la intensidad del trdfico en las calles proxi-
mas al colegio gue tengan mayor circulacion en dos o
tres momentos del dia, uno degran intensidad v otro de
poca,

Los equipos para esta actividad pueden ser de 4 alumn os,
dos por cada lado de /a calzada, uno cuenta vehiculos y
0trG oCupantss.

Para facilitar ef trabajo se puede utilizar una plantiila se-
mejante a la sigurente:
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Caminones y
Autobuses

Motos

Con los datos anteriores se puede hacer un grafico y co-
mentarfo, para ello s podéis hacer preguntas como las
siguientes.

— (Por qué hay mas tréfico a una hora que a otra?

— Tipos de vehiculos que predominan.

— ¢Por qué hay mas vehitulos en una direccion que
enotra?

— & muchos accidentes son provacados por la veloci-
dad, credis que seria hueno limitar fa velocidad
dentro de la ciudad a 30 km por hora.

EQué cartel se te ocurriria pintar para promover el res-
peto mutuo entre automovilistas y peatones?

— Uno de los problemas importantes de fas grandes ciuda-
des, como Madrid, es el aparcamiento.

Hacer una lista de coches aparcados indebidamente en
una zona proxima al colegio o a vuestra casa. Reffejarlo
despuss en un plano.

— Si serestringiese el aparcamiento en las proximidades del
colegio, {a quién crees que perjudicaria v por qué?

— En Madrid hay ciertas calles del centro cerradas al trdfico
de coches, ]
£Qué opinas de ello? ‘wmw

— 0s parece que deherian existir mas aparcamientas en el P | ———
centro de fa ciudad. :
{Por qué? ST

— Lugares atractivos y bonitos son estropeados por /3 C
presencia de coches v motos {Casas de GCampo, EI
Pardo...).
£Qué opinas de esto?
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‘madrid para los ninos”

ABASTECIMIENTO

¢Cusdntos m® de agua habéis consumido, segin el Ultimo
recibo, en vuesta casa? ¢Y en vuestro colegio? -
Podeéis hacer un grafico del consumo del Gltimo afo de
vuestra casa y del colegio. Comentad los datos.
Sugerencias para ahorrar agua en época de sequia.
Medidas de emergencia ante una falta de agua a Madrid.
Eres una gota de agua que has caido en la Presa del Ata-
zar, imaginate las peripecias vy los lugares que recorrerias
hasta llegar ai Tajo.

¢Qué empresa de electricidad suministra la energia a
vuestra casa vy al Colegio?

¢En qué creéis que se malgasta mas energia en i2 ciudad?
¢Se podria evitar?

Anotad todas tas cosas que 2 lo largo de un dia en vues-
tra casa y en el colegio funcionan con energla eléctrica.
Imaginate un dia en Madrid sin energia eléctrica. Escribe
sobre las reacciones de personas que se hubiesen queda-
dao en un ascensor, en gl metro, en un quirdfano, o en
otros lugares que se 1e ocurran,

Controia anotando en una ficha el consumo de alimentos
tuyos o de tu familia durante un dia cualquiera.

iy
't

— Si todo Madrid consumiese como ti o como tu familia,

caicula la cantidad de cada producto que seria necesario
durante un mes por ejemplo. También podéis calcular lo
que necesitaria un grupo de amigos si os fueseis durante
16 dias a vivir solos. Con ayuda de vuestros padres y de
los comerciantes tratad de traducir vuestras necesidades
alimenticias a pesetas.

¢Qué medidas se podrian tomar para que los productas
gue consumimos en Madrid fuesen mas baratos?

La venta ambulante de productos alimenticios
prohibida; équé opinidn te marece esto?

estd

ALIMENTO

NATURAL | ELABORADO

ENVASADO

CANTIDAD | PROCEDENCIA | N.° DE PERSONAS
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SERVICIOS MUNICIPALES

~ Describe o dibuja los diferentes tipos de papeleras que
existen en tu harrig. Disena tu obra que te parezca mds
comoda y atractiva. Piensas gque se podrian utilizar las
papeleras para atras usas?

~ Calcula la basurs que en un dia normal se produce en tu
casa. Haced un cdlculo de fa cantidad de basura que se
produce entre todas las casas de tu grupo, clase, Calegio.

— (uando siaes fuera de la ciudad es frecuente encontrar
latas, basuras, desperdicios en las oriilas de los rios, par-
gues, al lado de la carretera.., (Qué opinas de esto? {se
te ocurré alguna solucion?

— Los Ayuntamientos gastan millanes de pesetas en mante-
ner limpias las calles. éDe qué manera se podria ahorrar
aste dinero?

— Da un paseo por tu calie y alrededores a primeras horas
de fa noche. Dbserva si los vecinos al depositar fas hasu-
ras se ajustan a las normas municipales. Anata cuantas
anomalias encuentres. Di qud problemas se pueden deri-
var de cada una de ellas para la higiene de la cludad,

— En tu distrito municipal sequro que hay espacios donde
se podrian ubicar parques para el barria. {Serias capaz
de localizarlos? Realiza un proyecto para estos pargues.
Piensa en gqué elementas serian mds necesarios para el

aprovechamienta v disfrute por parte de todos los veci-
nos: ancianos, adultos, nifos...

— (Qué soluciones propondrias para mantener en huen es- o
tado los pargues de tu barrio? :

— FPara ayudar al mejor funcionamiento de tu ciudad, den
qud casos piensas que deberias ponerte en comtacto co fa
Policia Municipal?

— L3 Delegacion de Seguridad vy Policia Municipal del
Ayuntamiento de Madrid ha elaborado un folleta sobre ;
medidas de prevencion y actuacion en caso de incendios. AN
Pdsate por la Junta Municipal de tu distrita donde pa- ANIRER TP o
drds obtener sta v otras informaciones que te ayudarén L s &

a formarte como ciudadana respansable.

— ¢ Qué medidas propondrias para que en tu Colegio se ase- T T N
gure la higiene v-salud de los alumnas? (En qué tareas, a N |'E i
este respecto, podria colaborar el Ayuntamiento? i

— (QuE servicios culturales ofrece ef Ayuntamiento en tu t - I
distrite municipal? ¢Cudles echas de menas? {Crees que / ]\
se utifizan los existentes? Propdn medidas para que los p ||
vecinos nas lleguemos a informar y hacer uso de los ser-
Vicias ya existentes. i : ik

— Acude a alguna de las Bibliotecas Municipales existentes :
en la ciudad. Inférmate acerca de los requisitos necesa-

7108 para ser sacio y fa forma en que puedes utilizar la Bi- CAAN XN T A A SRR TR RARRY S

blioteca. La informacidn gque obtengas exponla a tus
compareros de clase.
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Biblioteca Digital

Bloque |. Generalidades, antecedentes
y primeras publicaciones
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