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Uno de los retos que hoy tienen los sistemas educativos de los paises
de nuestro entorno histérico-cultural, cara al siglo XXI, es el logro de la
calidad de ensefianza. La mayor parte de los analistas coinciden en que, para
alcanzar este objetivo, es necesario integrar dos elementos fundamentales:
apoyo a los profesores y renovacion cientifica-didactica de la escuela.

En aras de que este planteamiento sea una feliz realidad, el
Ayuntamiento de Madrid, a través de la Concejalia de Cultura, Educacion,
Juventud y Deporte, ha disehado una politica de apoyo a los centros
docentes, uno de cuyos programas es la publicacion de la Coleccion
“‘Cuadernos Madrilenos’. El objetivo de este programa es dar a conocer el
entorno de nuestra ciudad, con sus ricos matices, sus multiples facetas, su
Historia, su Arte, su Naturaleza, su vitalidad... En una palabra, el pasado y el
presente de Madrid como lugar de vida en comun.

La coleccidon se ha estructurado en diversas secciones, como son:
Museos, Actividades Artisticas, Recorridos Literarios, Recorridos Urbanisticos,
Vida en la Ciudad y Naturaleza. Con ellas queremos mostrar la diversidad de
nuestra ciudad, todo ello en lenguaje y estilo pedagogico, cara a los
profesores que son sus destinatarios.

La referida coleccion viene a completar los programas de visitas a
distintos espacios, facetas, dependencias y lugares de la ciudad y su area de
influencia, a fin de que la Comunidad Educativa (profesores, padres y
alumnos) aprecie y valore cada dia mas esta parte del territorio nacional en el
que nos ha tocado vivir.

Variado, rico y multidisciplinar es lo que oferta Madrid a los centros
docentes; seria nuestro deseo que esta oferta fuera aprovechada. En esa
linea se inscriben estos ‘‘Cuadernos Madrilefios” que representan un hito
mas dentro de las preocupaciones que por la Educacion, lo que es tanto
como decir por el futuro, tiene el actual Equipo de Gobierno.

o flodifuse S

Agustin Rodriguez Sahagun
Alcalde de Madrid
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RABAJO
PREVIO
EN EL AULA

El desenlace de la Guerra Civil espanola
supuso para Madrid un
intento de cambio en su estructura
urbana con la influencia de los modelos
alemanes del momento, caracterizados
por la monumentalidad que ‘
empequenecia al individuo,
despersonalizandolo en unos escenarios
que adquirian caracter operistico,
grandioso y colosal. Este intento fracasé
por diferentes motivos, derrota del eje en
la Segunda Guerra Mundial, fuerte
especulacion del suelo, etc... Desde los
anos cincuenta la evolucion urbana de
Madrid va paralela a la evolucién de la
economia espanola. Hay una fase de
autarquia a la que sigue un despegue
econémico con un desmesurado y
desordenado crecimiento de la ciudad,
que olvida las pautas marcadas por los
diferentes planes urbanos*, motivado por
una intensa emigracién que ya se inicia
en la década de los cincuenta y que no
fue acompanada de un desarrollo de la
infraestructura urbana.

_La crisis econémica de 1973 y la
evolucion posterior de la economia
espanola hasta lo que puede significar
una nueva recesion por la reciente crisis
del Golfo Pérsico constituyen las raices
del hecho urbano actual. En este
cuaderno se van a presentar unas
propuestas didacticas sobre lo que
denominamos Madrid actual que abarca
desde 1939 hasta nuestros dias.
Previamente a los recorridos urbanos,
que se van a realizar, el profesor
ayudado por material cartografico,

* Los asteriscos remiten al Glosario de Términos al
final del cuaderno.

estadistico y audiovisual debe plantear
las grandes fases del desarrollo de
Madrid para que posteriormente
mediante la observacion directa el
alumno constate lo que ha estudiado en
el aula con la realidad urbana.

1.1. El Madrid Imperial de la postguerra

La situacion del frente de guerra desde
otono de 1936 en Madrid (llustracién 1),
determiné que al finalizar la misma la
Ciudad Universitaria y la ribera del rio
Manzanares estuviesen practicamente
destruidas. Por esta razon, y descartada
la posibilidad de trasladar la capital de
Esparia a Sevilla, se constituyé en 1939
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llustracion 1. Situacion del frente desde noviembre de
1936 hasta el 28 de marzo de 1939, donde puede
observarse como la mayor parte de la Ciudad
Universitaria y la ribera del rio Manzanares eran zona
de guerra.



la Junta de Reconstruccion de Madrid,
elaborandose el Plan General de
Ordenacion Urbana de 1941, que sera
aprobado por la Ley 1 de marzo de
1946, conocido tambien por plan Bidagor
debido a que la oficina técnica estaba
dirigida por el arquitecto Pedro Bidagor.

Estos planteamientos urbanisticos, que
duran practicamente la década de los
cuarenta, tienen tras de si todo un
contenido ideoldgico que rompio con el
triunfo de las corrientes funcionales
coincidentes con el advenimiento de la
Segunda Republica, representadas por
los pabellones de la Ciudad
Universitaria, cuyo inspirador fue
Modesto Lépez Otero, y por la obra de
José Luis Sert en Barcelona a través de
GATEPAC™.

La nueva concepcién de la ciudad
pretende crear el Madrid Imperial, del
Nuevo Estado*. Las masas humanas se
encuadran en grandes ambitos
arquitectonicos que disminuyen al
individuo y lo convierten en una pieza
decorativa del aparato de propaganda.
En el proyecto de la Casa del Partido,
que no se llevé a cabo, la multitud
quedaba integrada en un conjunto
urbanistico-propagandistico, previa
despersonalizacion jerarquica de los
congregados. Los aspectos por orden de
importancia que el profesor debe
destacar son los siguientes:

1.1.1. La ordenacion urbana

Se pretendia borrar todo tipo de
casticismo y crear un nuevo Madrid
acorde con los ideales imperiales del
Estado. La mejor plasmacion fue la
““cornisa imperial del Manzanares’’ en la
que destacarian tres grandes edificios
con su simbologia especifica. De este a
oeste sobre el escarpe del rio
Manzanares la Catedral (llustracion 2),
que representaba a la religion, luego el
Alcazar o Palacio Real (llustracién 3)
gue representaba a la cultura, y sobre
“el solar sagrado y patriético’” del
Cuartel de la Montana, actual templo de
Debod, se alzaria una monumental
construccion que albergaria el edificio

de la Falange Espa'ﬁola Tradicionalista y
de la JONS, la Casa del Partido.

Frente a esta fachada en el cerro de
Garabitas, Casa de Campo, se
construiria el monumento a los Caidos y
a la Victoria, completandose el conjunto.

Detras de la misma, y en el barrio de
Argtielles, se pretendia situar un
conjunto de edificios ministeriales
ubicandose en la Avenida del
Generalisimo las representaciones
diplomaticas.

Paralelamente se construiria la Gran Via
Aérea, grandioso puente asentado sobre
pilares rascacielos habitados con dos
vias superpuestas de 85 metros de
anchura y 2.700 de longitud, que uniria
el monticulo de Principe Pio, en las
cercanias de la plaza de Espana, y el
cerro de Garabitas.

Otro intento de reforma dentro de la
ciudad era la demolicién de la Puerta
del Sol, lugar denostado por los
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llustracion 3. El palacio Real.

idedlogos del régimen denominado por
la prensa como ‘‘zoco de maleantes en
que el marxismo circulaba
desahogadamente, con gambas
pisoteadas, folletos pornograficos, basura
y mugre’’. No hay que olvidar que la
Segunda Republica fue proclamada
desde el Edificio de la Gobernacion, por
ello se pedia ‘““‘acabar con la espafoleria
tragica del Madrid decadente y castizo,
aunque hayan de desaparecer la Puerta
del Sol y ese edificio de Gobernacién,
que es un caldo de cultivo de los peores
gérmenes politicos’’.

En el proyecto de la Puerta del Sol
Imperial destacaban los Arcos del Triunfo
sobre las principales vias convergentes,
dos altas torres simbolicas del Plus Ultra
que alcanzarian mas de 140 metros. Se -
completaria todo este conjunto con la
Gran Via Eliptica que la abrazaria
externamente. Para su realizacion era
necesario derribar 161 manzanas de
casas. Al no llevarse esta reforma a
cabo se pretendio convertir a esta plaza

en un enclave de menor relieve,
intentando desviar el centro urbano a la
plaza de Cibeles. La prensa del
momento hablaba del ‘‘duelo planteado
hace muchos lustros entre la vieja y
castiza Puerta del Sol y la bellisima
plaza de Cibeles. El triunfo neto, rotundo
ha correspondido a esta ultima.

La vieja Puerta del Sol, de la que con
gran acierto psicolégico desaparecio el
Ministerio de la Gobernacion, ha
quedado convertida en una plaza de
orden inferior... El centro urbano de
Madrid es ya, indudablemente, la plaza
de Cibeles’’.

Los accesos a la ciudad estaban
planificados con la intencion de evitar
las zonas pobres y suburbiales mediante
un nuevo trazado viario, que

~ practicamente se ha realizado.

(Nustracién 4).

— La carretera de Burgos llegaria hasta
la Castellana, evitando el pueblo de
Fuencarral.



— La carretera de Barcelona enlaza con
Maria de Molina evitando Canillejas.

— El acceso por las carreteras de la
Corufa y Extremadura queda
garantizado por la Ciudad
Universitaria y la Casa de Campo.

— La Via Imperial, proyectada, apartaria
a la carretera de Andalucia del barrio
de Delicias, mediante un puente
sobre el Manzanares.

— El nuevo acceso de la carretera de
Valencia la alejaria del poblado y
barrio de Vallecas.

Por ello las carreteras Nacionales se
integraron en dos ejes, uno oeste-este,

Cea Bermudez-Maria de Molina, y otros
norte-sur constituido por la Castellana.

No obstante, a pesar de estos
planteamientos colosales y grandiosos
hay una serie de medidas del Plan
Bidagor menos imperiales y mas
realistas, que tienen sus origenes en el
Plan Zuazo de 1929, influido por el
racionalismo urbanistico* de los afnos
veinte. Se aplicaba a Madrid el modelo
clasico radioconcéntrico* y
descentralizado a base de vias radiales
y anulares, entre las que se encierra un
cuerpo urbano central, rodeado por una
zona verde envolvente, mas alla de la
cual se situa un rosario de satélites,
enlazados entre si por el cinturdn viario
periférico.

llustracion 4. Accesos a la ciudad de Madrid previstos en el Plan Bidagéﬁ El eje basico es la Castellana de Norte a

Sur, y Cea Bermudez-Maria de Molina de Oeste a Este.
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llustracion 5. Sobre el arroyo Alto Abronigal se trazo el tercer cinturén de ronda, la M-30.

El primer anillo concéntrico tenia como
base al este el arroyo del alto Abronigal,
sobre él posteriormente se trazara la
M-30, al oeste el valle del Manzanares y
el arroyo de los Pinos al norte
(Hustracion 5). Ei segundo anillo se
apoyaba en el Monte del Pardo,
Valdelatas y la Moraleja hacia el-norte;
en la Remisa al oeste; en los arroyos de
Butarque y la Gavia al sur; y en las
cotas de Almoddvar (Vallecas), S.
Cristdbal (Vicalvaro) e Hinojosa
(Hortaleza) al este.

Entre ambos anillos quedaba encerrado
el denominado suburbio®, separado asi
del centro y del extrarradio. Las grandes
zonas industriales se situaban-a lo largo
del ferrocarril e inmediatas a las vias de
penetracion (Villaverde Alto, Vallecas,
Canillejas, San Fernando y Hortaleza).

1.1.2. El estilo arquitectonico y los
materiales de construccion

Se dio una fuerte influencia del estilo
imperial de los Austrias plasmado en
Madrid en el Palacio de Santa Cruz, la

Plaza Mayor, el Ayuntamiento, entre otras
construcciones.

Todos estos edificios estaban influidos
por el estilo escurialense, con
predominio de la piedra y la pizarra
como elementos de construcciéon a la
gue se anadia el ladrillo, lo que para
Ernesto Giménez Caballero significaba la
unificacion de la Espana liberadora,
pétrea, castellana, catdlica con los rojos
de la Espana liberada. Sobre los
materiales de construccion se dio una
interpretacion, que por su caracter
original, recogemos:

— La piedra era el elemento matriz y
tradicional, el romano.

— La pizarra el elemento germanico
que la Casa de Austria aport6 a la
tradicion romana y humanistica de la
piedra en Espana.

Si estos dos materiales son exaltados
existen otros sobre los que cae la ira de
este escritor.

— El ladrillo, que es moro judio, y su
fucha con la piedra —cristianos e
infieles, nacionales y rojos— terminé
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Ministerio del Aire

con la victoria de ésta que no se sometio.

No hay, pues, reconciliacion, si no una
unificacion represiva aceptando al
ladrillo en su sitio estricto. Encuadrado y
vigilado. Pero utilizado. Ahade
“Encuadramiento, jerarquizacion,
ennoblecimiento, falangizacion de la
masa roja ladrillar’’.

— Pero es el cemento el material mas
repudiado ya que significa la rebelién
igualitaria y socialista, es atroz, huele
a socialidad, planes quinquenales™

Por ello rechaza violentamente la
Gran Via madrilefia, pronunciandose
contra “‘el hormigén armado, contra
el asiatismo mesopotamico y
rascaciélico de su arquitectura
antiespafola, antitradicional y sin
medida’. Por todas estas razones
para la construccién del nuevo
Madrid imperial reclama un estilo
jonico (*), viril y potente.

Todos estos planteamientos fueron
contestados tirnidamente desde el propio
regimen. El arquitecto Diego de la Reina
escribié que ‘‘no podemos pensar que
una gran via sea liberal o una terraza
judaica, o que un aparejo de ladrillo sea

12

cristiano o masonico: debemos
convencernos de que la idea esta en el
espiritu del creador’’.

Estas ideas, ademas de la mencionada
fachada imperial del Manzanares, se van
a ver reflejadas alrededor de la antigua
plaza de la Moncloa denominada desde
noviembre de 1939 “Plaza de los
martires de Madrid”’, reordenaba
urbanisticamente por Gutiérrez Soto,
arquitecto del edificio del Ministerio del
Aire, de influencia escurialense, que
junto con el Monumento a los Caidos, el
arco de Triunfo y otras edificaciones del
mismo estilo representan en la Ciudad
Universitaria el mejor conjunto del estilo
imperial y que sera analizado mas
detalladamente en el primer recorrido
urbano que se propone (llustracion 6).

1.2. La crisis del Madrid Imperial.
Desarrollo espacial en la década de
los anos cincuenta

Al terminar la década de los cuarenta
todas estas planificaciones urbanisticas
entran paulatinamente en crisis
volviéndose a un estilo arquitectonico



mas racionalista y rompiéndose con el
estilo pseudoclasico de la postguerra. La
construccion en los afos de la
autarquia® del Edificio de los Sindicatos
de Madrid (llustracion 7), 1949, significa
una apertura a soluciones al estilo
internacional. Se pretende, en funcion de
problemas econdmicos y sociales, que la
arquitectura satisfaga las necesidades
colectivas y que sea un elemento de
integracion en la comunidad
internacional.

Paralelamente entran en crisis todos los
planes anteriores, debiendo destacarse
en el aula los siguientes puntos:

1.2.1. El fin de la ‘‘cornisa imperial’’
del Manzanares

La idea de crear una cornisa o fachada
imperial que se correspondiese con los

llustracion 7. Arco de Triunfo.

postulados del ‘“‘Nuevo Orden” no se
lleva a cabo por diferentes motivos,
perdida de la guerra mundial por parte
del eje, afnos de autarquia y
estancamiento econémico, pero sobre
todo por la especulacion del suelo. La
idea de situar los edificios oficiales
detras de la misma es abandonada y se
sigue lentamente la construccién de los
Nuevos Ministerios, aunque en el casco
urbano histérico quedan los de Asuntos
Exteriores, Educacion, Gobernacion y el
Cuartel General del Ejército. Pero hay un
hecho que dara al traste con todo este
planteamiento, la construccién de los
rascacielos en la Plaza de Espafa, que
supuso una ruptura de la planificacion
imperial y germanica de la zona.
(Nlustracion 8).

El edificio Espana empezd su
construccion en 1948 por la Compaia

‘Metropolitana terminandose en 1953,

Otro edificio que rompera esta vision
desde el rio Manzanares era la Torre de
Madrid, proyectada en 1954 e
inaugurada en 1957. Dentro del primer
recorrido urbano, se analizaran estas
dos construcciones.

1.2.2. El crecimiento de la ciudad al
margen del Plan Bigador

Los elementos que frenaron el
crecimiento de la ciudad antes de la
Guerra Civil empezaron a rebasarse.
Eran el rio Manzanares, el alto arroyo
del Abronigal, el Retiro, la Casa de
Campo y la Ciudad Universitaria.
Anteriormente existian una serie de
arrabales que fueron englobados por la
ciudad quedando absorbidas sus calles
tortuosas y estrechas en un plano de
tipo reticular.

La ciudad con la llegada de emigrantes
procedentes del campo, llegada que
adquirird mayor importancia con el
desarrollismo econdomico de la déecada
siguiente, planteara un doble problema:

— Su crecimiento al margen dei Plan
Bidagor, que se realizd a través de
las vias de comunicacion

13



llustracion 8. El Edificio de Espana y la Torre de Madrid (al fondo).

integrandose los nucleos periféricos
existentes. Entre 1949 y 1954 se
incorporan a Madrid: El Pardo,
Aravaca, Fuencarral, Chamartin,
Hortaleza, Barajas, Canillas,
Canillejas, Vicalvaro, Vallecas,
Villaverde y Carabanchel.

La afluencia de emigrantes que
llegan procedentes de un campo
arcaico, que freno su reforma agraria,
va a plantear a Madrid un grave
problema que producia el realquiler y
el chabolismo®. Este ultimo va a tener
un reflejo en la estructura periférica
urbana. Se utiliza el suelo peor

situado respecto a las perspectivas
legales y a los. ejes de crecimiento.
Aparecen areas de urbanizacién
marginal y autoconstruccion situadas
en las zonas de Tetuan-Pena Grande,
Hortaleza-Chamartin, Ventas,
Vallecas, Villaverde, Carabanchel,
que tienen su maximo crecimiento en
los anos sesenta. (Cuadro ).

Las chabolas crecen extraordinariamente
los primeros anos de la década de los
cincuenta (llustracion 9), formando un
arco entre las carreteras de Toledo y
Valencia, a una distancia de unos seis
kilbmetros de media. La tipologia de los

' CUADRO |
MADRID: Evolucion de los Asentamientos de Chabolas (1956, 61, 67, 73)

1956 1961

ZONAS

Num. % Num. % Num. % Num. %
Tetuan-Pefia Grande . .. ... .. 1.630 57 10.168 17,37 3.928 10,13 6.482 18,35
Hortaleza-Chamartin. . ... . .. 2.033 7,2 4.751 8,11 2.349 6,06 4.010 11,35
Ventas ................... 4.299 15,2 14.784 25,25 3.349 8,64 3.686 10,43
Vallecas.................. 16.561 58,6 17.586 30,04 23.230 59,96 16.633 47,09
Villaverde ............. ... 1.504 53 6.413 10,95 4.692 12,11 2.448 6,93
Carabanchel ............ .. 2.267 8,0 4.828 8,24 1.192 3,07 2.059 5,82
TOTAL ................... 28.284 — 58.530 — 38.740 — 35.318 —

Fuente: Montes Mieza, J. y otros: ‘‘Los asentamientos chabolistas en Madrid«. Ciudad y Territorio (1976), p. 160.
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. 7, O D oA i"'ﬁ. £\f {. Virgen de Begofia Arénzazu, 2. Los

v -.‘" Angeles, 3. Hortaleza, 4, Canlllas. 5. Ca-

nillejas. 6. San Blas. 7. Vicdlvaro, 8. Mo-
ratalaz. 9. Palomeras, 10. Vallecas.
11, Cerro del Huevo. 12. Pozo del Tio
Raimundo. 13, Entrevias. 14. La China,
15, San Fermin, 18. San Cristébal.
17, Villaverde. 18. Los Angeles. 19. Or-
casitas, 20, Almendrales. 21. Usera. 22.
Zoflo. 23, Careb hel. 24. Zarzaq 18-
da, 25. Santa Eugenia. 28. Juan XXII.
27. San Ignacio de Loycla, 26. Aluche.
29, Surbatén. 30. Batdn, 31, Alcorcén.
32. Los Angeles. 33, Somosaguas,
34. Univeraidad. 35. Pozuelo. 36. Are
vaca. 37. Puerta de Hlarro, 38, Saco-
nia. 39. PeAz Grande. 40, El Pllar,
- 27, uluded de los Periodistas.

lustracion 9. El despegue econdomico y la progresiva inmigracion, determinaron en la década de los anos cincuenta

la aparicion de nuevos asentamientos de la poblacion a los que van unidos Iﬂs nucleos chabolisticos. El problema
se agudiza en la década siguiehte.
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asentamientos chabolisticos es variada,
pudiendo establecerse tres tipos:

— Las urbanizaciones marginales en las
que predomina la autoconstruccién
como Orcasitas, Pozo del Tio
Raimundo, Palomeras, Cerro del Tio
Pio, etc...

— Los nucleos que proceden de la
extension del suburbio. En el norte
La Ventilla de Tetuan, llegando las
chabolas a tocar la calle de Bravo
Murillo. En el sur el caso mas claro
de extensién fue el del Puente de
Vallecas, hoy desaparecido.

— Desarrollo a partir de pequefios
enclaves previos, tales como Colonia
Mahon, Dona Carlota y la Elipa al
norte, y Entrevias viejo al sur.

Para intentar eliminar el chabolismo
Julian Laguna, que en 1954 se hizo
cargo de la Comisaria del Plan de
Ordenacion Urbana de Madrid y sus
alrededores, puso en practica la
siguiente medida: creacién de los
poblados de absorcion, destinados a
chabolistas, unidades vecinas
elementales que mas tarde deberian
convertirse en poblados dirigidos, y por
ultimo en unidades mas amplias de
caracter autosuficiente de las que no se
realizé ninguna, si bien el arquitecto
Romani proyectd la de Fuencarral. De
estos poblados hay que destacar:

— Su emplazamiento en zonas
deprimidas, Cano Roto, Fuencarral,
Entrevias, Almendrales, Zofio,
Orcasitas, etc... caracterizadas por
una falta de entronque con la ciudad
y sin una base infraestructural, sin
accesos, servicios, ni condiciones
adecuadas.

— No obstante, su estilo arquitectonico
vuelve a un estricto racionalismo,
cortado por la arquitectura de la
postguerra. Por ejemplo, la vivienda
en Fuencarral A, méas tarde mejorada
en Entrevias, constaba de una planta
baja en la que se situaba la cocina,
un estar-comedor, y un pequeno
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patio; en la parte alta habia tres
dormitorios y un aseo. Otro tipo de
vivienda era un bloque compacto que
se desarrolla en dos crujias y cuatro
alturas, con escalera centrada.

La llegada al recién cteado Ministerio de
la Vivienda de José Luis Arrese en 1957
significo una de las contradicciones
politicas del régimen, ya que en la crisis
de febrero de ese ano entraron en el
gobierno los tecndcratas, que se
propusieron liberalizar la economia de
los estrechos limites autarquicos. El
nuevo ministro propugn®, para paliar el
problema del chabolismo, la creacion de
viviendas sociales, pretendiendo
construir 60.000 en dos anos mediante
una promocion oficial directa que va
contra corriente en un momento de
liberalizacién economica.

Esta liberalizacion va a determinar un
incremento de la iniciativa privada. La
ciudad por primera vez saltara las
barreras que se oponian a su
crecimiento, como el alto arroyo del
Abronfiigal, iniciandose la construccion de
viviendas para la clase media y media
alta en Moratalaz, el barrio de la
Concepcidén y San Pascual, promovidos
por José Banus, el del Nifio Jesus por
Urbis y por Vallehermoso. Y otros
nucleos mas cercanos a los criterios
propuestos en los poblados dirigidos
eran los de Ciudad de los Angeles en la
carretera de Andalucia, Batan y barrio
del Pilar.

1.2.3. Las transformaciones en el
casco urbano, la union de la Gran Via
con la calle Princesa. La prolongacion
de la Castellana

Dos de las mas importantes
transformaciones que se realizaron
durante el periodo de la autarquia,
fueron la unién de la Gran Via con la
Calle Princesa y la prolongacién de la
Castellana planteada ya en 1929 en el
Plan Zuazo.

Al finalizar la década de los cuarenta se
remodeld la Plaza de Espana
posibilitando la unién de la Gran Via con
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la calle de Princesa. Las obras
comenzaron en 1943 realizandose las
siguientes formas: 1° Supresion del
tramo saliente del callejon de Leganitos,
enlazando la calle José Canizares con la
de Princesa. 2° Supres|én de la ultima
manzana de la calle de 'Dos Amigos, con
o que se retrotraia el lado este de la
plaza y se posibilitaba la conexién Gran
Via-Princesa. 3° Desaparicion de la
calle de Castro hasta lalde San
Leonardo, con lo que se definia el solar
del edificio Espana. 4° Ensanche de al
calle de los Reyes entre| el tramo
comprendido entre la Plaza y calle de
Castro. 5° Ensanche de la calzada de la
plaza a 35 metros, a la altura con la
bajada de San Vicente. Por ultimo en

1946 se realiza la reforrﬁa de la calle del

duque de Osuna permiﬁiendo la
prolongacion de la callg Princesa hasta

la plaza de Espana.

La Castellana topografi Jamente era un
arroyo, el bajo Abroﬁiga‘l o Valnegral que
nacia en Chamartin, seguia la misma
direccion que tiene act\ialmente y al
llegar a Atocha se desviaba al sureste
para desaguar en el Alto Abrondigal,
sobre el que trazé la M{30. Como
barranco se mantuvo hasta el siglo XVIII
en que se traza el paseo del Prado y
Recoletos, continuandose en el siglo XIX
hacia el norte por el primer tramo de la
Castellana. Esta avenida estaba cerrada
por el Hipédromo, construido en 1878 y
clausurado en 1932 para iniciar las
obras de los Nuevos Ministerios. En el
plan Zuazo, adoptado p(gr la Segunda
Republica, se le concebia como un eje a
través del cual se estructuraba la ciudad
encauzando su expansion hacia el norte
mediante la ubicacion de los Nuevos
Ministerios para descngestionar el
interior de la ciudad y el ferrocarril
subterraneo de enlace Atocha-
Chamartin. ‘

Las previsiones del plaﬁ Bidagor
estaban influidas por los planes
alemanes e italianos de aquella época.
Paralelamente a la gran avenida, se
proyectaban una serie de plazas
enlazadas, en las que se prolongaba la
lonja de los Nuevos Ministerios. En estas
|

I

llustracion 10. Vigta de la Castellana.

plazas se situaban teatros, almacenes,
museos abundando las referencias
clasicas: obeliscos, cupulas, chapiteles,
que darian al conjunto un “‘aire
metafisico’’. No obstante, de todo este
proyecto grandioso y colosal, salvo la
continuacién de los Nuevos Ministerios,
nada se llevo a efecto. En el orden viario
la prolongacion de la Castellana afianzé
la via norte-sur, que daba acceso a la
carretera dq Francia, y la via oeste-este
constituida por Maria de Molina, General
Sanjurjo y gea Bermudez. Destacan en
la misma tres edificios publicos:

— El estadiJP de Chamartin, terminado
en 1949, abriéndose poco después a
la circulacion la calzada (llustracion
10). ‘

_ Las edificaciones oficiales de los
Nuevos Ministerios, el Alto Estado
Mayor, el Instituto Nacional de
Colonizacion, la Direccién General de
Estadistica, etc... que rompen con la
arquitectura historicista y, en palabras
de un arquitecto con “‘la rapsodia
herreriana’’.

|
— En el ultimo tramo, junto a la plaza

de Castilla en la que se instalé el
monumento a José Calvo Sotelo, hoy
desaparecido por las obras de
acceso a la ciudad que se realizan,
se encuentra el nuevo edificio de los
juzgado§. Desde dicha plaza hasta
enlazar ¢on la Nacional |, carretera
de Francia o Burgos, estan el antiguo
edificio de Prensa y Radio del
Movimiehto, el palacio de
Exposicibnes de la Camara de
Comercio (IFEMA), las instalaciones
de la ciudad deportiva del Real

|
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Madrid y cercana a la misma la
ciudad sanitaria de la Paz.

1.3. El despegue economico y su
repercusion en el desarrollo de Madrid

La fase de autarquia y estancamiento
llega practicamente hasta 1953, afio en
el que cambio la coyuntura debido a la
ayuda exterior norteamericana, y las
facilidades crediticias de algunos paises
europeos tales como Gran Bretafa,
Francia y Bélgica, todo ello en un
ambiente de ‘‘guerra fria’. Este proceso
va a facilitar un posterior despegue
econémico, una de cuyas raices fue el
Plan de Estabilizacién de 1959%
propugnado por los ‘‘tecnécratas’’.

Se pretendia limpiar de impurezas la
economia espafnola haciéndola mas
competitiva. Dicho plan significo el cierre
de pequenas empresas cuyos
trabajadores emigraron a paises
europeos, lo que significé una llegada

de divisas extranjeras incrementadas por
el turismo que inicia su afluencia.

1.3.1. Las bases economicas del
desarrollo urbano de Madrid

Realizada la estabilizacion se inician los
Planes de Desarrollo* de la década de
los sesenta que van a determinar un
desarrollo sectorial de la economia
espafiola en el que los indicadores
territoriales practicamente no tuvieron
peso.

Junto con estas medidas, la penetracion
del capital extranjero facilitd el desarrollo
industrial. A las zonas tradicionalmente
industriales, eje cantabro-litoral,
Catalufia, se le afiadié otra, Madrid, que
por su caracter central, por la red radial
de ferrocarriles, y la mentalizacion politica
de los emigrantes que acuden a la
misma, mas baja respecto a la del norte o
Cataluna, sirvié de plataforma para las
inversiones nacionales y multinacionales.

CUADRO ||
Influencia de la capitalidad en
el crecimiento industrial de Madrid

CAPITALIDAD
Y Y v

Desarrollo de redes
de transporte radiales

Desarrollo de
actividades de servicios
y administracion

Concentracion de
capitales y
sedes sociales

Aumento de empleos
de transportes

Aumento de empleos
en actividades
financieras

Crecimiento urbano
y demografico

Centro de intercambio
y redistribucién

Centro financiero

Aumento de la demanda
y del consumo

Aumento de la oferta
de mano de obra

CRECIMIENTO INDUSTRIAL

A
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La poblacién de la provincia pasé de
1.926.311 h. en 1950 a 4.074.620 en 1974,
teniendo el saldo migratorio por 1.000 h.
mas alto de Espana entre 1941 y 1979,
de 838. El crecimiento vegetativo entre
1970 y 1975 (17,20 %), fue el tercero de
Espana, despues de Las Palmas y de
Cadiz. La poblacion en el municipio
pasé en una década de 2.259.941 en
1960, a 3.146.071 en 1970. En 1975 la
poblacion activa se distribuia de la
siguiente forma:

Servicios 58,4 %
Industria 23,5 %
Construccion 11,7 %
Agricultura 2,4 %

En todo este crecimiento, y
especialmente en el industrial, va a
influir el caracter de capital de la nacion
gue tiene la ciudad. (Cuadro Il).

1.3.2. El Plan General del Area
Metropolitana de Madrid, 1963

Ante el desarrollo espectacular de
Madrid y su hinterland* geografico, se
planted la necesidad de elaborar un
nuevo Plan, ya que el de Bidagor habia
quedado obsoleto afios atras. Con
criterios tecnocraticos se elabora el Plan
General del area Metropolitana®, en 1963,
introduciéendose el concepto de area
metropolitana procedente de los Estados
Unidos. Se la definia por los tedricos del
Plan como ‘‘toda extension sometida a
influencia economica, cultural y
demografica de una gran ciudad’. Se
pretendio, ademas de recoger una
realidad funcional, mantener una tutela
urbanistica sobre 22 municipios de los
alrededores de Madrid. Dos aspectos
son de destacar de esta planificacion:

— La idea de Ciudad-Region, en la que
se intentan invertir los términos, ya
que se trata de conseguir que
Madrid, que en los ultimos afios
habia sido un potente polo de
atraccion demografica y economica,
se transformara en un intenso polo
de impulsidon socioeconomica de la
region central, y especialmente de la
submeseta sur. Los objetivos
fundamentales para la ordenacion de
la regidon eran:

1. Extension del desarrollo industrial
y de servicios a los valles
Henares, Jarama y Tajo.

2. Creacion de areas de recreo a
escala nacional (Guadarrama,
Gredos, Serrania de Cuenca).

3. Apoyo a la agricultura que pueda
ayudar al autoabastecimiento de
la urbe.

4. Creacion de una trama de
capitales comarcales.

5. Nueva red de conexiones
regionales.

Esta planificacion dificiilmente se ilevo
a cabo, ya que el desarrollo se
apoyaba en los nucleos existentes
gue se encontraban en los accesos a
la ciudad tales como Guadalajara,
Alcala o Aranjuez. El crecimiento de
otros nucleos de poblacion del area
es muy diverso. Ha sido vertiginoso,
gracias al desarrollo de la industria,
en los pueblos situados en la
direccion Suroeste-Nordeste,
Alcorcon, Leganés, Getafe, San
Sebastian de los Reyes, Alcobendas
y Coslada. En cambio los situados
en el noroeste, zonas residenciales,
lo han tenido mas moderado,
Boadilla, Villaviciosa, Villanueva y
Colmenar Viejo. Dentro de este
sector Pozuelo y las Rozas se han
desarrollado mas directamente con
Madrid-Ciudad que con el Area
Metropolitana.

— Dentro del desarrollo urbano de
Madrid-Ciudad, siguiendo en parte
los planteamientos del Plan Bidagor,
y con una influencia del analisis
locacional propio de la New
Geography* y de la tecnocracia que
ostentaba el poder, se establece una
ciudad central, de gran tamano,
rodeada por un cinturdn libre que la
aisla del resto de los nucleos
exteriores, poblados satélites, que era
de dos tipos:

- industriales y de residencia
proletaria en el sur y el este;

- residencia burguesa en el noroeste
(Pozuelo, Majadahonda, las Rozas).
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llustracion 11. Mapa topogrdfico de Madrid, correspondiente al ano 1944.

Para que este sistema funcione sera
necesaria una red de comunicaciones
radioconcéntrica compuesta por las seis
carreteras nacionales y dos anillos de
circunvalacién. De todo este
planteamiento las realizaciones son: la
mejora notable del acceso de la
carretera de la Coruna que enlaza con la
M-40, segundo anillo de circunvalacion,

20

inaugurado parcialmente en 1990.
Asimismo se han reformado los accesos
de la Nacional | en su doble trazado de
Fuencarral y Alcobendas. La carretera
de Valencia a mediados de los anos
sesenta se aparto de Vallecas, tal como
se previa en la postguerra. Se ha
descongestionado la carretera de
Andalucia, y se esta ampliando la
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nacional V, Avda. de Portugal, al igual
gue la carretera de Castilla que enlaza
con una autovia que llega, bordeando la
Casa de Campo, hasta Pozuelo.

De los dos anillos de circunvalacion,

la M-30 se puso totalmente en
circulacién a mediados de los afios
setenta, y la parte de la M-40, como se

muy recientemente.

La planificacion interior del municipio se
planteaba como ‘‘conservadora’, y
descongestionadora de las areas
centrales. Las lineas generales eran:

— La compactacion del casco mediante
la edificacion en los solares vacantes
y la reedificacidon de edificios
ruinosos.

— La erradicacion de las areas
industriales que aun se asentaban en
Charmartin y Arganzuela. En este
ultimo distrito el ferrocarril que unia
Atocha con Principe Pio tenia
apeaderos en las principales
factorias. Actualmente este enlace
ferroviario ha desaparecido,
urbanizandose la zona por donde iba
el antiguo ferrocarril dando lugar al
llamado “‘pasillo verde”. También se
proyectd la transformacion de las
estaciones de las Delicias, museo del
ferrocarril, y de Atocha con la
construccién de una nueva. Se
planted remodelar los barrios de
Tetuan, Charmatin, Ciudad Lineal,
Maravillas, Barceld, Lavapies, pero
sobre esto practicamente no se ha
realizado nada.

1.3.3. El crecimiento de la ciudad en
la época desarrollista

Este crecimiento, previsto en el Plan de
1963, se realizaba de norte a sur a
través de cuatro ejes, San Bernardo-
Bravo Murillo, Castellana, General Mola
y Abronigal. De oeste a este, siguiendo
las pautas del Plan de 1946 a través de
Gran Via-Alcala, Cea Bermudez-Maria de
Molina, General Perén-Concha Espina y
el acceso a Barajas a través de Tetuan.

Del crecimiento interior lo mas
destacable es que se supera
definitivamente el arroyo del Alto
Abrofigal, constituyéndose la M-30 a
pesar de las criticas de ciertos
urbanistas de principio de la década de
los setenta, en un anillo que ha
descongestionado la circulacion y que
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ha salvado los problemas de los nudos
de La China, y en el rio Manzanares de
Orcasitas y los Carabancheles.

Pero sobre todo, el crecimiento exterior
de la ciudad se ha realizado, como
ocurrié a lo largo de la historia
madrilefa, a través de los caminos y
carreteras, con lo que la forma urbana
acaba disuelta en el esquema de trafico.
Se deben comparar tres mapas
topograficos, los del Instituto Geografico
Nacional de 1944 y 1962 (llustraciones
11 y 12) y el del Servicio Geografico del
Ejército de 1975 (llustracién 13). En los
dos primeros se distinguen:

— El casco antiguo, con minimos
vestigios medievales, constituido y
macizado por los Austrias y
Borbones.

— El ensanche, con calles trazadas a
cordel. Debera diferenciarse dos
zonas, la del barrio de Salamanca y
la de Arguelles, unidas por la Gran
Via.

Comparando estos mapas con el de la
cartografia militar se observara como, en
menos de quince anos, el desarrollo ha
sido espectacular, debiendo marcarse
como minimo las siguientes pautas:

— Relleno y compactacién de los
espacios vacios.

— Construccién de la M-40 que
actualmente llega hasta la carretera
de Valencia, faltando el enlace entre
ésta y la de Barcelona, al norte de la
ciudad.

— Instalacion entre las carreteras de
Toledo y Andalucia; aguas abajo del
rio para evitar procesos de
contaminacion, de plantas de
industria pesada que han dado lugar
a una rapida urbanizacion de la zona
con la aparicién de barrios como San
Fermin, Oroquieta, San Cristobal de
los Angeles, etc...

22

llustracion 12. Mapa topografico de Madrid. La ciudad esta plenamer

— Instalacion de industrias quimicas,
papeleras, eléctricas y de tipo ligero
alrededor de Vallecas, corredor
Madrid-Barajas, con la consiguiente
urbanizacion.

— Establecimiento de una red viaria y
de ferrocarriles que uniese toda esta
zona industrial.
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e constituida por un casco antiguo y un ensanche quedan vacios en forma de cufia en la Castellana.

— Hacia el norte de la ciudad se instala
un area de servicios, que incluye
zonas residenciales como la
Moraleja. Alrededor de las autovias
de Burgos y Colmenar se encuentran
la estacion de Chamartin (llustracién
14), centro meédicos, asistenciales,
escolares, la Universidad Autonoma y
en el término de Colmenar Viejo,

cerca del campus universitario, la
ciudad de Tres Cantos.

Por ultimo, todo el oeste, carretera de
La Coruna, se dedica a zonas
residenciales de alto standing,
apareciendo unicamente una
industria no contaminante en
Aravaca, la factoria Talgo, junto
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llustracion 13. Mapa topogréfico de Madrid. Madrid esta totalmente compactado. La Ciudad Lineal y los Carabancheles se

con algunos comercios de
muebles.

1.4. La crisis de 1973 y el Plan de
1985 _

Todo este desarrollismo econémico fue
frenando por una crisis caracterizada por
la «stanflacién»* estancamiento con

24

inflacion. Su reflejo en la ciudad de
Madrid va a empezar a notarse
basicamente en dos indicadores, el
envejecimiento de su poblacion, sobre
todo en el centro histérico y el aumento
de la tasa de paro. Como todo el
desarrollo urbano anterior tenia un
caracter especulativo, el nuevo Plan que
se saca a informacién publica en 1982,
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unen a la ciudad. Se inicia su expansion territorial.

intentara, con un ayuntamiento
democratico, «Recuperar Madrid»; y los
sucesivos alcaldes, Enrique Tierno
Galvan, Juan Barranco y el actual,
Agustin Rodriguez Sahagun, con sus
respectivos equipos de gobierno, van a
pretender dar un aspecto humano a una
ciudad que ha crecido
espectacularmente sin desarrollar su

infraestructura, pianteando diferentes vy
variados desequilibrios urbanos. Los
grandes objetivos del Plan son:

— Garantizar el derecho a la ciudad a
todos los ciudadanos madrilefios,
impidiendo su expulsion forzada de
las areas centrales, consolidando el
caracter de los barrios populares y
defendiendo el derecho de la
poblacion a conservar en su
localizacion tradicional la residencia y
el trabajo. '

Las soluciones que se proponen:

- Conservar y rehabilitar viviendas
utilizables.

- Construir viviendas nuevas necesarias.

- Mantener y proteger el empleo
industrial en sus localizaciones
tradicionales.

- Frenar el proceso de terciarizacion

excesiva del centro.

— Reequilibrar socialmente la ciudad,
frenando los procesos que fomentan
la segregacion, corrigiendo las
discriminaciones heredadas entre
centro y periferia, y dentro de ésta,
entre zonas privilegiadas y
marginales, modificando las
tendencias urbanas que conducen al
agravamiento de las desigualdades.

Para llegar a estos objetivos se
propugnan las siguientes soluciones:

- Mejorar el acceso desde la periferia al
centro. :

- Consolidar las funciones residenciales
de las areas centrales.

- Dar prioridad al equipamiento de la
periferia marginada.

- Articular la ciudad de modo
descentralizado.

— Hacer habitable la ciudad para todos
los ciudadanos, mejorando las
condiciones de vida urbana,
extendiendo y ampliando los servicios
comunitarios de que dispone la
poblacién, cuidando el entorno y
dotéandolo de los elementos
necesarios para hacerlo confortable y
grato al ciudadano; en suma, «acabar
la ciudad».
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llustracion 14. Estacién de Chamartin.

Para ello se propone:

- Completar el equipamiento de la
ciudad.

- Establecer y mejorar el sistema de
transporte publico.

- Ampliar y mejorar la red viaria.

- Crear las condiciones necesarias para
que el espacio urbano pueda ser
marco de una vida comunitaria
cotidiana.

— Recuperar la ciudad, volverse sobre
ella para rescatar el patrimonio
urbano que se va perdiendo,
restaurandolo y poniéndolo al servicio
de todos.

Esto se consigue con:

- La conservacién y restauracion del
patrimonio histérico y monumental.

- La preservacion de las areas vacias
existentes.

- Establecer medidas para conservar la
calidad medioambiental.

- La creacion de condiciones para la
recuperacion de la memoria y las
tradiciones de la ciudad.

26

-chamartin

El planteamiento tedrico de este Plan,
por la cercania de su aprobacion, esta
dando resultados recientemente:
eliminacién del «escalectric» de Atocha,
Museo Princesa Sofia, enlace ferroviario
de Mdéstoles hasta la Glorieta de
Embajadores, estimulo a las fiestas y
tradicionales populares, etc... No se tiene
por tanto la vision histdrica necesaria
para su analisis.
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ECORRIDOS
URBANOS

|

Los recorridos urbanos

que se deben realizar

para comprender el
Madrid actual pueden ser muy variados.

|
Se proponen dos que se corresponden

con dos grandes fases que han
consolidado sectores urbanos de la
ciudad actual. Uno que se refiere a los
anos inmediatos a la finalizacién de la
Guerra Civil y al intento de crear un
““Madrid Imperial’’ acorde con la
situacion de algunos paises europeos de
entonces. |

\
Otro responde a los momentos del
desarrollismo econémico que trajo
consigo un crecimiento de la ciudad,
que desbord¢ totalmentellos limites que
se oponian a su desarrollo espacial.

|

2.1. Primer recorrido urbano. La
fachada imperial del Manzanares y los
conjuntos arquitectonicos y
urbanisticos del acceso a Madrid por
el oeste |

\
Este recorrido debe realizarse en
autobus hasta el Ministerio de Aire a
traves de la M-30. Se observara como
destacan sobre las colinas madrilefias la
Almudena, el Palacio Reql, y el
Ministerio de Aire. La Casa del Partido
no llegé a construirse. Detras de esta
“cornisa imperial”’ apare(ien, rompiendo
el estilo colosal que intentd establecerse,
el edificio Espana y la Torre de Madrid.
Una vez en la Moncloa el objetivo es
analizar todo este conjunto desde una
perspectiva histérica. El Ministerio del
Aire, obra de Luis Gutiérrez Soto,
conocido popularmente por

Ministerio de Sanidad.

“Monasterio’”’| del Aire por su influencia
escurialense, es la obra arquitectonica
que mejor re'I"Ieja estos ideales
urbanisticos, siendo el maximo
exponente de la arquitectura imperialista
del régimen recientemente instaurado.
Sigue el repertorio formal de los
elementos tradicionales de la
arquitectura de los Austrias y de
Villanueva. Lo mas destacable es la
disposicién general de la urbanizacion
de la plaza con los jardines, lonjas
laterales y posterior, y los edificios que

la circunda. (llustracion 15).
\

Tiene una planta rectangular, con tres
patios centrales, y una serie de edificios
anejos que configuran la alineacion de
las calles existentes. Pese a su aspecto
exterior, no obstante recoge en su
distribucion interior la herencia
racionalista, qiendo la fachada exterior la
‘“mascara herreriana’” que se acomoda a
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llustracion 16. Colegio San Pablo.|

la arquitectura estatal del' momento.
Como marco que encuadrase el
Ministerio, eje fundamental de toda la
ordenacién urbanistica, s¢ proyectd una
plaza rectangular abierta hacia hacia el
norte en la que se integraban dos
construcciones netamente historicistas,
el Arco del Triunfo y el Monumento a los
Caidos. Este ultimo deberia servir de
telén de fondo al primero por lo que su
composicion arquitectdnica es sobria
para no restar importancia al Arco.
Actualmente se encuentran en el mismo
las oficinas del Distrito Municipal de la
Moncloa.

El Arco del Triunfo, conm‘ mora tanto el
triunfo de las armas como las letras.
Esta construido en piedra, sobre una
plataforma de 130 mts. por 42, tiene 39
metros de altura. El proyecto original es
de Modesto Lopez Otero.|Los relieves
del friso, alegoéricos, son de Moisés de
Huerta; las claves, representando
Victorias de Ortells y la cuadriga de
Minerva, en bronce, de Arregui. En su
interior hay un gran salon al que se
accede por dos ascensores situados a
uno y otro lado. |

\
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Durante el periodo de la postguerra
continuaron activamente las obras de
reconstruccion de la Ciudad Universitaria
guedando concluidas en 1942 las
Facultades deJ Filosofia y Letras,
Ciencias, Farrpacia, las Escuelas
Superiores de Arquitectura y agronomos
y el Colegio Mayor Cisneros. Dentro del
recinto se realizaron construcciones con
el estilo ‘“‘nuevo’” a base piedra, ladrillo y
pizarra. Destacan el Colegio Mayor José
Antonio, el Instituto de Cultura Hispanica
hacia donde se puede dirigir el grupo
hasta la Plaza de Cristo Rey, desde alli
se llega al Colegio Mayor San Pablo
(llustracion 16) construido con los
mismos modelos colosales y grandiosos.
Siguiendo la calle Isaac Peral se sale a
Princesa, a tr‘évés de Arcipreste de Hita.
En esta calle‘lo mas destacable es el
conjunto comprcial formado por el Corte
Inglés, los mLfIticentros, y la Iglesia del

Buen SucesoI

Se sigue, dejando a la izquierda el
Palacio de Litia, hasta la plaza de
Espana, con dos edificios, que si bien,
tienen un cardcter propagandistico del
régimen, como indica Rafael Moneo, “el
golpe de gracia a las pretensiones de
crear una factpada representativa en la
cornisa del Mfanzanares se lo asentaron
el edificio Esgaﬁa y la Torre de Madrid”.
El edificio Espana (llustracion 17) inicia
su construccion en 1948 por parte de la
Compafiia Inmobiliaria Metropolitana,
que levanté también en la Gran Via el
edificio Lope de Vega. Es un simbolo de
la autarquia, aunque se dan en él
influencias de| lenguaje nacional-
herreriano plasmadas en sus remates de
piramides con bolas, en su alternar el
ladrillo y la piedra caliza de Colmenar, y
sobre todo en su decoracion interior de
claro sabor neobarroco. Fue concebido
por los hermanos Otamendi como una
pequena ciudad autosuficiente, donde se
realizan diversas funciones sin
necesidad de salir de ella: comerciales,
administrativa‘s, rentistas, recreativas,
hoteleras. Estan interconectadas entre si
por medio de/multiples pasillos y treinta
y dos ascensores. Dispone de suministro
de agua en caso de emergencia y de
energia propia. Es decir, se trata de una
construccion autosuficiente, reflejo claro
|

r
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llustracion 17. Edificio Espanfa, construido por Jos hermanos Otamendi.

de la etapa ahtérquica por la que pasa

la economia espafiola.
\

La misma empresa construyé la Torre de
Madrid (llustracion 18), proyectada por
los hermanos Otamendi, que posee,
también, diversas funciones, pero su
lenguaje esta en relacion con la nueva
situacion de despegue econémico. Fue
proyectada en 1954 e inaugurada en
1957. \

Con este recorrido se pretende

conocer una parte importante de Madrid
que se corresponde con un periodo
histérico, la postguerra, con sus aires
triunfalistas y con una clara influencia
del espiritu irﬁperial escurialense, y
también con la autarquia, hasta el
despegue econémico que determinara
un gran crecimiento de la ciudad de

Madrid.

llustracién 18. Torre de Madrid.
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|
2.2. Segundo recorrido urbano.

Estacion depuradora de la China,
chabolismo y su erradicacion y la
zona industrial del sude.fte

El despegue econémico Je los anos
sesenta, como se vio anteriormente,
supuso para Madrid un e§pectacu|ar
crecimiento urbano, acuci?ndose los
problemas de la década qnterior,
basicamente el chabolismo. Se propone
un recorrido urbano en qde se analicen
los problemas de infraestructura urbana
tales como la depuracién de las aguas
fecales y el abastecimiento a la gran
ciudad; se situen algunas|industrias y se
analice la red de comunicaciones que
las unen, y por ultimo observen los
problemas sociales que planteen el
crecimiento de las grandes ciudades,
uno de ellos el chabolismo, y los
intentos para su erradicacion.

|
El recorrido se realizara en autobus

debido a su extension. Se puede salir de
la Glorieta de Embajadores y siguiendo
las mismas calles se pasa a la Plaza de
la Beata Maria de Jesus, entre la misma
y la M-30 se encuentra un barrio
basicamente industrial, con naves
dedicadas al transporte, industria
alimenticia, eléctrica, etc.|. Pasando el
antiguo cauce del alto Abrofigal, se
llega hasta la estacion depuradora de la
China, a la izquierda queda el cerro de
Entrevias, pudiendo observarse unas
facies evaporiticas, que marcan el limite
entre estos depositos y las rafias,
conglomerados detriticos groseros de
borde cuenca. La geomorfologia y
topografia de la ciudad es un aspecto
poco estudiado en Geografia pero de
gran importancia ya que en funcion del
mismo se trazan las calles, siendo
necesario conocer los mz?teriales sobre
los que se edifica para evitar asi
problemas posteriores. ‘

En Madrid existen varias ‘plantas
depuradoras®, aguas arriba las del Pardo
y Puerta de Hierro. En ellsur, cerca del
barrio de la China (llustracion 19), se
encuentra la que se va alvisitar, cuyo
objetivo es evitar que la mayor parte de
las alcantarillas viertan directamente al

\
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rio Manzanares, Jarama y finalmente al
Tajo. Durante |a vista a esta planta
sintéticamente se observara que el
tratamiento de las aguas fecales pasa
por las fases siguientes:

1. Filtrado previo de las aguas fecales a
la entrada por un sistema de rejillas
cuyo objeto es eliminar las partes
gruesas. }

. Trituracién de los elementos para
reducirlos a una masa homogénea.

|

3. Desarenado, ya que la arena

contenida en el agua destruye el
mecanismo de la instalacion, y para
evitar esto/ se la elimina en unos
tanques circulares al aire libre.

N

4. Tratamient‘p primario consistente en la
decantacion de la materia fina,
mediante un proceso de floculacion
que se reqliza en un deposito o
estanque circular. En él el agua es
lentamente agitada por una pala
radial giratoria, saliendo el liquido
mas clarificado por derramamiento
periférico, al mismo tiempo que ias
grasas sobrenadantes son arrastradas
por el borde de la pala y entregadas
a una atarjea especial.

5. Tratamient‘ secundario. Las aguas
procedentqs del primer tratamiento se
bombean a otro depdsito circular
mayor, con fondo en forma de tolva;
alli esas aguas se remueven a favor
de circuitos verticales inyectando
grandes cantidades de aire al objeto
de provocar oxidaciones y la
proliferacion de abundante flora
microbiana. Estas colonias
bacterianas destruyen la materia
organica de las aguas fecales, que,
clarificadas de esta forma, pasan a
un ultimo tratamiento clorado antes
de ser vertidas al rio.

|
6. Los lodos son transportados a unos

depositos, denominados cubas de
digestion, Eonde experimentan los
residuos organicos una fermentacion
anaerobia 'o fermentacion con

produccion de gas metano. El
f



llustracion 20. Planta depuradora de La China, la mas
antigua de Madrid, puesta en funcionamiento después
de la guerra civil. En un principio estuvo concebida
como estacion general depuradora de Madrid, pero el
crecimiento demografico determind la construccion de
otras.

producto final de los mismos es una
materia mineralizada rica en
nitrogeno que puede utilizarse como
abono. Los gases producidos por esta
fermentacion son utilizados como
combustibles y calefaccion.

Desde esta planta depuradora se sube
hasta el cerro de entrevias o cerro de la
Plata. En el borde del mismo se debe
hacer un planteamiento general de la
industria madrilefia situado entre las
carreteras de Toledo, Andalucia, que se
divisa, y Valencia y Barcelona mas al
este. Se observara puntualmente las
cocheras de la E.M.T. localizadas al pie
de un pequeno glacis de erosion.
También el barrio de Oroquieta en
primera linea y mas al fondo el de S.
Cristobal de los Angeles, construido
sobre arcillas expansivas que hacen
peligrar los edificios, auténticas
colmenas humanas. (llustracién 20).
Todo este conjunto geografico debe
situarse en el despegue econdmico de
los afos sesenta que se tradujo, como
repetidas veces se ha indicado, un
desproporcionado crecimiento de la
ciudad con la aparicion de estos nuevos
nucleos de poblacion que crecen al
borde de las principales vias de
comunicacion.

llustracion 19. desde el cerro de Entrevias. Puede observarse como la carretera de Andalucia se
constituye como eje de crecimiento de Madrid con la aparicion de nuevos asentamientos.
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El Pardo Tramo en funcionamiento

Tramo en estudio
: Aeropuerto de

Barajas

N-II‘

Coslada

Tramo con las
obras
paralizadas

Pozuelo

N-V |

. Alcorcon

| Tramo en funcionamiento I

Tramo en funcionamiento

Leganés

llustracion 21. El cuarto cinturon de ronda estara constituido por esta M-40, parte de la cual ya esta en
funcionamiento.
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El recorrido continua desde alli por la
carretera que une Villaverde con
Vallecas. En el mismo habra de
destacarse tres hechos geograficos.

— La reciente transformacioén de los _
nucleos chabolisticos de El Pozo del
Tio Raimundo, y la mas lenta de La
Celsa, Altamira y Sta. Catalina.
Probablemente sea el Pozo un
ejemplo paradigmatico del
chabolismo madrilefio y su
erradicacion. Se encuentra a la
derecha de la carretera de Villaverde
a Vallecas pasando el poblado de la
Alegria. En 1925 constaba de una
vaqueria y una taberna situada junto
al ferrocarril Madrid-Barcelona. En
1947 vivia una docena de familias,
pero su crecimiento fuerte se dio en
el trienio 1954-55-56 asentandose al
final del ultimo afo 1.775 familias.

El trazado urbano tiene como eje de
desarrollo el ferrocarril con calles
paralelas al mismo; por el espiritu
especulativo no existen ejes ortogonales.
La construccién se realizé furtivamente
por los inmigrantes la mayor parte
procedentes de las provincias de Jaén y
Codrdoba que encontraron serios
problemas para la adaptacién a la vida
urbana. '

El intento de erradicar el chabolismo hay
que encontrarlo en el Plan parcial de
Ordenacién del Pozo, aprobado por el
Ayuntamiento de Madrid en diciembre de
1976, que supuso la construccién de
nuevas viviendas y la integracién del
mismo en el barrio Entrevias-Pozo Nuevo
con un mejor equipamiento y servicios
urbanos. En relacién con el mismo se
encontraban otros nucleos chabolisticos
como el mencionado poblado de la
Alegria, La Celsa, a la derecha de la
carretera de Villaverde-Vallecas, Altamira
y Sta. Catalina.

— Dejando estos asentamientos
chabolisticos en transformacion, y en
direccion hacia Vallecas, se
encuentra Mercamadrid, inaugurado
en 1982, aunque sus instalaciones
estaban construidas anos antes pero
presentaban problemas de
cimentacion, ya que toda esta zona,
incluidos los nucleos de chabolas, es
pantanosa, por lo que no se instalo
hasta que el edificio cumplié las
condiciones adecuadas. El primer
sector que se traslado fue el de
pescados dejando el antiguo
mercado que se convirtid
posteriormente en mercado de
antigliedades frente a la Puerta de
Toledo. Posteriormente se trasladaron
las frutas, verduras y el resto de los

- sectores.

— De Mercamadrid sale un sector de la
M-40 que la une con la Nacional Il y
que constituye el cuarto cinturon de
Ronda, (llustracion 21) que
descongestionara a la M-30. Se
puede seguir hasta Vallecas y
enlazar con la N-lll par observar
como el tipo de industria pesada va
siendo sustituida por la ligera.

En el estudio didactico de Madrid actual,
se podrian haber propuesto mas
recorridos urbanos, pero debido al
espacio de este trabajo, como se ha
indicado anteriormente se han elegido
dos, uno que practicamente es un

paseo, por el Madrid de la postguerra
con moldes imperiales y escurialenses,
que muchas veces pasan desapercibidos
para el alumno o el ciudadano, y que se
corresponden con un planteamiento muy
concreto e histdrico de la ciudad. El otro
responde al despegue y desarrollo
economico que trajo consigo el crecimiento
de la ciudad, su desarrollo industrial y la
agudizacion de problemas heredados de
la etapa anterior, como el chabolismo,
que lentamente va siendo erradicado.
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Comparacién de los mapas
RABAJO DE " topograficos 1944, 1962 y 1977 del

RE’CAP”-ULA- arroyo alto Abronigal sobre el que
CION EN EL se trazd la M-30. (llustracion 23).
AULA - Estudio comparativo del Plano de

Madrid de los mapas topograficos

1:50.000 1962, 1977. (llustraciones 11,
Este trabajo puede ser de dos tipos: 125y 13) ’ (llustraci

- Cornparacion e intepretacién de las
piramides de poblacidn
correspondientes a Madrid, 1970 y
1980, donde se observa un
envejecimiento de la poblacion por
el ‘estrangulamiento de la misma en
la base. (llustracion 24).

— Proyeccién de filminas sobre los
conjuntos geografico-urbanos
analizados, que se situaran sobre un
plano de los dos recorridos urbanos.
Como minimo deberian proyectarse -
las siguientes:

- Vista de la “‘cornisa imperial’’ del
Manzanares con el edificio Espana
al fondo.

- La Almundena.

Estos trabajos, posteriores a los
recorridos urbanos, constituyen un
ejemplo que los equipos de profesores

- El Palacio Real. pueden llevar a cabo para una mejor
- El Ministerio del Aire desde el valle comprensién de la ciudad de Madrid
del Manzanares. actualmente. Otros muchos pueden
- Conjunto del Ministerio del Aire, realizarse para entender este hecho
Monumento a los Caidos y Arco del urbano de gran importancia en la

Triunfo. Geografia social actual.

- Instituto de Cultura Hispanica,
actualmente Instituto de
Cooperacion Iberoamericana.

- Colegio San Pablo.

- Vista de la Estacion depuradora de
la China.

- Vista de la carretera de Andalucia
desde el cerro de Entrevias.

- Asentamientos chabolisticos
situados en la carretera Villaverde-
Vallecas.

- Vista general de Mercamadrid.

— Andlisis de planos y graficos.

- Comparacion del Paseo de la
Castellana mediante los mapas
topograficos 1:50.000 de los afos
1875, 1916, 1932, 1944, 1962 y 1977,
destacandose la existencia del
hipédromo. (llustracion 22).
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llustracion 22. La utilizacion de mapas topograficos,
comparandolos de diferentes épocas, permite observar
como el Hipédromo, que se oponia a la prolongacion
de la Castellana, desaparecié, afianzandose un eje de
comunicacion norte-sur.
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llustracién 23. Sobre un arroyo, el Alto Abroiiigal, como se vio en la llustracion 5, se ha trazado la M-30. La

comparacion de los mapas topograficos, escala 1:50.000, de las zonas en 1944, 1962 y 1975, permitira al estudiante
observar como a través de su cauce se ha trazado el cinturon de ronda. :
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Municipio de Madrid. Piramide de poblacion. 1970.
EDAD

HOMBRES MUJERES

| 75 ymas

1.70-74
_]165-69 ] 1
164-64a | 1
.~ 155-59
] 50-54

R e -
210 180 150 120 90 60 30 0-——Miles— 0 30 60 90 120 150 180 210

Municipio de Madrid. Piramide de poblacion. 1980.

EDAD
HOMBRES MUJERES

70 y mas

150 120 90 60 30 0<—Miles -0 30 60 90 120 150

llustracion 24. Piramides de poblacion correspondientes a 1970 y 1980. El alumno ha de interpretarlas observando
en la mas reciente un envejecimiento de la poblacion que se refleja en el estrangulamiento en la base de la misma.

40



LOSARIO DE
TERMINOS

Area metropolitana. Zona geografica
que se organiza alrededor de una gran
ciudad y que comprende una serie de
anillos verdes, detras de los cuales se
situan ciudades satélites.

Autarquia. Sistema econdmico propio de
la postguerra espanola caracterizado por
la autosuficiencia al no depender para
su funcionamiento de recursos ajenos,
procedentes de otro pais. En Espafia se
dio, basicamente, por el bloque
internacional que se rompe a partir de la
década de los cincuenta.

Chabolismo. Lacra urbana y sociolégica
propia de las grandes ciudades que en
momentos de su desarrollo econdmico y
urbano absorben a una masa de
inmigrantes con una infraestructura
deficiente, por lo que deben construir
sus propias viviendas en areas
marginales.

Estilo jonico. Estilo arquitecténico de la
Grecia Clasica caracterizado por su
sobriedad a pesar de lo cual una de sus
caracteristicas es el empleo de
decoracion escultdrica tanto en el fuste
de la columna como en la utilizacién de
la figura humana como elemento
arquitectonico.

G.A.T.E.PA.C. "“Grupo de Artistas y
Técnicos Espanoles para el Progreso de
la Arquitectura Contemporanea’’.
Colectivo que tuvo una gran importancia
durante la Segunda Republica Espafiola.

Rinterland. Area de influencia de un
conjunto geografico, en este caso de
una ciudad.

Nuevo Estado. Modelo impuesto en la
vida politica espariola después de la
guerra civil, basado en modelos
corporativos de inspiracion italiana en
los que la participacién directa del
ciudadano en la vida politica es negada.

New Geography. Geografia teorética O
de modelos inspirada en el Circulo de
Viena. Se trata de estudiar un conjunto
geografico multifactorialmente sin incluir
referencias de tipo social, econémico o
politico.

Planes de desarrollo. Expresién externa
de la tecnocracia econdomica que
durante la década de los afos sesenta
intenté un desarrollo indicativo.

Planes quinquenales. Planes impuestos
en la URSS para conseguir un
desarrollo econémico en la primera
mitad del siglo XX.

Planes urbanisticos. Planificacion
tedrica de lo que deben ser las
ciudades. En Madrid desde la postguerra
hay tres, el Bidagor de 1941, el Plan de
Area Metropolitana de 1963, y el Plan de
1985.

Plantas depuradoras. Plantas que
depuran las aguas fecales de las
grandes ciudades mediante diversos
procesos para evitar la contaminacién de
las zonas que las rodean.

Racionalismo urbanistico. Tipo de
planteamiento urbanistico, coincidente
con el advenimiento de la Segunda
Republica Espafola, caracterizado por
su funcionalismo.

Radioconcéntrico. Plano de la ciudad o
zona urbanizada caracterizado por la
existencia de un nucleo central al que
convergen diversas vias de
comunicacion que a su vez estan unidas
por anillos paralelos.

Suburbio. Barrio que se encuentra
cercano a la ciudad o en su area
adminsitrativa.

Stanflacion. Fase de economia de un
pais que se caracteriza por el
estancamiento economico paralelo a la
inflacion.
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