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Introduccion.

La Ley 17/2015 de 9 de julio, del Sistema Nacional de Proteccién Civil, establece que la
“Proteccion Civil como instrumento de la politica de seguridad publica, es el servicio
publico que protege a las personas y bienes garantizando una respuesta adecuada
ante los distintos tipos de emergencias y catdstrofes originadas por causas naturales o
derivadas de la accion humana, sea ésta accidental o intencionada”.

En tal sentido dicha normativa establece seis competencias, que vienen a configurarse
como el ciclo de la emergencia, o conjunto de actuaciones que los poderes publicos
deben desarrollar en esta materia:

1. Prevision o anticipacion

Definida las actuaciones encaminadas a determinar los riesgos en un territorio
basdndose en las condiciones de vulnerabilidad y las posibles amenazas, y
comprende los andlisis y estudios que permitan obtener informacién vy
predicciones sobre situaciones peligrosas.

2. Prevencion

Consiste en el conjunto de medidas y acciones encaminadas a evitar o mitigar
los posibles impactos adversos de los riesgos y amenazas de emergencia.

3. Planificacion

Articulada a través de los correspondientes Planes de Proteccién Civil como
instrumentos de prevision del marco orgdnico-funcional y de los mecanismos
gue permiten la movilizaciéon de los recursos humanos y materiales necesarios
para la proteccién de las personas y de los bienes en caso de emergencia, asi
como del esquema de coordinacion de las distintas unidades u 6rganos
llamadas a intervenir.

4. Actuacion o respuesta inmediata

Se entiende por respuesta inmediata a las emergencias de proteccion civil la
actuacion de los servicios publicos o privados de intervencién y de asistencia
tras el acaecimiento de una emergencia o en una situacién que pudiera derivar
en emergencia, con la finalidad de evitar dafios, rescatar y proteger a las
personas y bienes, velar por la seguridad ciudadana y satisfacer las necesidades
basicas de subsistencia de la poblacién afectada. Incluye la atencidn sanitaria,
psicolégica y social de urgencia, el refugio y la reparacién inicial de los dafios
para restablecer los servicios e infraestructuras esenciales, asi como otras
acciones y evaluaciones necesarias para iniciar la recuperacién.
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5. Recuperacion

La fase de recuperacidn esta integrada por el conjunto de acciones y medidas de
ayuda de las entidades publicas y privadas dirigidas al restablecimiento de la
normalidad en la zona siniestrada, una vez finalizada la respuesta inmediata a la
emergencia.

6. Evaluacion e inspeccion

Como cierre del ciclo se establece la necesidad de realizar una evaluacién e
inspeccidn continua del sistema de Proteccidn Civil, a fin de contribuir a mejorar
la calidad de la respuesta dada en la gestion integral de los riesgos y
emergencias.

1. PREVISION <€
Proactividad
3. PLANIFICACION 2. PREVENCION
"""""""" 6. EVALUACION
4. ACTUACION
Reactividad l
5. RECUPERACION

Las inclemencias invernales constituyen sin duda alguna un riesgo que debe ser objeto
de planificacién especifica en el municipio de Madrid por los efectos que puede
provocar en el funcionamiento normal de la ciudad y en sus habitantes.

La Comunidad de Madrid dispone de un Plan de Inclemencias Invernales aprobado por
Orden 1647/1996, de 29 noviembre, que fue objeto de modificacion por la Orden de la
Consejeria de Medio Ambiente 1624/2000, de 18 de abril. En él se reconoce las
particularidades del municipio de Madrid, contemplando especificamente que el
municipio de Madrid pueda asumir la Direccién del Plan.

En este contexto, el Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias a través
de la Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil, érgano que ejerce las
atribuciones conferidas al municipio en materia de proteccion civil en virtud del
Acuerdo de Junta de Gobierno de 27 de junio de 2019, ha considerado conveniente
proceder a la aprobacion de un Plan de Emergencia contra las Inclemencias Invernales
del Ayuntamiento de Madrid para hacer frente a las situaciones de riesgo que pudieran
presentarse.
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Para la elaboracidon de este plan se ha tenido en cuenta el siguiente marco legal:

-Ley 17/2015, de 9 de julio, sobre Proteccién Civil.

-Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases del Régimen Local.

-Real Decreto 407/1992, de 24 de abril, por el que se aprueba la Norma Basica de
Proteccion Civil.

-Acuerdo de 30 de abril de 2019, del Consejo de Gobierno, de la Comunidad de Madrid,
por el que se aprueba el PLATERCAM.

-Orden 1624/2000, de 18 de abril, de la Consejeria de Medio Ambiente, por la que se

modifica la Orden 1647/1996, de 29 de noviembre, del Plan de Proteccién Civil ante
Inclemencias Invernales de la Comunidad de Madrid.

-Plan Territorial de Emergencia Municipal del Ayuntamiento de Madrid (PEMAM)

- Acuerdo de la Junta de Gobierno de 27 de junio de 2019, por el que se establece la

organizacion y estructura del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias y
se delegan competencias en su titular y en los titulares de los drganos directivos.

Ambito de Aplicacién.

El ambito de aplicacién de este Plan se corresponde con todo el término
municipal de Madrid.

Objetivos.
El Plan de Emergencias Invernales del Ayuntamiento de Madrid pretende los siguientes
objetivos:

+» Conocimiento inmediato de cualquier incidencia relacionada con la aparicién de
inclemencias invernales que afecte a la seguridad, integridad, y movilidad de los
ciudadanos vy, en general, al buen funcionamiento de la ciudad.
+» Coordinacién entre todos los Servicios Municipales y de otras administraciones
implicados en la deteccidon prevencion y gestidon de las incidencias sobrevenidas
relacionadas con las Inclemencias Invernales.
++ Garantizar el auxilio inmediato a las personas en riesgo y el apoyo necesario a
las instituciones esenciales que lo precisen.
+» Dimensionamiento preciso y proporcional

los medios

de y
inventariados para la prevencién y respuesta a los riesgos previsibles.

recursos
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+» Comunicacion rapida y efectiva a la ciudadania sobre las medidas preventivas a
adoptar.

Estructura del Plan.

ANALISIS DE LOS RIESGOS.

El periodo de riesgo establecido en la ciudad de Madrid para inclemencias invernales es
el comprendido entre el 21 de noviembre y el 31 de marzo.

La probabilidad de ocurrencia de una nevada en la ciudad de Madrid determinada por
el analisis estadistico de los Ultimos afios estd establecida en cinco nevadas anuales®.

La intensidad del fendmeno es variable, pero en los ultimos afios no se han

sobrepasado los 12 centimetros de nieve, siendo las nevadas mads habituales entre los 3
y los 6 centimetros de espesor.

No obstante en atencién a las caracteristicas de gran ciudad con estructuras
tremendamente complejas, se considera que una nevada genera problemas para la

ciudad cuando se concentren 3 cm de nieve lo que equivale a 3 litros/metro
cuadrado/24 horas.

Los posibles efectos provocados por la presencia de nieve en la ciudad son los
siguientes:

e Problemas de accesibilidad desde las vias de circunvalacién exteriores y viales
autonémicos y nacionales al interior de la ciudad

e Falta de circulacidn fluida en las vias de circunvalacion interior (M-30 y M-40)

e Falta de circulacion fluida del viario municipal con especial atencién a los ejes
prioritarios.

e Problemas de accesibilidad a los edificios e instalaciones de los servicios
prioritarios (hospitales, centros de salud, colegios, centros de transporte, etc.,)

e Accidentabilidad generada por la nieve y el hielo (vehiculos y peatones)

e Posibles incidencias relacionadas con suministros esenciales: agua, electricidad,
etc.

e Sijtuaciones especificas de aislamiento individual o colectivo

e Afectacién de nucleos poblacionales marginales.

! Plan de Emergencia de Inclemencias Invernales de la Comunidad de Madrid. Orden
1624/2000, de 18 de abril, del Consejero de Medio Ambiente, por la que se modifica el Plan de
Proteccion Civil ante Inclemencias Invernales en la Comunidad de Madrid.
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CATALOGO DE RIESGOS.

Aquellos elementos constituyentes de un riesgo potencial previamente identificado
estaran reflejados en la aplicacién Mapa de Riesgos Distrital de la Ciudad de Madrid
(ver anexo 2). En la actualidad ya se encuentran posicionados los Hospitales, estaciones
de Metro, Centros de Tercera Edad, centros de transformacion eléctrica, etc. Dentro
del desarrollo del PEIAM se insertaran en dicha aplicacién, los puntos de distribucion de
sal, los puntos de mayor impacto de nieve y hielo segun las series histéricas, asi como
los recorridos de la EMT y sus puntos criticos.

DISPOSICION DE RECURSOS.

Los recursos propios de la Administracion Municipal se corresponden con los recursos
materiales y humanos que a tal efecto estan asignados por las diferentes Areas de
Gobierno:

e Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad

e Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias
e Area de Gobierno de Familias, Igualdad y Bienestar Social
e Area de Gobierno de Desarrollo Urbano

e Area de Gobierno de Obras y Equipamientos

RECURSOS DISPUESTOS POR LAS AREA DE GOBIERNO DE MEDIO AMBIENTE Y
MOVILIDAD Y DE DESARROLLO URBANO.

e Direccién General de Servicios de Limpieza y Residuos:

Dispone de una extraordinaria estructura propia para atender la incidencia y tiene
establecido un Plan de desarrollo para las diferentes fases de las nevadas o grandes
heladas. Se refleja en el Anexo 6.

e Madrid Calle 30. Actia en el ambito de la calle 30: Disponen de estructura
propia que se recoge en el Anexo 7.

e Direccién General de Conservacion de Vias Publicas. Disponen de un plan de
vialidad invernal que se recoge en el Anexo 11.

e Parque Tecnoldgico de Valdemingdmez. Dispositivo especial recogido en Anexo
8.

e Empresa Municipal del Transporte (EMT).

e Direcciéon General de Gestion y Vigilancia de la Circulacion:
Cuenta con el centro de cdmaras de circulacién (CGM — Centro de Movilidad) y
por lo tanto, durante las 24 horas del dia, centraliza toda la informacién de las
posibles incidencias en la movilidad de la ciudad, junto con los Agentes de
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Movilidad que en coordinacién con Policia Municipal prestardn servicio

presencial de regulacidon de la circulacién en el area central de la ciudad.

RECURSOS DEL AREA DE GOBIERNO DE PORTAVOZ, SEGURIDAD Y EMERGENCIAS.

Policia Municipal: Estructura especifica del Plan en Anexo 5.
Bomberos: Por su especial configuracidon planificada para en todo
momento poder dar una respuesta a una hipotética catdstrofe. Los
Bomberos de Madrid incluyen en su planificacion diaria los medios y
recursos para actuar frente a cualquier contingencia.

o SAMUR-Proteccidn Civil: Estructura Especifica del Plan en Anexo 4.

RECURSOS DISPUESTOS POR EL AREA DE GOBIERNO DE FAMILIAS, IGUALDAD Y
BIENESTAR SOCIAL

Son los dispuestos dentro de la Campania contra el frio, con un papel preponderante de
SAMUR SOCIAL y se recogen en el Anexo 10.

RECURSOS COMPLEMENTARIOS.

En caso de que se supere la capacidad de la Administracién Municipal, el Ayuntamiento
podra requerir aquellos medios privados que sean necesarios dentro del inventario de
recursos de la ciudad.

Por ultimo se activardn los Planes Territoriales de Emergencia superiores si la situacion
no pudiera ser controlable con los medios antedichos. En el Anexo 9 se recogen
aquellas empresas e instituciones privadas con actividad vinculada a las necesidades
del PEIAM.

FASES DEL PLAN.

Nivel Alerta.

Este nivel de Emergencia se activara en funcién del riesgo previsible comunicado por la
Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) y se corresponde con una prediccidon que
alerte de un RIESGO AMARILLO DE NIEVE en la zona Metropolitana de Madrid y
corredor de Henares, lo que se corresponde con una prevision de nieve con espesor
acumulado variable. Se considerara dicho nivel cuando supere los 3 cm en 24 horas y
su probabilidad de ocurrencia sea de 40 — 70%. También se puede activar el nivel de
Alerta, cuando la prevision meteoroldgica en el area de la Comunidad de Madrid haga
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previsible una afectacion del funcionamiento de los servicios de la ciudad (trafico,
transportes publicos, accesos y salidas, etc.), que afecte sensiblemente a la ciudad y en
caso de que asi lo estime el Director del Plan por concurrir circunstancias andlogas.

Pasos a seguir:

1. El aviso de la AEMET llegara al Departamento de Gestién del Mando Unico
(GIMU).

2. El GIMU se pondrd en contacto con el Director General de Emergencias y
Proteccion Civil o persona que le supla (que serd el Director del Plan y de cuya
suplencia tendran conocimiento con anterioridad, mediante los Decretos de
sustitucion) y le comunicarad las circunstancias previsibles.

3. Si el Director o persona que le sustituya lo decide, se activara el NIVEL DE
ALERTA y se enviara un e-mail desde la cuenta oficial designada a todos los
servicios afectados cuyos datos de contacto figuran en el Anexo 1 del presente
Plan.

4. Si el Director del Plan lo estima conveniente, se convocara desde el CISEM la
reunion del Grupo de Coordinacidn en sus instalaciones a efectos de verificar la
puesta a punto de todos los dispositivos implicados en la prevencién y
respuesta de la inclemencia meteorolégica. Este Grupo estard compuesto por
los Jefes Operativos de Guardia o personas que ellos designen de Policia
Municipal, Bomberos, SAMUR — Proteccién Civil, Agentes de Movilidad, SAMUR
SOCIAL, Vias Publicas, MADRID CALLE 30, EMT, SELUR, Parque Tecnoldgico de
Valdemingémez y GIMU.

Este Grupo de Coordinacion se convocara mediante correo electrénico, con
acuse de recibo, y comprobacidon mediante llamada telefénica del conocimiento
de la emergencia. Estard presidido por el Director del Plan constituyendo el
nucleo de la toma de decisiones y coordinacion de las acciones

5. Se comunicarad el nivel de ALERTA al Director del Plan de Nevada de la
Comunidad de Madrid.

Nivel Naranja.

Se corresponde con la previsién o evolucién de la INCLEMENCIA DE NIEVE HACIA EL
NIVEL NARANJA de la AEMET (existe un riesgo meteoroldgico importante y con cierto
grado de peligro para las actividades usuales). Igualmente, se podra elevar el nivel por

10
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otros motivos en los que exista una agravacién de las circunstancias debidas a altas
precipitaciones, a las alertas por bajas temperaturas o a las complicaciones de trafico
en los viales de acceso que dificulten aun mds la situacion.

Pasos a seguir:

1. Se comunicard desde GIMU al Director del Plan las nuevas circunstancias y sera
él quien eleve el nivel de alerta a NARANJA.

2. Se convoca desde el CISEM la reunidon del Grupo de Coordinacién definido mas
arriba.

3. Si se estima adecuado para tratar la emergencia se convocaran a responsables
de otras Areas municipales y de otras Instituciones (Desarrollo Urbano
Sostenible, del Cuerpo nacional de Policia, de Guardia Civil, EMT, Metro,
Cercanias).

4. Activacion de todos los medios con los que cuenta el Plan para su gestién
incluidos los recursos privados.

Las actuaciones de los diferentes servicios estaran en funcion de sus propios
requerimientos organizativos para atender la inclemencia tal y como se recoge en los
Anexos de este documento.

En este nivel de alerta, sera muy comun la coexistencia de mdas de un centro de
coordinaciéon de la emergencia, siempre que las circunstancias adversas afecten al
ambito de la comunidad e incluso a otros dmbitos del pais. En estos casos el Director
del Plan podrd designar un interlocutor valido para el Grupo de Coordinacion que
coordinard dicho equipo de trabajo en el CISEM, mientras él tenga que comparecer en
una sede de dmbito superior, como pueda ser el 112 de la Comunidad de Madrid o el
centro de coordinacién de la Direccion General de Trafico a nivel estatal.

Una vez que las circunstancias que dieron lugar a la elevacién del nivel NARANJA
desaparezcan, se volvera al nivel de ALERTA previo y se mantendra el mismo hasta la
desactivacion del Plan.

Nivel Rojo.

Se activara el NIVEL ROJO, cuando la magnitud, intensidad y efectos provocados por la
inclemencia lo aconsejen y especialmente, en aquellos casos en los que se prevean
riesgos para la integridad y salud de las personas. La AEMET lo define como riesgo
meteoroldgico extremo, en el que se producen fendmenos meteoroldgicos no

11
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habituales de intensidad excepcional y con un nivel de riesgo para la poblacion muy
alto. Se coordinara con la Comunidad de Madrid, a través de la integracién de nuestro
Plan de Emergencia Territorial Municipal del Ayuntamiento de Madrid (PEMAM) con su
Plan Territorial Superior de la Comunidad de Madrid (PLATERCAM).

Pasos a seguir:

1. Se comunicard desde GIMU al Director del Plan las nuevas circunstancias y sera
él quien eleve el nivel de alerta a ROJO.

2. Lo normal es que llegados a este punto ya esté convocado el Grupo de
Coordinacién en las instalaciones del CISEM, ya que es la evolucién de una
prevision, no algo sobrevenido. Ademas se convocard a cualquier otra
administracién o institucidon que se estime necesaria, sin perjuicio de que para la
adecuada implantacion del PLATERCAM se solicite la presencia de los
principales responsable municipales en dependencias de la Comunidad de
Madrid o de la Subdelegacién del Gobierno. En este caso se corresponde este
Grupo de Coordinaciéon con el CECOP (Centro de Coordinacion Operativa) del
PEMAM.

3. Seguirdn activados todos los medios con los que cuenta el Plan para su gestiéon
incluidos los recursos privados.

Cada uno de los niveles debe transcurrir o bien hacia el nivel superior o hacia el nivel
inferior, hasta el cierre del Plan.

COORDINACION DEL PLAN.

En cada uno de los niveles, se comunicara su activacion al Director del Plan Nevada de
la Comunidad de Madrid.

En los niveles naranja y rojo, si se es requerido para ello, se mantendra comunicacion
permanente con el CECOR de la Delegaciéon de Gobierno, desplazdandose en caso
necesario el Director del Plan y delegando funciones en un responsable en el CISEM.

Se destacara un efectivo de Policia Municipal en el Centro de Demarcaciéon de
carreteras del Estado en Madrid.

Se mantendra contacto permanente con los diferentes Centros de Coordinacion
Operativa del Estado y Autondmico a través del CISEM.

Por otra parte, en aquellas emergencias por inclemencias invernales que afecten a la
Comunidad de Madrid o a la corona periférica de carreteras del Estado sin que la alerta

12
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de la AEMET prevea afectacidn al Area Metropolitana, se estara a lo dispuesto en los
diferentes planes territoriales o estatales, colaborando en la medida de las
posibilidades del PEIAM. Cualquier colaboracién en ese sentido debera autorizarse por

emergencias

el titular del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias.
CIERRE DE LA EMERGENCIA.

En funcién de la evolucidén de la situacion, corresponde al Director del Plan determinar
la desactivacion de las diferentes fases de la Emergencia, decidiendo la finalizacién de
la misma, cuando los riesgos hayan desaparecido y la operatividad de los servicios
ciudadanos queden restablecidos.

Dicha finalizacién deberd ser comunicada previamente al titular del Area de Portavoz,
Seguridad y Emergencias.

Estructura Organizativa del Plan.

La Direccion del Plan le corresponde por delegacion de competencias al Director
General de Emergencias y Proteccién Civil del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad
y Emergencias.

FUNCIONES DEL DIRECTOR DEL PLAN.

e Activar el Plan y comunicarlo a todos los Cuerpos y servicios afectados, asi como
al GIMU de guardia.

e Activar las diferentes fases establecidas en este Plan.

e Convocar al Grupo de Coordinacion.

e Comunicar las incidencias y mantener informado al titular del Area de Gobierno
de Portavoz, Seguridad y Emergencias sobre cualquier aspecto relativo al Plan.

e Determinar las activaciones de recursos humanos y materiales necesarios para
garantizar la proteccion de las Personas y sus bienes.

e Solicitar la activacion del Comité Asesor (tal y como estd definido en el punto
5.3) al Delegado del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias

e Informar al Comité Asesor de las Medidas adoptadas por todos los servicios
implicados y las acciones adoptadas por el Grupo de Coordinacion.

GRUPO DE COORDINACION.

El grupo de coordinacion esta formado por los responsables de los servicios siguientes:

e GIMU de guardia
e Policia Municipal

13
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e Bomberos

e  SAMUR-Proteccién Civil
e Limpieza de espacios publicos

e Centro de Gestion de la Movilidad

e Agentes de Movilidad

e Madrid Calle 30

e EMT

e Vias Publicas

e SAMUR Social

e Parque Tecnoldgico de Valdemingdmez

e Todos aquellos servicios que por su competencia puedan ser necesarios para la
gestidn de la inclemencia

El Grupo de Coordinacidn se convocard potestativamente en el nivel de ALERTA vy
obligatoriamente en los demds niveles, quedando establecido hasta el cierre de la
emergencia y estando dirigido por el Director del Plan o temporalmente por persona en
la que el mismo delegue. Podran convocarse reuniones adicionales cada hora, o segun
el periodo que el coordinador del grupo estime, de forma tal que permita el
desempeiio de las competencias de los responsables y la recopilacién adecuada de
informacién, estando en todo caso comunicados por telefonia mévil y por las mallas de
emergencias de cada uno de los servicios desde el CISEM.

COMITE ASESOR.

Se convoca en caso de que la emergencia alcance el nivel rojo o se prevea que la
evolucidn pase del nivel naranja al rojo. Es convocado y presidido por el Delegado del
Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias y conformado por los
siguientes cargos o personas en las que deleguen sus funciones:

- Coordinador General de Seguridad y Emergencias

- Coordinador General de Movilidad

- Coordinador General de Medio Ambiente

- Director General de Policia Municipal

- Jefe del Cuerpo de Bomberos

- Subdirector General de SAMUR-Proteccion Civil

- Comisario General de Policia Municipal.

- Director General de Gestidn y Vigilancia de la Circulacién
- Director General de Sostenibilidad y Control Ambiental

- Concejal Presidente del Distrito o Distritos afectados
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- Coordinadores Generales de las Areas afectadas

- Directores Generales de otros Servicios implicados en la resolucién
de la Emergencia.

- Subdirectores Generales implicados en la resolucién de Ia
Emergencia

- Director General de Comunicacion.

Expertos cuya presencia se considere necesaria para el desarrollo de
las operaciones.

El Comité Asesor requiere la informacidon precisa del Grupo de Coordinacién e
informa directamente al Alcalde de las necesidades, decisiones y evolucién de la
emergencia.

CENTRO DE COORDINACION OPERATIVA (CECOP).

Se establece como centro de coordinacién y control de operaciones el Centro Integrado
de Seguridad y Emergencias Municipal (CISEM) sito en la calle Rufino Blanco 2, de
Madrid, donde se establece la ubicacién del Grupo de Coordinacion.

En caso de que la inclemencia provocara alguna emergencia de magnitud considerable
en algun lugar concreto de la ciudad se gestionara en el lugar del suceso como un
Puesto de Mando Avanzado (PMA). Si sélo interviniesen servicios pertenecientes al
Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias se trataria de acuerdo al
Protocolo de Incidentes Complejos (PIC), asignandose la responsabilidad del mando
Unico del PIC al servicio que se determine en funcidn del incidente, previéndose que en
lineas generales corresponderia al Cuerpo de Bomberos.

Desde el CECOP se mantiene de manera habitual linea directa con los centros
operativos de seguridad y emergencias de instituciones supramunicipales tales como
112, AENA-Barajas, Consorcio de Transportes, Demarcacién de Carreteras de Madrid
(Ministerio de Fomento), Metro de Madrid, etc.

COMUNICACION.

Se establecera con la Direccidon General de Medios y con Emergencias Madrid las lineas
informativas necesarias para transmitir a la poblacion las medidas de seguridad y
prevencidn necesarias.

Igualmente se activara a través de la pagina www.preparatemadrid.es los consejos

pertinentes para prevenir accidentes entre los ciudadanos.
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Desarrollo del Plan.
ACTIVACION DEL PLAN.

La fuente de informacidn para activar el Plan de Inclemencias Invernales lo constituye
el aviso de la Agencia Estatal de Meteorologia que a través del 112 llega al GIMU.

No obstante si en la Direccion General de Gestiéon Ambiental Urbana se recibiera aviso
directamente por otra via se comunicard inmediatamente al CISEM.

Durante la fase de activacion del Plan se generaran todas las actuaciones pertinentes
para solventar en la medida de lo posible las dificultades de movilidad, accesibilidad,
seguridad y emergencias. Todo ello aportando los medios publicos municipales o en su
caso aquellos medios supra municipales o privados en funcién de la evolucién de la
Emergencia.

ACTUACIONES A DESARROLLAR.

Las novedades vy las informaciones periddicas de cada servicio sobre la situacion vy el
desarrollo del Plan, se trasladaran al GIMU de Guardia, que unificard y contrastara
estas informaciones, proporcionando al Director del Plan, informacién unificada vy
conjunta, para la toma de decisiones.

Servicios Municipales.

Segun recogen los diferentes Anexos de este documento, las actuaciones de los
dérganos con competencias en la gestidon y resolucion de la emergencia invernal
actuaran en funcién de sus protocolos de trabajo coordinados con el resto de los
servicios desde el CECOP.

Los Anexos del Plan estan sujetos a posibles modificaciones anuales en funcién de la
planificacion de las diferentes unidades y servicios participantes.

Coordinacion con Servicios Supramunicipales.

La coordinacion con los hospitales publicos de la red de salud de la Comunidad de
Madrid se mantendrd a través del sistema Tetra Digital que SAMUR-Proteccion Civil
mantiene en todos los boxes de urgencia de dichos hospitales. La informacién recibida
a través de este medio se gestionara desde el CECOP.
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La Informacion sobre la situacidn viaria supra-municipal se realizara desde el Centro de

Control de Carreteras del Estado con un enlace permanente con el Centro de Gestién
de la Movilidad Sala de Control de Trafico (CGM) de la Direccion General de Gestidn y

Vigilancia de la Circulacién del Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad y con
Policia Municipal en ese centro.

La Comunicacién con Metro de Madrid se realizara a través de la Emisora Tetra Digital
que SAMUR-Proteccién Civil tiene situada en la central de Seguridad de Metro.

La Coordinacion con el resto de los servicios de seguridad y emergencia de otras
instituciones se realizara desde el CISEM a través del 112 o bien de los teléfonos
etc.,)

directos con las Centrales de Emergencias de las distintas instituciones (AENA, Renfe,

CIERRE DEL PLAN.

El Plan quedard desactivado cuando la situaciéon de riesgo meteorolégico haya sido
desactivada por AEMET vy los servicios municipales hayan retornado a la normalidad.
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Anexo 1: Miembros del Grupo y esquemas

RELACION DE MIEMBROS DEL GRUPO DE COORDINACION
ORGANISMO

Responsable en Grupo de
Coordinacion

EMERGENCIAS

Coordinador General

COORDINACION GENERAL DE SEGURIDAD Y

Coordinacion General

Carlos Barra Elgueta

Rafael Vega Fernandez

PROTECCION CIVIL

DIRECCION GENERAL DE EMERGENCIAS Y

FRANCISCO JAVIER FERNANDEZ
MARTINEZ
GIMU GIMU de Guardia
Mario Angel Elipe Elipe

Director General
SAMUR PROTECCION CIVIL

Direccién General

ENRIQUE LOPEZ VENTURA

Subdirectora General SAMUR-PC
Jefe Departamento de Operaciones
Adjunto al Departamento de Operaciones

Supervisor de Guardia

CUERPO DE BOMBEROS

Subdireccion General
CARMEN CAMACHO LEIS
Natividad Ramos Garcia

Guillermo Mancho Cebrian

Jefe del Cuerpo
Inspector Adjunto Operativo
Directivo de Guardia MO

Supervisor de Guardia M1
POLICIA MUNICIPAL

Jefatura del Cuerpo
RAFAEL FERRANDIZ ALBENDEA

Luis Soriano Cruz

Director General
Comisario General de Policia Municipal
Comisario Principal de la Secretaria General
Comisario Principal Oeste
Comisario Principal Zona Oeste

Intendente de Guardia

Direccion General

PABLO ENRIQUE RODRIGUEZ PEREZ
TEODORO PEREZ GARCIA
Oskar de Santos Tapia

Gerardo del Rey Fernandez

Jose Maria Valdivia Collado
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D.G. GESTION Y VIGILANCIA CIRCULACION Direccién General
Directora General de Gestién y Vigilancia de la Circulacién MARTA ALONSO ANCHUELO
Subdirector General de Agentes de Movilidad

Jefe Departamento Vigilancia Circulacién Miguel Angel Albajara Velasco

Jefe Departamento de Unidad de Coordinacién Operativa Ernesto Lopez Nares
Subdirector General de Regulacién de la Circulacién JOSE JAVIER RODRIGUEZ HERNANDEZ
Jefa del Departamento de Tecnologias de Tréfico; DTT Ana Bajo Prieto
Centro de Gestién de la Movilidad
D.G. DE CONSERVACION DE VIAS PUBLICAS Direccién General
Director General de Conservacién de Vias Publicas JOSE MIGUEL BAENA RANGEL
Subdirector General de Conservacién de Vias Publicas PABLO USAN MAS
Adjunto al Departamento de Vias Publicas Jesus Garcia Albendea
SAMUR SOCIAL D.G. Integracién Comunitaria y
Emergencia Social
Director General ) ] )
ALEJANDRO GONZALEZ LOPEZ PEREZ
Jefe Departamento SAMUR Social y Atencién a Personas
sin Hogar Dario Pérez Madera
Adjunta al Jefe de Unidad de Samur Social Maria Del Mar Lopez Jiménez
Jefe de Unidad de SAMUR Social

D.G. DE SERVICIOS LIMPIEZA Y RESIDUOS

Juan Carlos Arellano Torre

Director General

Direccién General

VICTOR MANUEL SARABIA HERRERO
Subdireccién General de Limpieza y Equipamientos S.G. Limpieza y Equipamientos
Jefe de Servicio de Limpieza Urbana y Equipamientos Olivia Lombrafia Bellido
Jefa de Grupo Seccién 2 y SELUR Martina Sanchez Fernandez
EMT Gerencia
Director de Servicios de Movilidad

Director de Servicios de Transporte

Director Adjunto de Servicios de Transportes

Subdirector de Operaciones
Subdirectora de Centros de Operaciones

Subdirector de Gruas y Aparcamientos

Jefe de Servicio de Gruas

Carlos Mateo Martin

Carlos Sierra Martin-Serrano
Agustin Mufioz Garrido

Juan Carlos Herndndez Sanchez
Lidia Ledn Talavera

Jose Maria Iglesias Vallejo

Carlos David Gonzélez
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CALLE 30

Director Gerente MC30

Responsable Explotacién

PARQUE TECNOLOGICO DE VALDEMINGOMEZ

Direccidon General de Emergencias v Protecciéon Civil
Centro de Control Tuneles Calle 30

ANTONIO TOCINOS DE LA IGLESIA

Sergio Barral Garcia

Directora General Parque Tecnoldgico

Eliminacion

Unidad de Coordinacién de Recuperacidn, Compostaje y

Bascula Planta Las Dehesas

MARIA JOSE DELGADO ALFARO

Andrés Miramén Marroquin

COORDINACION GENERAL DE SEGURIDAD Y EMERGENCIAS

BOMBEROS:

DIRECCION GENERAL DE EMERGENCIAS Y PROTECCION CIVIL

Jefatura del Cuerpo de Bomberos

SAMUR-PC:

Subdireccion General de SAMUR-PC
SAMUR SOCIAL:

Direccidon General de Integracion Comunitaria y Emergencia Social

Departamento de Samur Social

Sala Comunicaciones de Samur Social

POLICIA MUNICIPAL.

Direccién General de Policia Municipal

Emisora Policia Municipal
GIMU.

DIRECCION GENERAL DE CONSERVACION DE ViAS PUBLICAS.
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DIRECCION GENERAL DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION:

Direccion General de Gestidn y Vigilancia de la Circulacion.

Centro de Gestion de la Movilidad CGM.

DIRECCION GENERAL DE SERVICIOS DE LIMPIEZA Y RESIDUOS:
Direccién General de Servicios de Limpieza y Residuos.

Subdireccion General de Limpieza y Equipamientos.

CISEM:

(Jefe de Servicio de Policia Municipal)

Supervisor de Guardia Bomberos (M1)

Supervisor de Guardia SAMUR — PC
EMT:

Gerencia.
Centro de Control EMT.
Centro de Gestion de Informaciéon EMT.
Direccidon General de Transporte.

Subdireccion de Centros de Operaciones: .

PARQUE TECNOLOGICO DE VALDEMINGOMEZ

Parque Tecnoldgico de Valdemingomesz.

MADRID CALLE 30:

Gerencia.

Antonio Tocinos de la Iglesia.

Sergio Barral Garcia.
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PROCEDIMIENTO DISTINTOS NIVELES DE ACTIVACION

NIVEL ALERTA

@ NIVEL DE ALERTA

Policia Municipal

®

AEMET Bomberos
SAMUR - PC
1 . Movilidad
GIMU SAMUR SOCIAL c;’r‘:ﬁ:aifén

Vias Publicas potestativo

MADRID CALLE 30

11

Director del Plan

SELUR

GIMU

Valdemingémez

EMT
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NIVEL NARANJA

@ NIVEL NARANJA

Policia Municipal

®

AEMET Bomberos RENFE
SAMUR - PC
Urbanismo
Movilidad

GIMU

i1

Guardia Civil

1
1
ﬂ SAMUR SOCIAL
|
1

Vias Publicas

Policia Nacional

MADRID CALLE 30

Coordinacion potestativo

|
i SELU METRO
Director del Plan I
: GIMU
obligatorio | o
Grupo de i Valdemingomez
1

EMT
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NIVEL ROJO

@ NIVEL ROJO @
convocados

Policia Municipal

1 ]
1 ]
1 1
l : RENFE
1 ]
AEMET ! Bomberos ! Urbanismo
1 1
I SAMUR - PC : Guardia Civil
Movilidad . | Policia Nacional
1
! METRO
GIMU SAMUR SOCIAL | |
: Etc...
]

Vias Publicas

MADRID CALLE 30

1

Coordinacion

1
|
| |
1 1
! SELUR !
Director del Plan ! !
: GIMU !

obligatorio ! i | otros CECOR
1 . - 1

Grupo de | Valdemingomez | 112, DGT

1 1

EMT . participacion
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Anexo 2: Mapa de Riesgos Distrital
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Anexo 3 Recursos previstos para actuar en caso de activacion
del Plan de Emergencias Invernales

Recursos
Humanos

Maquinaria y Equipos

Materiales

BOMBEROS

Bomberos tiene una estructura permanente adaptada para responder
a cualquier contingencia que surja en la ciudad

POLICIA MUNICIPAL

Policia Municipal Responde con su servicio de turno en funcién de la
demanda de necesidades.

SAMUR PROTECCION | -- 19 voluntarios 4 vehiculos 4x4 * Material de
CIVIL -- Incremento de | 1 Vehiculo de Apoyo | rescate.
operativo Logistico
asistencial de un | 2 SVA *4  Camillas de
20%. (16 personas- | 4 SVB Cuchara
3 médicos, 2 | 1VIR
e,nfer meros, 11 *8 Mochilas de SVA
técnicos) y SVB
AGENTES DE | Aproximadamente | 17 furgones de 8 plazas
MOVILIDAD 175 agentes | con cadenas
operativos en
diario, en cada uno
de los turnos de
mafiana y tarde, y
40 por turno en fin
de semana Yy
festivos
CONTRATO DE | 2.058 operarios de | 586 (camiones | 8.980 Tn de sal.
LIMPIEZA, ESPACIOS | lunes a viernes en | esparcidores de sal,

PUBLICOS Y SELUR

tres turnos de
trabajo y 1.490
durante el fin de
semana

cuchillas, vehiculos vy
palas) 69 cuchillas, 126
esparcidores de sal

601.000 litros de
Salmuera/24 horas

SAMUR SOCIAL

90 adicionales

12 Unidades Moviles

569 plazas de
acogida adicionales

CALLE 30

26

5 cuchillas/saleros
2 silos para acopio de sal
1 furgdn exparcidor de
salmuera
2 camiones pluma
1 extendedor de sal
6 carros esparcidores de
sal
1 retroescavadora

650 T. de sal

22.500 litros
salmuera/24 horas

PARQUE TECNOLOGICO
DE VALDEMINGOMEZ

20-30

3 retropalas

2 Vehiculos 4x4
2 Excavadoras
1 Tractor

666 T. de sal

VIAS PUBLICAS

20

13
4 Cuchillas/Saleros
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Anexo 4 Plan de Actuacion ante Inclemencias Invernales
SAMUR-Proteccioén Civil y Bomberos

SAMUR - PROTECCION CIVIL

El siguiente procedimiento tiene como fin la regulacidon de todas aquellas acciones
destinadas por una parte a prevenir los efectos que dichas inclemencias climatoldgicas
tienen sobre el funcionamiento diario de SAMUR Proteccion Civil, y por otra,
proporcionar una respuesta de Proteccién civil a los ciudadanos afectados por las
mismas.

La fecha de inicio del mismo sera la del 21 de noviembre, finalizando el 31 de marzo o
cuando las condiciones meteorolégicas indiquen la finalizacion del riesgo.

Obijetivos especificos:

Capitulo 1 Planificacion y puesta en marcha de la respuesta que posibilite mantener o
incrementar la operatividad de las unidades ante la presencia de nevadas y /o heladas
intensas en la Ciudad de Madrid.

Capitulo 2 Planificacion y puesta en marcha de un operativo especifico como respuesta
en tareas de Proteccion Civil ante la presencia de nevadas y / o heladas intensas en la
Ciudad de Madrid.

Capitulo 3 Planificacion y puesta en marcha de la respuesta ante la peticién de apoyo
por parte de la Comunidad Auténoma ante la presencia de problemas relacionados con
las nevadas y / o heladas.

Capitulo 4 Definicion de responsables en cada una de las tareas encomendadas de cara
a la activacién del Procedimiento.

Capitulo 5 Desarrollar una actividad de informacidn permanente, desarrollada por la
Divisidon de Procedimientos Especiales, de las Condiciones meteoroldgicas que se vayan
produciendo a través de los diferentes canales de comunicacién, entre los que se
incluird de forma prioritaria el 112.

Niveles de Activacion

De cara al desarrollo de las medidas a tomar, se consideran 3 niveles de activacion del
Procedimiento:

o Nivel de Alerta
e Nivel Naranja
e Nivel Rojo

Definicién de responsables.
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Previa consulta al Director General de Emergencias y Proteccidn Civil, el Directivo de
Guardia de SAMUR Proteccion Civil sera el responsable de la Aplicacion del
Procedimiento.

De cara al desarrollo del mismo, trasladara las instrucciones de activacion a los tres
responsables siguientes:

= Supervisor de Guardia. Cuya funcion principal consistira en la alerta del personal
operativo de cara a prevenir los problemas de acceso al trabajo.

= Jefe de Division de Parque. Que se responsabilizara de las medidas a tomar de
cara a mantener la operatividad de los vehiculos.

= Jefe de Divisién de Procedimientos Especiales. Que se responsabilizara de las
medidas encaminadas a la realizacién de tareas de apoyo a los ciudadanos
afectados por la nevada.

Recursos especiales a destinar para el desarrollo del Procedimiento.
Se activaran en cualquiera de los 3 niveles del procedimiento.
Recursos materiales:

= 4 vehiculos todo terreno, dotados como vehiculos mixtos, es decir, con
capacidad de asistencia o incluso de traslado de pacientes con asistencia
sanitaria y con capacidad para realizar tareas relacionadas con la Proteccion Civil.

Estos 4 vehiculos permanecerdn permanentemente operativos. Debido a la posibilidad
de la rotacion de estos vehiculos, el material necesario permanecera preparado en el
almacén de catdstrofes, para incorporarlo al vehiculo en caso necesario.

e Dotacién del vehiculo:
Cuerdas y elementos para el arrastre.
Linternas y focos portatiles.
Camillas de cuchara.
Mochilas de SVB y SVA.
Termos para liquidos.
10 Mantas.
Palas y picos o zapapicos en su defecto.

Conos o elementos para sefializar.
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Cinta de balizamiento.

= 1 vehiculo de apoyo logistico dotado de un puesto de asistencia sanitaria,
iluminacidn, calefaccion y diverso material para la asistencia.

= Se reforzard el operativo ordinario asistencial (SVA y SVB) en un 20% (solo para
los niveles naranja y rojo).

Recursos humanos:

3 técnicos por vehiculo TT en turnos de 12 horas.

1 Coordinador por turno de 12 horas.

4 técnicos para el vehiculo de apoyo logistico.

2 operadores para la coordinacién en CISEM y 112 Pozuelo.
Para las comunicaciones se utilizara el canal habitual.

Si se desplazan unidades fuera del término municipal, se utilizard el canal Centro 1 en
directo.

En el caso de los niveles naranja y rojo, se reforzard el personal operativo asistencial de
las unidades SVA y SVB en un 20%.

Desarrollo del Procedimiento.

— Supervisor de Guardia y Directivo de Guardia:

= El Supervisor de Guardia comunicard al personal funcionario del operativo
entrante (mediante mensajes SMS) la posibilidad de problemas de movilidad
para que prevean y aseguren su presencia en la guardia.

= El Supervisor de Guardia Comunicara al Directivo de Guardia todos los
problemas de movilidad que se produzcan con las unidades y propondra, en
la medida de lo posible, a la Oficina del Parque y al Jefe de Equipo de
Actividad voluntaria la operativa de otros vehiculos TT.

= El Directivo de Guardia mantendra un canal de informaciéon permanente con
el Director General de Emergencias, al que mantendra informado del
desarrollo.

— Central de Comunicaciones: siguiendo indicaciones del Supervisor de Guardia

= Contactara con SELUR para garantizar el acceso a bases SAMUR-Proteccién
Civil y hospitales.

= Distribuira el operativo para garantizar el acceso ante las posibles
incidencias o problemas de movilidad a todos los lugares, recibiendo
informacién permanente del CISEM.

= Desplazara a los vehiculos TT, a la zona donde se presentan los problemas.
Serdn activados a requerimiento de las unidades del operativo o bajo el
criterio de la Central, (tras consultar con el coordinador para conocer su
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operatividad) a las distintas intervenciones donde sean necesarios, para
realizar tareas de apoyo a la intervencion sanitaria, labores sanitarias o de
proteccion civil.
— Oficina del parque:
= Asegurara la presencia de cadenas y spray antideslizante para todos los
vehiculos de SAMUR-Proteccidn Civil operativos.
= Asegurara la operatividad de los vehiculos de la columna sanitaria.
— Jefe de Equipo de coordinacion de la actividad voluntaria.
= Activard mediante SMS o llamadas a los voluntarios alertados ante esta
situacién o a todos los voluntarios activos si fuera necesario.
= Priorizard la operatividad de los 2 vehiculos TT que se situaran en las bases
a la espera de que se produzca el incidente.
= Aumentard, a peticiéon del Supervisor de Guardia el nimero de USVB de
voluntarios para todos los turnos que pudieran necesitarlo, comunicandolo
seglin se vayan consiguiendo al Encargado de Proteccién Civil y al Jefe de
Divisién de Guardia.
= Buscard conductores para la columna sanitaria en todos los turnos
afectados.
— Coordinador:
= Distribuird los vehiculos para dar respuesta a los incidentes segun
informacién de la Central.
= Distribuird los vehiculos para realizar andlisis de las posibles zonas afectadas.

BOMBEROS

Por su especial configuracién planificada en todo momento para una respuesta
a una hipotética catastrofe, los Bomberos de Madrid incluyen en su planificacién diaria
los medios y recursos para actual frente a cualquier contingencia. Por tanto, la forma
de proceder en cualquiera de los niveles de activacion del Plan (Alerta, Naranja o Rojo)
serd la misma, que es la de atender cualquier emergencia a la que sean requeridos con
los medios disponibles mas adecuados en cada momento.

Cuando se active el Plan o sea previsible su activacion, el Directivo de Guardia lo
comunicard al Supervisor de Guardia para que este, a su vez, informe a los Jefes de
Guardia y Jefe de Sala de Bomberos en el CISEM.

Los Jefes de Guardia, a través, de los operadores del CISEM, informardn a los
responsables del turno de guardia de cada uno de los 12 parques de la activacion del
plan y prevision meteoroldgica para que lo tengan en consideracidn en la planificacion
de las actividades del parque. También se informard al responsable de la Unidad
Logistica para que distribuya las cadenas de vehiculos necesarias.

Los jefes de turno de guardia de los 12 parques dardn las instrucciones necesarias al
personal de ADS para:
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Mantener repostados los vehiculos, disponiendo las actuaciones necesarias

para que cuando se active el Plan y/o al cambio de turno el entrante los reciba con el
depdsito lleno.

Se realizara revisidén de la disponibilidad de cadenas en aquellos vehiculos
que no dispongan de neumaticos de invierno (neumdticos M+S). Se informard a la
Central que vehiculos no disponen ni de cadenas ni de neumaticos de invierno.

Se comprobard y asegurard que los accesos de entrada y salida a los
respectivos parques hayan sido objeto de “salinizacién” por parte de los servicios de

Medio Ambiente, requiriendo su realizacién en caso contrario, y asegurando la
inexistencia de obstdculos o dificultades de acceso de cualquier indole.

- Garantizara que en el relevo, si no esta todo el personal entrante, deberan

permanecer en el parque tantos efectivos del turno saliente, distinguiendo por
categorias, como personal pendiente de incorporarse a la guardia.

Vehiculos:

Los vehiculos de renting estan equipados con neumaticos M+S (sustitutivos de
cadenas) en las ruedas de traccion. La flota de renting esta compuesta por:
: Bombas urbanas ligeras (BUL) 10

Bombas urbanas pesadas (BUP) 10

Bombas urbanas pesadas (COBO) 3

Autoescalas 10

Bombas de pastos (4x4) 11
Emergencias con grua 5

Apeos 4
Vehiculos de mandos (4x4) 10
19 furgonetas (13 vehiculos de 6 pax + 6 vehiculos de carga, 9 pax, 1
vehiculo de carga con plataforma)
Vehiculos especiales y apoyo a las intervenciones.

La mayoria de los vehiculos cuenta con herramientas adecuadas para solventar
las posibles incidencias e incluso se dispone de una reserva en el almacén por si fueran
necesarias.
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Bomberos del Ayuntamiento de Madrid atiende las emergencias desde 12
Parques con una media de 230 efectivos de guardia organizados por categorias de
mando.

Como consecuencia de las nevadas se prevé un incremento de actuaciones que
se mencionan en la siguiente tabla:

Colaboracion y préstamo de medios a otros Servicios.

Rescate en accidentes de trafico.

Rescate de personas, animales, vehiculos o cosas.

Hundimiento de cubiertas.

Caida o desgajamiento de ramas de arboles.
edificios.

Desprendimiento de elementos fachadas, cornisas u otras partes de

Desprendimiento de cables, antenas u otras instalaciones.

Caida de andamios, gruas u otros medios auxiliares de obra.
Etc.

Para todas ellas existen procedimientos especificos de actuacién iniciados con la
solicitud por parte de cualquier Servicio o ciudadano.
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Anexo 5 Plan de Actuacion ante Inclemencias Invernales de
Policia Municipal de Madrid

La actuacion del Cuerpo de Policia Municipal ante situaciones de emergencia
provocadas por las inclemencias meteoroldgicas invernales, ird dirigida, principalmente, a
minimizar los dafios causados por las nevadas y el hielo, en colaboracién y coordinacién con
el resto de los servicios de Emergencias del Ayuntamiento de Madrid, permitiendo con ello
la movilidad de vehiculos y peatones por la Ciudad, consiguiendo la normalidad de los
servicios y actividades tanto publicas como privadas.

El procedimiento de actuacién de esta Policia Municipal dependerd de la intensidad
de la inclemencia prevista, de acuerdo con los tres niveles establecidos por el
Ayuntamiento de Madrid:

a) Nivel de Alerta:
b) Nivel naranja:

c) Nivel rojo:
Dentro de cada uno de estos niveles se establecen tres fases de actuacion sucesivas:

- Prealerta: Abarca el periodo comprendido por las 72 horas anteriores a la
prevista para que suceda la inclemencia. Y la actuacién consistira en la
realizacion de las tareas y las labores previas, dirigidas a minimizar los
riesgos y consecuencias previsibles que pueda causar la inclemencia
meteoroldgica.

— Alerta: Abarca el periodo comprendido desde el comienzo de la
inclemencia prevista hasta su cese o finalizacion. Y la actuacién consistira
en la realizacidn de las actuaciones, labores y tareas dirigidas a asegurar el
mayor nivel posible de transito y movilidad, evitando situaciones de riesgo,
accidentes e incidencias, atendiendo todos aquellos requerimientos que se
produzcan.

- Normalizacién: Abarca el periodo comprendido desde la finalizacion de la
inclemencia hasta la total recuperacion de la normalidad de la movilidad y
la actividad ordinaria de la Ciudad.
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1. ACTIVACION DE NIVELES

La activacion de los distintos niveles establecidos dependera de lo que determine el
Plan de Emergencias Invernales del Ayuntamiento de Madrid en funcidn de las previsiones e
informacién emanada de la AEMET, lo que se comunicara a las unidades del Cuerpo por
parte del Area Operativa de Comunicaciones, de acuerdo con las instrucciones recogidas en
el presente escrito y aquellas actuaciones previstas en el Plan Municipal contra este tipo de
inclemencias.

Aparte de las medidas especificas que se exponen en los apartados siguientes, en
todas las situaciones de alerta de cualquiera de los niveles se prevera la presencia desde
24 horas antes de su activacién de un enlace del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y
Emergencias en las instalaciones del CISEM, con el fin de coordinar las actuaciones y
trabajos de este servicio con los requerimientos e informacién que efectien los servicios de
esta Policia Municipal.

Se preverd, igualmente, la presencia en el CISEM, al menos con 2 horas de
antelacion del comienzo de la fase de ALERTA en cualquiera de los niveles, de los mandos
de esta Policia Municipal que se detallan a continuacion:

— NIVEL ALERTA:

e ElIntendente del Servicio de Guardia.

e El Jefe de Sala de la Unidad de Comunicaciones y Videovigilancia.
- NIVELES NARANJA'Y ROJO:

En dias laborables de lunes a viernes:

e El Comisario Principal de Guardia.

e ElJefe de la Unidad de Comunicaciones y Videovigilancia.
e ElIntendente Jefe del Servicio de Guardia.

En fines de semana y festivos:

e El Comisario Principal de Guardia.

e El Comisario de Guardia

e ElIntendente Jefe del Servicio de Guardia.

e ElJefe de la Unidad de Comunicaciones y Videovigilancia

2. ACTUACIONES A REALIZAR EN LOS DISTINTOS NIVELES Y FASES DE EMERGENCIA:

A. NIVEL ALERTA:

Segun la intensidad de la inclemencia y necesidades derivadas de la misma, se
realizaran las siguientes actuaciones y tareas.
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a) FASE DE PREALERTA:

= Todas las unidades y servicios del Cuerpo mantendran repostados sus
vehiculos, disponiendo las actuaciones necesarias para que al cambio de
turno el entrante los reciba con el depésito lleno.

» Todos los vehiculos de cuatro ruedas estaran provistos de cadenas en
buenas condiciones de uso.

=  Se prestara especial atencion a que los vehiculos con sistema de traccion a
las cuatro ruedas (en la actualidad, Renault Koleos y Seat Altea Freetrack)
estén en perfecto estado de uso, priorizando su repostaje y utilizacién.

= Se comprobard y asegurard que los accesos de entrada y salida a las
respectivas Unidades del Cuerpo hayan sido objeto de “salinizacidon” por los
servicios de Medio Ambiente, requiriendo su realizacion en caso contrario, y
asegurando la inexistencia de obstdculos o dificultades de acceso de
cualquier indole.

= Se realizaran todas las actuaciones operativas, de informacién vy
coordinacidn necesarias por parte de las unidades de distrito, la Unidad de
Medio Ambiente y la Unidad Especial de Trafico para, en sus respectivos y
especiales dmbitos territoriales, detectar y comunicar al CISEM vy al enlace
del Area de Gobierno de Portavoz, Seguridad y Emergencias alli presente,
todos aquellos lugares de especial riesgo de formacién de placas de hielo,
acumulacién de nieve y similares efectos directamente relacionados con la
inclemencia.

Se citan como ejemplos:

-  Por la configuracion fisica del lugar: Lugares sombrios, especialmente
expuestos al viento o bajas temperaturas, lugares conocidos de afios
anteriores, etc.

- De especial riesgo: Curvas o pendientes pronunciadas, etc.

— Por su importancia estratégica respecto a servicios esenciales o la
movilidad de la ciudad:

o Accesos de entrada/salida a la ciudad, vias principales, calle 30
Y SuUS accesos.

o Vias de la red principal de transporte publico.

o Cocheras de la EMT e intercambiadores de transportes
Accesos a hospitales, Mercamadrid, al Aeropuerto de Barajas,
parques de bomberos, etc.)

o Colegios y otros centros de ensefianza.
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b) FASE DE ALERTA:

= Se procedera a la cobertura de enclaves de regulacion de la circulacidn,
apoyados por el servicio de Agentes de Movilidad, citdndose a modo
indicativo los siguientes:

— Accesos de entrada/salida a la ciudad.

- Intersecciones de vias principales y de las vias de la red principal de
transporte publico, con especial atencidn a los principales accesos e
incorporaciones a Calle 30.

- Enclaves del entorno de los intercambiadores de transportes,
estaciones de ferrocarril, Aeropuerto de Barajas, etc.

- Enclaves del entorno de los accesos a hospitales, a Mercamadrid, etc.

= Se procederd a realizar recorridos de vigilancia de la circulacion, apoyados
por el servicio de Agentes de Movilidad, en el entorno de los lugares y
enclaves anteriormente citados.

*  Por los mandos de Policia Municipal presentes en el CISEM, se valorara, en
funcién de la intensidad de la inclemencia, la posibilidad de limitacién del
acceso a vehiculos pesados a la calle 30 y al interior del perimetro que
forma la misma.

= Despliegue operativo de patrullas para la atencién de incidencias y
emergencias, con vigilancia prioritaria de las emergencias y todos los
requerimientos e incidencias del CISEM relacionados con la inclemencia
(accidentes de tréfico, caidas de peatones, bloqueos de vehiculos, presencia
de placas de hielo, rotura de conducciones de servicio, etc.).

a) FASE DE NORMALIZACION:

=  Mantenimiento del despliegue hasta la total normalizacion de la actividad
de la ciudad.

=  Continuacion de la atencidn prioritaria de incidencias.

=  Evaluacidn de daios.

B. NIVEL NARANJA:

Se realizardn las mismas actuaciones previstas para las distintas fases de
prealerta, alerta y normalizacion, expuestas en el supuesto de nivel amarillo,
incrementando los medios personales y materiales para realizarlo en atencién a la
mayor intensidad prevista de la nevada, respecto a aquel.
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C. NIVELROJO:

Se realizaran las mismas actuaciones previstas para las distintas fases de
prealerta, alerta y normalizacion, expuestas en el supuesto de nivel amarillo,

incrementando los medios personales y materiales para realizarlas en funcién de la
mayor intensidad prevista de la nevada, respecto a aquel.
3. NECESIDADES DE PERSONAL

De acuerdo con lo dispuesto en el Reglamento del Cuerpo de Policia
Municipal, asi como el Acuerdo sobre condiciones de trabajo comunes al personal

Funcionario y Laboral del Ayuntamiento de Madrid y de sus Organismos
Auténomos, la Policia Municipal de Madrid, dispondra del personal suficiente para

hacer frente a las necesidades del servicio, derivadas de los distintos niveles de
emergencia y fases de las mismas, que proceda activar.
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Anexo 6 Plan de Vialidad Invernal de la Direccion General de
Servicios de Limpieza y Residuos.

El Plan de Vialidad Invernal de la Direccién General de Servicios de Limpieza y Residuos
establece el protocolo de actuacidn a seguir para la eliminacidon de los efectos de la
nieve y el hielo en las aceras y calzadas de la ciudad de Madrid, por parte de las
empresas concesionarias del contrato integral de Gestion del Servicio Publico de
Limpieza y Conservacion de los espacios publicos y zonas verdes y SELUR, garantizando
con los medios disponibles una adecuada movilidad de personas y vehiculos de
transporte publico y de emergencias afectados por las inclemencias del tiempo
invernal.

Dicho Plan se desarrolla a través de los siguientes documentos:

e Plan de Viabilidad Invernal de la Direccién General de Vias y Espacios Publicos.
e Protocolo de Vialidad Invernal de Calle 30.
e Plan de Nevada de la Direccion General de Servicios de Limpieza y Residuos.

Asi mismo, se establece un Protocolo de comunicacion con los diferentes servicios
municipales responsables de la eliminacién de la nieve en sus correspondientes
ambitos geograficos de competencia, recogidos en el plano adjunto.

El Plan de Vialidad Invernal se integra en PLAN GENERAL propio del Ayuntamiento de
Madrid, recogiendo ademas de lo anterior, el resto de emergencias competencia del

Ayuntamiento de Madrid.

Se indica los medios de cada plan de los prestadores del servicio:

LIMPIEZA VIAS AGENTES CGM
ESPACIOS | SELUR . CALLE 30 DE TOTAL
. PUBLICAS

PUBLICOS MOVILIDAD
Medios humanos: 5.780 182 20 26 175 2 6.185
Medios mecanicos: 734 35 13 17 17 816
Cuchillas: 50 7 4 5 66
Saleros: 90 6 4 6 106
Sal: 6.444 535 506 7.485
Salmuera litros cada 24
h 39.000 90.000 - 48.000 177.000

oras:
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Los servicios municipales intervinientes y sus respectivos ambitos de actuacion son:

1. Direccion General de Servicios de limpieza y Residuos: aceras y calzadas
municipales.

2. Madrid Calle 30. Ambito de actuacién Calle-30

3. Direccién General de Conservacion de Vias Publicas. El sector de conservacion
estd compuesto por la carretera:
e A-1entre los PK9+700 a 12+000
e A-2 entre la calle Cartagenay PK 4+100 (enlace CALLE 30)
e M-23 entre C/ Doctor Esquerdo y enlace CALLE 30
e A-42, entre el Puente de Praga y Plaza Fernandez Ladreda
e A-5entre los PK 34500 a 10+000
e A-6desde p.k. 3+500 hasta p.k. 7+500A-6
Carretera Dehesa de la Villa desde enlace con A-6 y CALLE 30 hasta Avenida
Complutense

4. Direccidén General de Gestion y Vigilancia de la Circulacion. Vigilancia del estado
circulatorio de las calles de la ciudad, regulacién automatica y presencial del
trafico.

El Plan de Vialidad Invernal se integra en Plan de Emergencias Invernales del
Ayuntamiento de Madrid, coordinado con la gestion del resto de emergencias
competencia del Ayuntamiento de Madrid.

Ademas, en la actualidad existen acuerdos de colaboracién con el Aeropuerto de
Barajas tanto en comunicaciéon de incidencias como el compromiso de priorizar la
limpieza de las vias de comunicacién de los accesos al Aeropuerto, incluso la posibilidad
de colaboraciéon con el Servicio Especial de Limpieza Urgente (SELUR) dentro de las
instalaciones llegado el caso.

Este documento serd actualizado de manera continua en caso necesario y de acuerdo
con la experiencia acumulada en las incidencias invernales que se puedan producir en
la Ciudad. Su entrada en vigor serd inmediata por lo que quedara anulado cualquier
otro plan anterior.

Una vez establecido cada uno de los Estados de acuerdo con el organigrama del
presente Plan y de los Planes de los que forme parte se informara de las circunstancias
y alertas de la Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) comunicadas por la Direccién
General de Emergencias, al Departamento de Limpieza de espacios publicos, a la
Direccién General del Espacio Publico Obras e Infraestructuras, al resto de Direcciones
Generales pertenecientes a las Areas de Medio Ambiente y Movilidad y Desarrollo
Urbano.
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Para el resto de Areas de Gobierno y Distritos del Madrid, Organismos ubicados y
dependientes de la Comunidad Auténoma de Madrid y los correspondientes del Estado
se comunicara la necesidad de aprovisionamiento de fundentes y de colaboracion en
caso de nevada de acuerdo con el articulo 10 de la Ordenanza de Limpieza de los

Espacios Publicos y de Gestion de Residuos.

PLANO DE COMPETENCIAS
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1. ALERTAS METEOROLOGICAS Y PROTOCOLO PARA SU COMUNICACION.

1.1. EPOCA DE RIESGO.

En el Ayuntamiento de Madrid, se considera como época de riesgo, el periodo de
tiempo comprendido entre el 21 de Noviembre y el 31 de Marzo. Durante todo este

periodo, aproximadamente 4 meses, se activa el Plan de Vialidad Invernal
Ayuntamiento de Madrid.

1.2. TIPO DE NIVELES O ALERTAS.

El Plan estd establecido en un cronograma con tres fases de actuacién vinculados con
el inicio de la acumulacién de nieve en aceras y calzadas. Este podra ser para toda la
Ciudad o para una parte de ella si el fendmeno meteorolégico no afectase en las
mismas condiciones a la misma. La AEMET establece los umbrales meteoroldgicos en
su pagina Web con los siguientes criterios de emision:

Reproduccion:
http://www.aemet.es/documentos/es/eltiempo/prediccion/avisos/Umbrales niveles

avisos meteoalerta.pdf

Umbrales y niveles de adversidad

Es muy importante que los avisos de METEOALERTA informen del modo
mas claro posible sobre el riesgo potencial de un fenémeno adverso previsto.
Estos umbrales se han establecido con criterios climatologicos y de
adversidad cercano al concepto de "poco o muy poco frecuente” siempre y
cuando impliquen un riesgo para la poblacion.

El riesgo meteoroldgico estd directamente relacionado con la “rareza” del
fenomeno ya que, cuanto mayor sea ésta, menos preparada esta la
poblacion para enfrentarse a sus efectos. Para determinarla, AEMET ha =

desarrollado estudios para cada provincia espafiola y a partir de ellos, ha establecido para cada
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fenomeno contemplado los umbrales: *naranja” o “rojo” de acuerdo con esa rareza. Se ha
considerado ademas un umbral amarillo para valores habituales pero potencialmente
peligrosos para algunas actividades o localizaciones de alta vulnerabilidad, como una gran
conurbacion,

De acuerdo con ello, aparecen cuatro niveles basicos:

VERDE Mo existe ningin riesgo meteorologico.

AMARILLO No existe riesgo meteorologico para la poblacion en general aungue si para alguna
actividad concreta, y en zonas especialmente vulnerables.

NARANJA Existe un riesgo meteorologico importante (fendémenos meteorolégicos no
habituales y con cierto grado de peligro para las actividades usuales).

El riesgo meteorolaogico es extremo (fenomenos meteorolégicos no habituales de
intensidad excepcional y con un nivel de riesgo para la poblacion muy alto).

Solo se generan boletines autonémicos cuando se prevé alcanzar los niveles “naranja” o “rojo”,

y la informacion correspondiente a los boletines amarillos se recoge en un tnico boletin
nacional.

UMBRALES DE TEMPERATURA MINIMA POR ZONAS PROVINCIALES SEGUN LOS COLORES
ASIGNADOS EN EL MAPA, CORRESPONDIENTE A LOS NIVELES / [\(/FILILOMARANJA/ROJO

Umbrales de
temperatura minima (°C)

. 148
BN -4|-8-12
s -6-10-14
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UMBRALES DE NIEVE ACUMULADA EN 24 HORAS POR ZONAS PROVINCIALES SEGUN LOS
COLORES ASIGNADOS EN EL MAPA, CORRESPONDIENTE A LOS  NIVELES
AMABILLO/ /ROJO

Umbrales de nieve
acumulada en 24 horas (cm)

T 2]5]20
B 5[20]40
1. No se dara aviso de
nieve por encima de 1000
o metros en Baleares, de 2000
. metros en Canarias y de 1500
@ g‘,’f metros en las demas CC.AA.
o A
.

La Agencia Estatal de Meteorologia establece los siguientes niveles de alerta en caso de
nevadas, la ciudad de Madrid que se incluye en el dmbito denominado “Metropolitana
y Henares”:

VERDE: Acumulacion hasta 2 cm. de nieve en 24 horas.

° : Acumulacidn desde 2 a 4 cm. de nieve en 24 horas.
NARANJA: Acumulaciéon desde 5 a 19 cm. de nieve en 24 horas.
ROJO: Acumulacién mas de 20 cm. de nieve en 24 horas.

No obstante estos niveles son orientativos, siguiéndose siempre los que establezca la
AEMET en cada momento.

La AEMET comunica su Alerta mediante FAX a la centralita 24 horas de la Base del
SELUR de la calle Angel Sanz Briz s/n, siendo remitida a la Direccién General de
Emergencias y comunicando a continuacion a la Direccion General de Servicios de
Limpieza y Residuos. Desde dicha Direccién sera remitida dicha informacién a las
empresas concesionarias del servicio para que establezcan sus correspondientes
estados, fases y tratamientos segun establezca sus propios planes de inclemencias
ajustados a las circunstancias y caracteristicas de su dmbito de actuacidn:
generalmente con tratamientos preventivos y llegado el caso curativos.
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PLAN DE NEVADA DE LA DIRECCION GENERAL DE GESTION AMBIENTAL

URBANA.

FASES DEL PLAN DE NEVADA

El inicio del Plan sera establecido cuando el espesor acumulado de nieve previsto sea
superior a 3 cm en 24 horas. Para espesores inferiores se realizaran tratamientos
especificos en Puntos de Interés y calzadas de ejes principales, de acuerdo con las
condiciones de temperatura previstas.

TIPO DE ALERTA
i ACTUACIONES
AYUNTAMIENTO DE ESTADOS DESCRIPCION DEL ESTADO CONDICIONES PARTICULARES
PRINCIPALES
MADRID
Plan de Nevada desactivado.
Sin prevision de Heladas. Sin
condiciones meteoroldgicas Anualmente desde el | Acopio de fundentes. Revision de
ESTADO 0 adecuadas para que se 1 de abril hasta el 31 maquinaria y complementos
produzcan precipitacién de de octubre. especiales.
nevada o formacion de placas
de hielo.
Prealerta Plan de Nevada. .
Anualmente desde el | Preparacién general de
Prealerta de Heladas. X o
o . 1* de noviembre fundentes o mantenimiento.
Probabilidad de condiciones ~,
PREALERTA L. hasta el 31* de marzo. | Preparacion para respuesta de
ESTADO 1 meteoroldgicas favorables . . L L
L *Condicionado a medios en el ambito geografico
para la precipitacion de . .
., situaciones del contrato en 1 hora como
nevada o formacién de placas . .
. excepcionales. maximo.
de hielo.
Prevision de Nevada.
. Ver cuadro de Estado 2.
Prevision de Heladas. ., L
L, . Supresién de todos los servicios
Activacién con Alerta de Tratamiento .
ESTADO 2 . . de limpieza con agua como
AEMET y /o condiciones Preventivo L.
., elemento principal. Corte de
favorables a la formacién de .
i . todas las redes de riego.
placas de hielo.( en funcién de
Ver cuadro de Estado
3.Continuacion de la supresion
I . de todos los servicios de limpieza
Precipitacion de nieve. . .
ALERTA ESTADO 3 L, i Tratamiento Curativo | con agua como elemento
Formacion de Placas de hielo. .
principal y corte de todas las
redes de riego. Volteo de
fundentes tipo sal.
Tratamientos que favorezcan la
desaparicion de nieve y placas de
o, hielo. Despeje y limpieza de las
) . Eliminacién de nevada . i
Fin de condiciones de nevada . rejillas de los sistemas de
L ¥ y placas de hielo. .
NORMALIZACION ESTADO 4 o formacidn de placas de L, drenaje. Apertura en caso
) Recuperacién del X X
hielo. necesario de las redes de riego.
Estado 1 .
Puesta en marcha de servicios de
limpieza con agua como
elemento principal.
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o Fase de Prealerta: En esta Fase se incluyen los Estados 0, 1 y 2. En el Estado 2,
desde las 72 horas hasta 16 horas previas al riesgo del inicio del fendmeno
meteoroldgico. Se realizardn las siguientes actuaciones: Preparacién del
material fundente con volteo para desmenuzamiento del mismo, en el caso de
sal, preparacién de salmuera, puesta a punto de los diferentes medios
mecanicos, comunicacidn y preparacion al personal del servicio. Desde las 16
horas hasta el previsible inicio o riesgo del fendmeno meteorolégico adverso, se
realizaran los tratamientos preventivos en los puntos de interés e itinerarios
principales de la Ciudad. Los tratamientos en calzada que son los que deben
asegurar la movilidad al transporte publico y los servicios de emergencia se
dividen a su vez en tres tramos de prioridad:

- 12 Prioridad, tratamientos preventivos desde la hora 4 hasta la 0
establecido como inicio de la acumulacién de la nevada.

- 22 Prioridad, tratamientos preventivos desde la hora 8 hasta la 4 antes del
inicio de la acumulacidn de la nevada.

- 32 Prioridad, tratamientos preventivos desde la hora 16 hasta la 8 antes
del inicio de la acumulacién de la nevada en cruces de calzadas de ejes
secundarios con ejes terciarios.

Cuando los tratamientos preventivos en calzadas de los Ejes Principales de la
Ciudad, en un nivel de riesgo exclusivamente 0 con espesores
previstos de entre 3 y 5 cm, no puedan ser realizados 8 horas antes del inicio de
la nevada, o no sean aconsejables realizarlos, la ejecucion de éstos se realizara
cuando se comience con los tratamientos preventivos, es decir, el orden de la
Prioridad cambiard ejecutdandose primeramente los Ejes de la Prioridad 12 y
posteriormente los de la 22 Prioridad.

e Fase Alerta: abarca el Estado 3, siendo éste desde el inicio del fenédmeno
meteoroldgico adverso hasta la finalizacién de la nevada. Eliminacidn de sus
consecuencias directas siempre y cuando sea posible la acumulacién de nieve
en aceras y calzadas. Se utilizara cuchillas con un espesor minimo de nieve
acumulada de 3 cm. o inferior si existe riesgo de heladas y siempre que puedan
realizar el trabajo de forma efectiva. Se realizaran los tratamientos curativos en
aceras y calzadas con la eliminacién de la nieve, bien mediante baldeos si la
temperatura es de 22 C o superior o despejando aceras y calzadas si la
temperatura prevista pueda ser inferior a 22 C, con posterior tratamiento de
salado. En esta Fase un responsable perteneciente a la DG de Gestion Ambiental
Urbana se desplazara hasta el CISEM, para recibir informacién al instante de las
incidencias mds importantes que los USUARIOS puedan proporcionar para
garantizar en la medida de los medios disponibles su movilidad y acceso a los
ciudadanos.
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e Fase de Normalizacion: abarca el Estado 4 desde la finalizacion de la nevada
hasta la apertura de pasillos en aceras y despejado de nieve en calzadas.

Las Fases de este plan podran ser modificadas de acuerdo con las temperaturas y las
circunstancias previsibles en la evolucién meteoroldgica. El Plan de Nevada las
desarrolla de la siguiente manera para los dos departamentos dependientes de la
Direccién General de Gestién Ambiental Urbana:

DEPARTAMENTO DE LIMPIEZA DE ESPACIOS PUBLICOS.

En referencia a las actuaciones del Departamento de Explotacidn de Limpieza Urbana,
se desarrollaran diferentes planes de acuerdo con cada ambito de actuacion de las
concesionarias del servicio de limpiezay el SELUR.

En estos planes se detallaran los Planos con las calles de Prioridad 12, 22 con el listado
de estas y sus mediciones, ejes secundarios, zonas de afeccién por Placas de Hielo y
centros o puntos de actuacion preferente, asi como los medios humanos, mecanicos y
materiales (auxiliares y fundentes) disponibles para el buen desarrollo y efectividad de
los trabajos. Se detallaran ademas, la relacion de calles propensas a la formacién de
capas de hielo, zonas de concentracién de terminales de la EMT vy zonas de especial
incidencia al transporte publico de la EMT.

FASE DE PREALERTA

La activacidon de esta Fase en las diferentes zonas o Distritos en materia de limpieza
viaria, serd competencia del Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad.
Incluye el Estado 1 2.

Material fundente: Comprobacidon y preparacién de existencias de sal acumuladas.
Comprobacion del mecanismo de fabricacion de salmuera. Debe haber un acopio
minimo de sal establecido en el presente Plan en cada una de las zonas o Distritos. Los
nuevos acopios deberdn ser siempre de sal marina con un tamaifo inferior a 4
milimetros para mejorar la superficie especifica del producto y ademas deberd
garantizar una mezcla al 1% de cloruro calcico con 99% de cloruro de sodio, para
rebajar la temperatura del punto de fusion del hielo. Para toda la Ciudad se dispondra
de 8.980 toneladas que con la experiencia de afios anteriores se consideran suficientes
para una nevada cuyos efectos perdurasen hasta 4 dias. La capacidad de produccién de
salmuera es de 601.000 litros al dia. Ademas como parte de colaboracion con los
vecinos de Madrid, se facilitara sal a cada Comunidad de Vecinos que lo solicite de 20
kg. como maximo de sal al dia, llevando un control exhaustivo de lo entregado, para
ello se habilitara de un punto de entrega por Distrito de acuerdo con la informacién
facilitada por la Web municipal. Asi mismo se colaborara con cualquier otro organismo,
centro, etc. que soliciten sal de acuerdo con los medios disponibles y siempre que
guede garantizado el suministro para la red viaria municipal. Los centros de reparto de
sal deberan permanecer abiertos durante todo el tiempo que estd activada la Alerta.
Los centros de reparto de sal por distritos son los siguientes:
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e Centro.- Plaza de la Cebada, 13

e Arganzuela. Martin de Vargas n24

e Retiro. Calle Luis Peidro, 8

e Salamanca. Calle Jorge Juan, 48

e Chamartin. Calle Alfonso XIlI, 128

e Tetuan. Paseo de la Direccidn (frente al nimero 368)
e Chamberi. Calle Santa Engracia, 116

e Fuencarral-El Pardo. Calle Isla de Arosa c/v calle Cardenal Herrera Oria
e Moncloa-Aravaca. Calle Arquitecto Lopez Otero s/n (bajo A-6) con horario de 07:00-21:30 horas
e Latina. Calle Reus 5

e Carabanchel. Calle Urogallo, 22

e Usera. Calle Antonio Lépez, 197

e Puente de Vallecas. Calle Josefa Diaz, 13

e Moratalaz. Calle Arroyo Belincoso, 7

e Ciudad Lineal. Calle Agastia 85

e Hortaleza. Calle Mar de Kara, 2

e Villaverde. Calle de Rocafort n2 5

e Villa de Vallecas. C/ Manuel Vélez 7

e Vicalvaro. Calle Cruz de la Misa, 1

e San Blas. Avenida de Hellin, 44

e Barajas. Calle Alhaurin, 7

e Soto Hidalgo

emergencias
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PUNTOS ACOPIO DE SAL

*
A PUNTOS EMERGENCIAACOPIO SAL
K PUNTOS FIJOS ACOPIO SAL

PUNTOS DISTRIBUCION SAL

PLAN NEVADA 2018-2019

 Genarai e Servioios da Limplezs y Recldios: H

PUNTOS ACOPIO SAL

La sal almacenada, requ

prases
o
8 | oo ey | MADRID ‘ o e

erird de un mantenimiento, que consistird en el volteo de la

misma, para evitar su apelmazamiento. Estd accion se llevara a cabo mediante maquina
pala, centrandose mas al principio del invierno y cada vez que esté activada la presente

alerta.

Las empresas concesi

las existencias de sal conforme van

onarias repondran

disminuyendo, debiendo tener un remanente permanente, de al menos en igual
cantidad a la que se inicia el Plan Nevada y siempre con las caracteristicas del producto

antes relacionadas.
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Medios mecdnicos: Preparacién y puesta a punto de todos los equipos. Se evitara la

congelacion de cualquier sistema que utilice el agua, en especial las baldeadoras. Los
distribuidores de sal estardn en perfecto estado para su funcionamiento. Se montaran
las cuchillas quitanieves en sus correspondientes vehiculos en el Estado 2, antes de
entrar en la Fase de Alerta. Los medios mecanicos que actuaran en caso de nevada
seran: 586 vehiculos tales como quitanieves, camiones esparcidores de sal,
baldeadoras, vehiculos auxiliares. La dotacién de cuchillas quitanieves es de 69
unidades y 126 esparcidores de sal.

Medios humanos: Normas relativas al personal en caso de nevada. Informacién a todos

los trabajadores del riesgo de heladas o nevadas, asi como la actualizaciéon de los
listados de trabajadores con los medios de contacto correspondientes para
reincorporarlos a su puesto de trabajo, o aquel que se le ordene dentro del ambito de
actuacién de su empresa, que por motivos de necesidad sean los mas convenientes en
cada momento. Informacién de los trabajos a realizar de acuerdo con las incidencias
previstas. En esta Fase no se incrementard el personal de las concesionarias del servicio
de limpieza. El personal que actuard en caso de nevada sera de 2.058 que sera
repartido en los tres turnos de trabajo de una semana completa y de acuerdo con las
circunstancias de cada nevada.

Esta Fase serad desactivada si transcurrido el cronograma hasta las 8 horas previas al
inicio de la inclemencia meteorolégica desaparece el riesgo. En el caso que no variase la
alerta se pasarad a la siguiente fase. En cualquier otro caso se seguird manteniendo esta
fase.

En la Fase de Prealerta en el Estado 2, la activacion de éste en las diferentes zonas o
Distritos en materia de limpieza viaria, serd competencia del Area de Gobierno de
Medio Ambiente y Movilidad.

En este Estado 2 no se incrementard el personal de las empresas concesionarias del
servicio de limpieza. Aunque se adaptara para cada turno en su ambito territorial o
cualquier otro de la concesionaria, teniendo en cuenta que estas actuaciones son
prioritarias frente a las labores de limpieza viaria, es decir, se trasladara personal de
una a otra zona para garantizar que todo el trabajo quede terminado antes del inicio
previsto de la nevada.

Esta alerta tendrda como objetivo minimizar los primeros efectos de la nieve cuando
ésta empiece a depositarse en aceras y calzadas en la Fase de Alerta. Se actuara
(TRATAMIENTO PREVENTIVO) conforme se detalla mas adelante y comenzard esta fase
16 horas antes del inicio de la incidencia meteoroldgica y consistira en dos partes:
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Ubicacion de maquinas quitanieves: Se desplazardn maquinas quitanieves a puntos
prioritarios que se designen de modo que se facilite en caso de nevada la actuacién de
los mismos de una manera rapida y eficaz.

Salado preventivo: de puntos de interés como los lugares de actuacion preferente
empleando para ello vehiculos ligeros que permitan una actuacion rapida. Estos puntos

prioritarios son los siguientes:

Bomberos.
Centros sanitarios y hospitales.
Comisarias de policia.
Puntos de red de transporte.
Organismos oficiales.
Todos los Centros docentes publicos, privados, o concertados
teniendo en cuenta los dias apertura.
o  Centros comerciales.
o Centros culturales, deportivos y de mayores.
o Puntos sensibles a la circulacidn de autobuses de la EMT.
El tratamiento preventivo de las aceras y calzadas en los puntos de interés, se realizara

0 O O O 0O O

de manera general de la siguiente forma, excepto en aquellos casos que pudiese
prolongarse la Alerta mas de dos dias:

o  Tratamiento preventivo de acera anexa al Punto de Interés: desde la
entrada hasta el paso de peatones mas préximo, paso de peatones
en calzada con anchura de paso minima de 3 metros y barbacana
completa de acera contraria.

o  Tratamiento preventivo de calzada de acceso al Punto de Interés:
tratamiento desde la calzada principal o secundaria de calle hasta la
entrada del punto de interés. Especial importancia en Urgencias de
centros hospitalarios o primera intervencidon de salud, deberd ser
completado hasta la parada del vehiculo para bajada de pacientes.

o  Tratamiento preventivo de salidas de Metro: desde el ultimo escaldn
o desembarco de ascensor hasta el paso de peatones mas préoximo,
paso de peatones en calzada con anchura de paso minima de 3
metros y barbacana completa de acera contraria.

o  Tratamiento preventivo de accesos al transporte publico con o sin
marquesinas: desde la zona de parada hasta el paso de peatones
mas proximo, paso de peatones en calzada con anchura de paso
minima de 3 metros y barbacana completa de acera contraria.

o  Tratamiento preventivo de Intercambiadores de transporte, paradas
de Taxi: superficie completa peatonal y calzada. La acera de acceso
de dichas zonas se tratara hasta el paso de peatones mas prdoximo,
paso de peatones en calzada con anchura de paso minima de 3
metros y barbacana completa de acera contraria.

o  Tratamiento preventivo de puntos de especial interés al transporte
publico de la EMT: Se estard a lo dispuesto a lo indicado en cada
momento por dicho servicio, por ser de interés general de la Ciudad.
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En el tratamiento de todos los puntos de interés se tendrd en cuenta
los horarios de apertura en el caso de edificios, asi como el uso o
transito en dichos puntos. Dichos tratamientos deberan permanecer
atendidos, retirando la nieve cuando acumule, hasta la finalizacion
de la alerta meteoroldgica y la eliminacién de nieve y agua que evite
la formacién de placas de hielo.

Junto con el salado preventivo de los puntos de interés se realizara también los
itinerarios principales de segunda prioridad de la Ciudad por cada uno de los Distritos,
en especial aquellos que afecten al transporte publico y servicios de emergencia.

Fase previa de salado con humedad: Cuando las calzadas tengan humedad se realizara

el salado mecanico de los viales principales y las calles propensas a la formacién de
placas de hielo, empleando para ello los camiones dotados de saleros auténomos.
Estos vehiculos deben circular a una velocidad moderada de 30 kildmetros por hora
maximo, distribuyendo 20 gramos de sal por metro cuadrado.

Fase previa de salado en seco: Cuando las calzadas no tengan humedad se realizara el

acondicionamiento de calzadas principales de los Distritos, con baldeo si la
temperatura es superior a 42 C no estando prevista que baje a cero grados en el
momento de realizar esta actividad, mds un posterior salado con una dosificacion
minima de 20 gramos por m>.

Fase previa de utilizacion salmuera: entendiendo como tal las soluciones saturadas

realizadas a temperatura ambiente mediante contacto directo de agua y un exceso de
sal. Los zonas que dispongan de sal muera, realizardn el baldeo con salmuera, siempre
gue le temperatura esté por encima de -42C.

Las ventajas de esta alternativa radican en el mayor tiempo del fundente sobre la
calzada en el caso de tratamientos preventivos, en su facil empleo, en la homogeneidad
gue se obtiene al extender el producto, en su mayor autonomia de funcionamiento y
en su menor coste, ya que se precisan menor dosificaciones y estas pueden ajustarse
de un modo mas preciso. Ademas, el tratamiento se efectla en periodos de tiempo
mas reducidos por lo que se puede disponer de menos vehiculos esparcidores

Calles propensas a la formacidn de placas hielo: Se elaboraran planos en el PLAN DE

NEVADA donde se encuentran definidas las calles que por sus peculiares caracteristicas
de sombria, pasos elevados, etc., son propensas a la formacién de placas de hielo. Con
ello se consigue, cuando las condiciones meteorolégicas lo aconsejen, actuar de
manera inmediata y preventiva con salados, evitando con ello la formacién de dichas
placas. Estas zonas también seran saladas cuando exista una Alerta de riesgo por
heladas de la AEMET y pueda preverse la humedad necesaria para la formacién de
estas placas de hielo.
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Se debera tener especial cuidado de no verter sal en zonas de alcorques o verdes que

puedan perjudicar a especies vegetales.

Este Estado 2 serd desactivado si mientras transcurre el cronograma hasta las 0 horas
previas al inicio de la inclemencia meteorolégica desaparece el riesgo y se mantendra si
el inicio de la nevada se retrasa en su comienzo hasta el comienzo de la misma.

FASE DE ALERTA Y FASE DE NORMALIZACION.

Se activara esta Fase en el momento del comienzo de la incidencia meteoroldgica
siempre que ademds esté prevista la acumulacion de nieve en cualquier espesor,
siendo desactivada cuando desaparezcan las incidencias de la causa meteoroldgica.

El CISEM proporcionara un puesto en la Sala de Operaciones a la persona que designe
la Direccidon General de gestion Ambiental Urbana, para recibir informacidn al instante
de las incidencias mds importantes que los USUARIOS puedan proporcionar para
garantizar en la medida de los medios disponibles su movilidad y acceso a los
ciudadanos, en especial Policia Municipal por su contacto directo en calle.

La activacion de la Fase de Alerta y Normalizacion en las diferentes zonas o Distritos,
sera competencia del Area de Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad asi como el
Plan de Nevada correspondiente que afecte al personal funcionario del Area.

Es en esta Fase (TRATAMIENTO CURATIVO) cuando se reforzard el personal
perteneciente a las concesionarias de limpieza viaria, incorporandose personal de

diferentes turnos de trabajo garantizdndose y compatibilizando el descanso del
personal con el trabajo a realizar. Podran adelantarse la hora de entrada de un turno de
trabajo para toda o parte de la plantilla.

Todo el personal se dedicard a la eliminacién de las consecuencias de las incidencias
meteoroldgicas en su ambito territorial designado, que por motivos de causa mayor
podra ser diferente al habitual.

Trabajos en aceras y paseos peatonales.

Se abrirdn los pasillos necesarios para la circulacion de peatones en todos los cruces de
su recorrido. Dichos pasillos han de permitir el paso de los vecinos de una acera a las
contiguas. Deberan efectuarse con preferencia donde existan los pasos de peatones,
asi como en los accesos a los puntos de interés mencionados en la anterior Fase. De
cada calle se abrira por lo menos una de las aceras en el caso de no existir viviendas. Se
priorizard las aceras de aquellas con mayor densidad de poblacién y uso de las mismas.

Se quitara la nieve en aceras de todas las paradas de autobuses. Se abriran pasillos
entre la nieve en las bocas de Metro de forma que conecten a éstas con los ya
existentes alrededor de las manzanas contiguas.
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No se acumulara nieve en los alcorques del arbolado de alineacién y zonas ajardinadas
cuando esta tenga fundentes previamente. Se acumulard proxima al bordillo de la
acera.

Trabajos en calzadas.

Si la temperatura es superior a 22 C, las baldeadoras se dirigiran a los lugares que a tal
efecto tienen sefalados, es decir, primeramente a las zonas de primera y segunda
prioridad, y una vez despejada la nieve se pasara a la red secundaria.

Los camiones destinados al reparto de sal tendran montados los saleros previamente a
esta fase.

La distribucion se realizara de manera uniforme a lo largo y ancho de las calles por

donde circule el vehiculo destinado a tales efectos, repartiendo una cantidad de sal
comprendida entre 20-40 gramos por metro cuadrado.

Informacién a la Direccion General de Gestion Ambiental Urbana.

Desde el primer momento del comienzo de la nevada las empresas concesionarias de
limpieza viaria facilitaran todo la informacién solicitada, en un inicio cada 2 horas de
manera general, para lo cual deberd de disponer del personal necesario para la
recopilacion de los datos solicitados.

Mientras esté activado el plan mas de 8 horas, los datos se facilitardan a las 8:00 am,
14:00 p.m., y alas 20:00 p.m.

Medios mecanicos y materiales.

Para la aplicacién del Plan Nevada se pone en servicio todos los medios mecanicos
destinados a la resolucidn de este tipo de incidencias climatoldgicas, tales como
camiones caja abierta o cerrada, cisternas de diferentes capacidades, palas cargadoras
sobre ruedas, vehiculos auxiliares de barrido. Asi mismo, se cuenta para los mandos
intermedios con los correspondientes vehiculos de inspeccion. Los medios mecanicos
son los especificados anteriormente.

Ademas de todos los medios auxiliares adscritos al servicio habitual, se cuenta con
medios especificos para distribucién de sal y retirada de la nieve tales como
esparcidores de sal, tanto auténomos como acoplados o remolcados, cuchillas
guitanieves, asi como medios especificos para las comunicaciones: emisoras, teléfonos
moviles y correo electrénico

Otros medios materiales.

Ademas se cuenta con los medios materiales habituales utilizados en la limpieza viaria
tales como carros portacubos, palas, cepillos, escobijos, mangueras.
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DEPARTAMENTO DE RECOGIDA DE RESIDUOS.

El servicio de recogida y transporte de residuos urbanos en la ciudad se presta con
frecuencia diaria, sobre la practica totalidad de los viales del término municipal. Es
decir, los camiones recolectores pasan todos los dias por todas las calles de la ciudad.

La prestacion del servicio de recogida de residuos urbanos en la ciudad de Madrid
puede verse comprometida por las inclemencias atmosféricas invernales (nevadas y
fuertes heladas).

En caso de existir riesgo de precipitaciones en forma de nevada sobre la Ciudad, el
servicio de recogida de residuos se programa de forma semejante a cualquier otra
jornada, efectuando su salida la flota de camiones recolectores en los horarios
previstos.

La prestacion del servicio se lleva a cabo con la normalidad que permite la situacién:
siempre que los vehiculos disponen de adherencia sobre la calzada se continta con
normalidad, aunque con el ldgico retraso horario que pudiera implicar la situacién.

En caso de que la precipitacion sea lo suficientemente cuantiosa como para ver
comprometida la circulacién de los camiones del servicio, pasa a considerarse
prioritaria la seguridad de los equipos de trabajo y de los ciudadanos, asi como de sus
bienes, deteniéndose la prestacién del servicio en los recorridos programados en los
gue no sea viable su continuidad, aunque nunca sobre la totalidad del servicio a no ser
que fuera estrictamente necesario.

En estos casos se esperara la actuacion de los equipos de limpieza urbana o SELUR que
despejen las vias afectadas, para continuar el servicio.

Para ello los servicios de inspeccidn municipales, y los propios de la empresa
concesionaria, deberan conocer con la mayor exactitud posible los casos en que ocurra
esto. A nivel de distrito se informard a la Direccién General de Gestion Ambiental
Urbana de las incidencias existentes en cada uno de ellos, y del porcentaje aproximado
de residuos pendientes de recoger, asi como las zonas afectadas.

En cualquier caso, siempre se procurara que los residuos que pudieran acumularse en
determinadas zonas de la ciudad debido a las incidencias climatoldgicas, sean
evacuados en el mismo turno de trabajo o en el siguiente, en caso de rebasarse el
horario establecido.

En el caso de que la precipitacién fuera de tal intensidad que ocasionase la paralizacion
de todo, o de la mayor parte del servicio de recogida y transporte de residuos en la
ciudad, la situacién se mantendria hasta que se recuperase la transitabilidad de los
viales para, en el turno correspondiente de trabajo, proceder a la retirada de la

58



portavoz, seguridad y
emergencias MAD RI D Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

totalidad de

residuos que pudieran haberse acumulado desde
climatolégica.

la incidencia

Es de especial importancia la comunicacidon de la alerta a la Direccion General del
Parque Tecnoldgico de Valdemingédmez, con el fin de que se encuentren dispuestos y
operativos los medios dependientes de la misma, que han de garantizar la
transitabilidad en el interior de las instalaciones del complejo de Valdemingdmez, por

los que han de discurrir los equipos de recogida de residuos para efectuar el vertido de
los residuos recogidos en la ciudad.
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Anexo 7: Plan de Vialidad Invernal de Madrid Calle 30
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1.- ANTECEDENTES

Con fecha 12 de Septiembre de 2.005, se firma el “CONTRATO RELATIVO A
CIERTOS SERVICIOS DE CONSERVACION Y EXPLOTACION DE LA M-30”, entre la Sociedad
de Economia Mixta MADRID CALLE 30 S.A. y la sociedad EMPRESA DE MANTENIMIENTO
Y EXPLOTACION M-30 S.A. El Objeto de este Contrato es la regulacién de las
prestaciones a realizar por la sociedad EMPRESA DE MANTENIMIENTO Y EXPLOTACION
M-30 S.A., en su condicion de COLABORADOR, de la Sociedad de Economia Mixta
MADRID CALLE 30 S.A., constituida para la prestacién del servicio publico de reforma,
conservacién, mantenimiento y gestion de la funcionalidad del trafico del viario de la
M-30 vy de las vias de acceso vinculadas a la misma.

Fruto del CONTRATO RELATIVO A CIERTOS SERVICIOS DE CONSERVACION Y
EXPLOTACION DE LA M-30”, entre la Sociedad de Economia Mixta MADRID CALLE 30
S.A. y la sociedad EMPRESA DE MANTENIMIENTO Y EXPLOTACION M-30 S.A., se
establece en Plan de Vialidad Invernal para la préxima campafia 2018-2019.

Desde la primera campafia de vialidad invernal fruto de este contrato, se ha
aplicado una mejora continua tanto en medios como en organizacion de los mismos,
ademas de mejoras en la coordinacién con otros organismos.

A lo largo de la pasada campafia 2019-2020 hubo 8 dias en los que se
movilizaron los medios para realizar tratamientos preventivos y curativos, bien por
bajas temperaturas o por alerta de nevada. Se extendieron un total de 217 Tn de
fundentes y 59.125 litros de salmuera. En ninguna de estas ocasiones se produjeron
incidentes en troncos ni vias principales.

Las cantidades de fundentes extendidas en campanas anteriores aparecen
recogidas en el apartado 5.6.

Desde Junio de 2009 se mantienen comunicaciones con AENA para establecer el
protocolo de intervencién en accesos al Aeropuerto de Madrid-Barajas. Se adjunta en
el Anexo IV el documento Plan de Actuacion frente a Hielo y Nieve (PAINV).
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Segun lo establecido en el Plan de Emergencias Invernales del Ayuntamiento
de Madrid (PEIAM) (ver Anexo llIl), ultimo disponible hasta la fecha, se establece la
campafa de vialidad invernal entre el 21 de noviembre y el 31 de marzo.

2.- OBJETO DEL DOCUMENTO

El PPTP establece a este respecto en su epigrafe ‘2.2.2.8. Vialidad invernal’:

‘La vialidad invernal en su conjunto es realizada mayoritariamente con medios
propios del Ayuntamiento de Madrid. En el Area objeto de Contrato, no son de prever
grandes problemas de vialidad invernal. El Adjudicatario deberd atender actuaciones de
urgencia que se pudiesen presentar, realizando labores cuando el equipo del
Ayuntamiento de Madrid se encuentre superado por la magnitud de las labores a
realizar frente a los recursos disponibles por inoperatividad total o parcial de las
mismas’.

Este documento tiene como objeto establecer la sistemdtica de actuacién en la
ejecucion de los trabajos de vialidad invernal en las carreteras que comprende el
contrato de conservacion de Calle 30. Se pretende que el numero de incidencias sea el
menor posible, y que el usuario esté en todo momento informado de las mismas,
facilitdndole las posibles alternativas de producirse dichas incidencias.

3.- ALCANCE DE LAS ACTUACIONES

3.1.- AMBITO DE ACTUACION

Los tramos en superficie, y por tanto susceptibles de actuaciones de vialidad
invernal dependientes de este contrato son los siguientes:

Calle 30 p.k. 00+000 a 09+000 ambas calzadas (NC y XC)
p.k. 01+600 a 09+000 vias de servicios ambas calzadas (NL y XL)
p.k. 09+000 a 13+000 ambas calzadas (NLy XL)
p.k. 19+000 a 32+300 ambas calzadas (NC y XC)

Todos los ramales de enlace a las calzadas anteriores

Rampas de entrada y salida de tuneles de M-30

A-1 p.k. 09+500 a 09+800 ambas calzadas y ramales de conexién
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p.k. 00+500 a 01+300 ambas calzadas y ramales de conexién

A-2 p.k. 04+100 a 05+900 ambas calzadas y ramales de conexién
M-23 p.k. 00+000 a 00+200 ambas calzadas y ramales de conexién
A-3 p.k. 02+900 a 03+800 ambas calzadas y ramales de conexién
p.k 04+000 a 04+500 via de servicio calzada izquierda
A-4 p.k. 04+800 a 05+100 ambas calzadas y ramales de conexién
Embajadores Rampas de entrada y salida a tuneles
A-5 Rampas de entrada y salida a tuneles hasta p.k. 03+650
M-500 p.k. 00+000 a 00+500 ambas calzadas (enlace con M-30)
M-607

p.k. 09+600 a 13+350 ambas calzadas y ramales de conexién

Avda. Andalucia Desde enlace con Calle30 hasta conexion con Avda. Cérdoba

3.2.- CARACTERISTICAS DE LAS DIFERENTES ZONAS
En estos tramos no existen puntos con pendientes significativas, por lo que en
principio no se prevé que se vaya a cortar la circulacién a vehiculos pesados

La altitud en los tramos que dependen del contrato oscila entre 734 y 568 m

siendo el punto de mayor altitud la estructura superior del Nudo de Manoteras y el de
menor en calzada interior del tronco de Calle 30 en el Nudo Sur
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La vialidad invernal es especialmente significativa en la zona norte entre los
pp.kk. 25+000 y 32+000, y particularmente en el Nudo Manoteras, al ser la zona de
mayor altitud de todo el contrato, 734 m. Aunque no sea una cota elevada como para
esperar grandes nevadas, si pueden producirse heladas, y por tanto existe probabilidad
de formacién de placas de hielo en los tableros de los puentes.

Otros puntos a tener en cuenta son el Nudo Sur ya que, aunque es la cota mas
baja de todo el Contrato, 568 m, existe probabilidad de formacién de placas, debido a
la humedad de la zona por la cercania del rio Manzanares.

Asi mismo, los tableros de la A-2 sobre la M-30, los del ramal de M-30 calzada
exterior a Avda. de América y los del ramal de M-30 calzada interior hacia la M-607, son
zonas bastante susceptibles de formacion de placas de hielo, segln la experiencia de
afos anteriores.

Ademas, deben tratarse con especial atencidn las rampas de entrada y salida a
tuneles por la implicacién que puede conllevar un accidente en tunel.

En la organizacién de los trabajos es importante tener en cuenta la alta
intensidad de trafico de las carreteras que nos ocupan, pues de producirse nevadas en
horas de trafico alto, esto dificultaria el trabajo de los equipos quitanieves, asi como la
circulacién de los mismos. Por lo tanto, los tratamientos preventivos deben aplicarse en
horas de circulacién baja, basicamente nocturnas. De cara a optimizar los tiempos de
recorrido, en el punto 6 de este Manual se detallan los puntos que existen en el tramo
donde se puede realizar el cambio de sentido, tanto en enlaces como en puntos en
mediana.

4.- MEDIOS PARA VIALIDAD INVERNAL
4.1.- INSTALACIONES Y COMUNICACIONES

El Centro de Control y la base de conservacién se encuentran situados en la C/
Méndez Alvaro 95 (M-30 p.k. 11+000 calzada exterior).

Para las comunicaciones se dispone de los siguientes medios:

- Sistema de radiocomunicaciones moviles digital UHF plus (5,4 GHZ),
permitiendo la comunicacién directamente entre el centro de comunicaciones y
todos los vehiculos, asi como los vehiculos entre si.

- Teléfonos Centro de Control MC30 915.272.537

629.535.836
- Teléfono Centro de Control MC30 (solo emergencias) 629.834.836
- Fax del Centro de Control 915.062.980
- Teléfono puesto de Control en Movilidad 629.518.561

4.2.- MAQUINARIA
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La maquinaria disponible para los trabajos de vialidad invernal es la siguiente:

- 2 Silos para acopio de sal. Provistos cada uno de ellos de un almacenaje de
100.000 Kg. y con una capacidad total de 200.000Kg.

- Camiodn n2 1. Equipo Quitanieves de 310 CV 4x4, con hoja frontal para un ancho
de limpieza de 3,5 m, accionable desde la cabina, extendedor de sal de 6 m> de
capacidad y de salmuera de 1.500 | de capacidad, dotado con GPS/GSM vy
termémetro.

- Camiodn n2 2. Equipo Quitanieves de 310 CV 4x4, con hoja frontal para un ancho
de limpieza de 3,5 m, accionable desde la cabina, extendedor de sal de 6 m> de
capacidad y de salmuera de 1.500 | de capacidad, dotado con GPS/GSM vy
termometro.

- Camiodn n2 3. Equipo Quitanieves de 310 CV 4x4, con hoja frontal para un ancho
de limpieza de 3,5 m, accionable desde la cabina, extendedor de sal de 6 m> de
capacidad y de salmuera de 1.500 | de capacidad, dotado con GPS/GSM vy
termdémetro.

- Camiodn n2 4. Equipo Quitanieves de 310 CV 4x4, con hoja frontal para un ancho
de limpieza de 3,5 m, accionable desde la cabina, extendedor de sal de 6 m> de
capacidad y de salmuera de 1.500 | de capacidad, dotado con GPS/GSM vy
termdémetro.

- Camiodn n2 5. Equipo Quitanieves de 310 CV 4x4, con hoja frontal para un ancho
de limpieza de 3,5 m, accionable desde la cabina, extendedor de sal de 6 m> de
capacidad y de salmuera de 1.500 | de capacidad, dotado con GPS/GSM y
termdémetro.

- Furgon con depésito esparcidor de salmuera de 1.000 | dotado de emisora y
GPS/GSM.

- b carros esparcidores de sal

- 1 Extendedor de sal de 304 Kg

- Retroexcavadora con potencia de 85 CV. con cazo de capacidad de 2 m?

- Camiodn pluma 6x2 con potencia de 310 CV dotados de emisora y GPS/GSM.
- Camiodn pluma 4x2 con potencia de 270 CV dotados de emisora y GPS/GSM.

4.2.1.- Limpieza e inspecciones mecanicas de la maquinaria

Una vez finalizada la campafia de vialidad invernal correspondiente a la
temporada 2019-2020, se procedié a la limpieza de camiones quitanieves, maquinaria
auxiliar, sistemas de extendido, etc. mediante chorro de agua a presién, a fin de dejar
los equipos en éptimo estado, evitando la posible corrosidon de sus componentes.

Asi mismo, durante el mes de octubre de 2020, en el taller ubicado en la base de
Méndez Alvaro, se ha realizado una inspeccién mecanica de cada uno de los elementos
y vehiculos, dejando la totalidad de los mismos preparados para la campafia de vialidad
invernal del afio 2020-2021.
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4.3.- MEDIOS HUMANOS

El equipo humano disponible estd compuesto por el siguiente personal:

Director Gerente EMESA Héctor Barbero
Director Técnico EMESA

Manuel Muelas
Director Produccion EMESA

Sonia Suarez
Responsable Area Vialidad

Pablo Arroyo
Encargado General Area Vialidad

Vicente Moreno
Jefe Dpto. Conservacion Lydia Jiménez

Técnico Dpto. Conservacion

Rebeca Diaz
Capataz Dpto. Conservacion

Joaquin Castellano
Capataz Dpto. Conservacion

Antonio Egido
Capataz Dpto. Conservacion

David Canalejo
Capataz Dpto. Conservacion

Alberto Ruiz
Encargado Area Estructuras

Juan José Alarcon
Jefe Dpto. At. Incidencias

Juan Torres
Encargado Dpto. At. Incidencias

David Calvo
Capataz Dpto. At. Incidencias

Alejandro Hijes
Coordinador At. Incidencias

Coordinador
Responsable Area Explotacién

Lucia Ruiz
Jefe Dpto. Explotacion Felipe Mayan
Jefe de Turno

Jefe de Turno
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Conductores de camiones quitanieves:

QUITANIEVES 1
QUITANIEVES 2
QUITANIEVES 3
QUITANIEVES 4
QUITANIEVES 5

Mecanicos:

Miguel Rodriguez

Sergio Pitarch

Servicios de vigilancia:

VIGILANCIA 1 (V1)
VIGILANCIA 2 (V2)
VIGILANCIA 3 (V3)

MOTO 1 (M1)
MOTO 2 (M2)
MOTO 3 (M3)

MOTO 4 (M4)

Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil
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5.- FUNDENTES

5.1.- ACOPIO DE FUNDENTES

Para el almacenamiento de fundentes se dispone de varios puntos de acopio. La
disponibilidad de fundentes para la campafia 2020/2021 es de aproximadamente 600
tn, distribuidas de la forma siguiente:

250 tn Sal a granel
Parcela M-30 p.k. 23+300
100 tn Sal en silo
100 tn Sal en silo
150 tn Sal en Big-bag
Sal fina en Big-bag para
) 50 tn tabricacion d |
M-30 Enlace Méndez Alvaro p.k. abricacion de saimuera
11+000 2tn NaCl en sacos de 25 Kg
CaCl2 en sacos de 25
5tn
Kg
22.500 | Salmuera
Bases de Agentes de intervencion 3tn NaCl en sacos de 25 Kg

En el momento en que las cantidades acopiadas en la base del p.k. 23+300 es
inferior a 100 tn e inferior a 150 tn en la base de Méndez Alvaro, se realiza un nuevo
pedido que permita tener un stock minimo garantizado.

5.2.- FUNDENTES UTILIZADOS Y DOTACIONES

El fundente utilizado es principalmente el Cloruro Sédico (NaCl), debido a que
las condiciones meteoroldgicas del tramo a conservar nunca alcanzan temperaturas
inferiores a -52C. En raras ocasiones se utilizara el Cloruro Célcico (CaCl2).
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El empleo de fundente depende del tipo de tratamiento que se vaya a realizar y
del estado de la calzada, siguiéndose las prescripciones de los cuadros siguientes:

CUADRON°1

ESTADO DE LA DOTACION

CALZADA TIPO DE FUNDENTE (gr/mz)

Calzada seca NaCl solido o humidificado 10-15
con salmuera

Calzada ligeramente NaCl sdlido o humidificado 10-15
hiumeda con salmuera

Calzada muy humeda Na ClI sélido 15-20

CUADRO N° 2

TEMPERATURA TIPO DE FUNDENTE DO(;-Srglz)ON
T>-5°C NaCl sélido 20-30
T<-5°C NacCl sélido con CaCl, 20-30

CUADRO N° 3

TIPO DE NIEVE TEMPERATURA TIPO DE FUNDENTE Do(gﬁgz?N
NIEVE EN T>-5°C NaCl sdlido 20-40
FUSION T <-5C NaCl con CaCl, 20 — 40
T>-5°C NacCl sélido 20-40
NIEVE SECA O
APELMAZADA
T<-5°C NaCl con CaCl, 20-40
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5.3.- SUMINISTRADORES DE FUNDENTES

Los acopios de fundentes almacenados, generalmente son sobradamente
suficientes para atender cualquier nevada que pueda producirse con periodos de
retorno menores de 5 afos. En caso de temporales de varios dias de duracién y que
afecten al mismo tiempo a otras zonas de la geografia espafola (con periodos de
retorno mayores de 20 afios), se podrian tener problemas de abastecimiento por estar
las vias de comunicacién con el suministrador de fundentes afectadas por problemas
de vialidad invernal. En prevision de esta circunstancia, se dispone de un stock minimo
recogido en el cuadro siguiente.

Parcela M-30 p.k. 23+300 100 tn Sal en silo
100 tn Sal en silo
M-30 Enlace Méndez Alvaro p.k. 11+000 Sal en Big-
50 tn
bag

Como norma general y si la meteorologia lo permite, el stock es repuesto en un
plazo aproximado de 3 o 4 dias.

En caso necesario, se tienen localizados varios suministradores de fundentes,
ademas del habitual, en otros puntos de la geografia y con otras vias de acceso hasta
nuestros puntos de almacenamiento, de forma que se pueda garantizar el
abastecimiento a la mayor celeridad.

Actualmente, los proveedores habituales de Cloruro Sédico en Big-Bag, son
MARITIMA DE SALES, en el caso de la sal marina; e IBERICA DE SALES, en el caso de sal
mina, que tienen sus puntos de carga en Sevilla y Remolinos (Zaragoza)
respectivamente.

Si se produjeran nevadas con periodos de retorno mayores de 20 afos que
afectaran, a un mismo tiempo, a diversas zonas de la geografia nacional, el suministro
de fundentes estaria asegurado al disponer de otros proveedores como es el caso de
SALCOLOMA, con el punto de carga en Villena (Alicante).

El proveedor habitual de cloruro célcico es IBERICA DE SALES y KIMU, con punto
de carga en Zaragoza y Vitoria respectivamente.

5.4.- CARACTERISTICAS DE LOS FUNDENTES

El fundente utilizado habitualmente es Cloruro Sddico (NaCl) en estado sdlido.
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Las condiciones que se exigiran a este material para su recepcion en el lugar de
acopio son:

- Cloruro Sédico (NaCl):

- producto activo >90 %
- contenidode agua<3%

- granulometria:

N° 4 4,76 100
N° 8 2,38 30-60
N° 50 0,29 0-5

- seservird en sacos o a granel

- Cloruro Calcico (CaCl,):

- producto activo> 77 %
- tamafio medio 3 - 3,5 mm.

- seservira en sacos cerrados herméticos

5.5.- CONDICIONES DE UTILIZACION

El cloruro cdlcico nunca se utilizara solo, siempre estard mezclado con cloruro
sédico en proporciones maximas de 1/3 de célcico y 2/3 de sédico.

Cuando se fabriquen salmuera de cloruro sddico la mezcla tendrd una
concentracion no superior al 23%, para evitar que se produzcan sedimentaciones del
cloruro sddico.
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5.6.- FUNDENTES UTILIZADOS EN CAMPANAS ANTERIORES

CAMPANA  SAL(Tn) SALMUERA (L)

2008-2009 349

2009-2010 436 27.500
2010-2011 216 41.450
2011-2012 337 73.838
2012-2013 406 109.033
2013-2014 144 32.900
2014-2015 130 28.710
2015-2016 187 47.074
2016-2017 112 23.550
2017-2018 704 163.192
2018-2019 122 40.450
2019-2020 217 59.125

Consumo Sal (Tn)
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Consumo Salmuera (L)

180000
160000
140000
120000
100000
80000
60000
40000
20000

6.- RELACION DE PASOS TRONCO/VIA DE SERVICIO Y DE MEDIANA. RELACION DE
PUNTOS DE CAMBIO DE SENTIDO

En caso de aglomeraciones o incidentes puntuales que impidan la circulacion en
un tramo, existen diferentes vias de escape que permiten canalizar el flujo de vehiculos
hacia otras calzadas, liberando ese tramo y permitiendo el acceso a los medios
necesarios.

Del mismo modo, estos puntos de paso, se pueden utilizar por los propios
servicios de emergencias o conservacidn para acceder a zonas mas rapidamente.

A continuaciodn, se detalla un listado de las diferentes “vias de escape” para dar
salida al trafico o entrada a los medios necesarios en caso de incidencias de nieve.

6.1.- PASOS TRONCO/VIA DE SERVICIO

Estos pasos permiten un acceso unidireccional desde el tronco a la via de
servicio o viceversa.

En algunos casos, debido al ancho que presentan los pasos, la maniobra podria
ser bidireccional. En este caso, el paso tronco/via de servicio aparece con asterisco.
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TRONCO A V. SERVICIO V. SERVICIO A TRONCO
01+600 02+900
04+300 05+300*
06+300 05+800*
07+750 07+000
CALZADA EXTERIOR
TRONCO A V. SERVICIO V. SERVICIO A TRONCO
03+900 00+950
06+600 02+000*
08+700 05+000
08+900 07+900
09+700
A-3 CALZADA DERECHA
TRONCO A V. SERVICIO V. SERVICIO A TRONCO
03+100

M-607 CALZADA DERECHA

TRONCO A V. SERVICIO

V. SERVICIO A TRONCO
09+500

6.2.- PASOS DE MEDIANA

Al igual que los pasos existentes entre el tronco y la via de servicio, existen
varios pasos que, atravesando la mediana, permiten conectar la calzada interior con la
exterior.

Estos pasos estdan dotados de una barrera de contencién flexible o bionda, que
ha de retirarse para su utilizacién.
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Existen pasos de mediana en los p.k. 00+200, 25+500 y 27+000.
6.3.- PUNTOS DE CAMBIO DE SENTIDO

En caso de necesidad, es posible realizar cambios de sentido en los siguientes
puntos:

Manoteras, enlace con A-1y M-11 00+000/32+200

Costa Rica 02+850

Avda. de América, enlace con A-2 04+500

Puente de Ventas 06+200

O’Donnell, enlace con M-23 07+500

Puente Vallecas, Avda. Albufera 10+000

Nudo Sur, enlace con A-4 12+000

Puente el Rey, enlace con A-5 18+000

Moncloa 21+850

Arroyofresno 24+300
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09+300 de M-607

Nudo Norte

30+300/08+600 de M-607

7.- FASES DEL PLAN DE NEVADA

Segln lo establecido en el Plan de Vialidad Invernal del Area de Gobierno de
Medio Ambiente, Seguridad y Movilidad el inicio del Plan sera establecido cuando el
espesor acumulado de nieve previsto sea superior a 3 cm en 24 horas. Para espesores
inferiores se realizardn tratamientos especificos en Puntos de Interés y calzadas de ejes
principales, de acuerdo con las condiciones de temperatura previstas. El siguiente
cuadro muestra las distintas fases del plan de nevada:

PREALERTA

Plan de Nevada
desactivado. Sin
prevision de Heladas.
Sin condiciones Anualmente Acopio de fundentes
ESTADO .. desde el 1 de abril p o
meteorologicas Revision de maquinaria y
0 hasta el 20 de .
adecuadas para que se . complementos especiales.
o noviembre
produzcan precipitacion
de nevada o formacion
de placas de hielo.
Prealerta Plan de Preparacion general de
Nevada. Prealerta de Anualmente funcri)entes o 9
Heladas. Probabilidad desde el 21* de .
de condiciones noviembre hasta mantenimiento.
ESTADO L. Preparacion para
meteoroldgicas el 31* de marzo. .
1 o respuesta de medios en el
favorables para la *Condicionadoa |, . e
s, . . ambito geogréfico del
precipitacion de nevada | situaciones
-, . contrato en 1 hora como
o formacién de placas de | excepcionales. L.
. maximo.
hielo.
Prevision de Nevada. Ver cuadro de Estado 2.
Prevision de Heladas. Supresion de todos los
ESTADO | Activacion con Alerta de | Tratamiento servicios de limpieza con
2 AEMET y /o condiciones | Preventivo agua como elemento
favorables a la formacién principal. Corte de todas
de placas de hielo las redes de riego.
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Ver cuadro de Estado
3.Continuacion de la

Precipitacion de nieve supresion de todos los
ALERTA ESTADO Formacion de Placas Tratamiento servicios de limpieza con

3 : Curativo agua como elemento
de hielo. e
principal y corte de todas
las redes de riego. Volteo
de fundentes tipo sal.

Tratamientos que
favorezcan la desaparicién
de nieve y placas de hielo.
Eliminacion de Despeje y limpieza de las
] ESTADO Fin de condiciones de |nevaday placas rejillas de los sistemas de
NORMALIZACION 4 nevada o formacion de | de hielo. drenaje. Apertura en caso

placas de hielo. Recuperacion del | necesario de las redes de
Estado 1 riego. Puesta en marcha
de servicios de limpieza
con agua como elemento
principal.

La activacion del operativo de vialidad invernal puede realizarse por diferentes
vias:

- Mediante comunicacién del nivel de alerta meteorolégica por parte de la
AEMET. En este caso, la AEMET comunica a diferentes organismos, entre ellos a
Madrid Calle 30, la prevision meteoroldgica y el nivel de alerta. En funcién de
esa informacién, y de acuerdo con el Plan de Vialidad Invernal del Area de
Gobierno de Medio Ambiente, Seguridad y Movilidad se activan los medios
necesarios y se realizan los tratamientos oportunos. Este es el medio de
activacion mas habitual.

- Mediante comunicaciones con AENA, de acuerdo con el Plan de Actuaciones
Invernales del Aeropuerto de Madrid-Barajas, prestando especial atencién a
los accesos al Aeropuerto de Madrid-Barajas.

- A instancia de diferentes organismos publicos, para garantizar una correcta
coordinacidn y cobertura de aquellas zonas que puedan verse afectadas por
problemas de vialidad invernal. Principalmente, se realiza a través de la
Direccién General de Zonas Verdes, Limpieza y Residuos.

- Poriniciativa propia a criterio del equipo técnico, en caso de observar puntos en
los que se considere conveniente realizar algun tipo de tratamiento preventivo
de pequeiia magnitud.

La coordinacion con los otros medios en el ambito de la vialidad invernal, se
realiza en el Centro Integrado de Seguridad y Emergencias de Madrid, CISEM.

La desactivacion de la alerta y del estado se produce cuando desaparecen las
condiciones que lo motivaron, o cuando asi se decide por parte del CISEM.
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8.- ORGANIZACION DE LOS TRABAJOS

8.1.- PREVENTIVO

La intensidad del trafico dificulta en gran medida los trabajos de vialidad
invernal. Por lo tanto, cuando se prevea una cota de nieve que aconseje el extendido
de un tratamiento preventivo, este se realizara en horario nocturno entre las 00:00 y
06:00 horas, para que el fundente esté completamente extendido cuando aumente el
trafico.

En la situacién de preventivo se dispondran los 5 equipos quitanieves hacia su
punto de espera, cada uno dentro de su tramo asignado. Una vez alli, cuando se
detecten temperaturas inferiores a 32C se comenzard a realizar tratamiento
preventivo, avisando inmediatamente de la situacion a su superior inmediato.

Los tramos de tratamiento preventivo asignados para cada equipo seran los
siguientes:

TRAMO 1: NUDO DE MANOTERAS - A-4

El equipo de este tramo se situard en el Nudo de Manoteras (M-30 p.k. 32+200,
calzada interior). Desde ahi, recorrera la calzada interior hasta el nudo de la A-4 (p.k.
12+000), donde realizara el cambio de sentido para tomar la calzada exterior hasta el
Nudo de Manoteras (p.k. 00+000), haciendo posteriormente el cambio de sentido en la
Al.

En el “Anexo | Listado de ramales, troncos y ejes trasversales” se incluyen todos
los ramales en los que se va realizando el extendido de fundentes al paso del camién
quitanieves.

TRAMO 2: NUDO DE LA PALOMA — O’'DONNELL - PUENTE DE VALLECAS

El equipo quitanieves asignado a este tramo se situard en el p.k. 44500 de la A-2
sentido entrada, junto al tablero sobre la M-30. Primero realiza ambos sentidos de la A-
2, posteriormente continuara el recorrido por la via de servicio de calzada interior hasta
Puente de Vallecas, donde realizard el cambio de sentido para actuar sobre la via de
servicio de calzada exterior.

En el recorrido se actua sobre los tableros y ramales de este tramo, incluidos
algunos de la A-2, A-3 y M-23.

Se prestara especial atencion al tablero de la A-2, y al tablero del ramal de M-30
calzada exterior a Avda. de América, ya que existe riesgo de formacion de placas de
hielo. La dotacién de fundente en la rampa de salida de M-30 a la A-2 sera de 10 a 20
gr/m2 en tratamiento preventivo.

Deberan cuidarse especialmente los ramales de conexion con la A-2 (accesos al
Aeropuerto) segun lo establecido en documento “ASISTENCIA TECNICA: ELABORACION
DEL PLAN DE ACTUACIONES INVERNALES AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS”.
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En el “Anexo | Listado de ramales, troncos y ejes trasversales” se incluyen todos
los ramales en los que se va realizando el extendido de fundentes al paso del camién
quitanieves.

TRAMO 3: NUDO SUR - A-3

Este equipo se situara en el ramal de incorporacion a la M-30 calzada interior
desde Méndez Alvaro p.k. 10+700. Recorriendo la calzada interior, realizando las
rampas del tunel NL. Posteriormente realizard un cambio de sentido en Marqués de
Vadillo, Nudo del p.k. 15, para continuar hacia el Nudo Sur y Avda. Andalucia saliendo
por la rampa de salida del tunel XL, p.k. 13+500. En el recorrido debera actuar sobre los
tableros y ramales de ese tramo, incluyendo el tramo de la A-4, Embajadores, el tramo
de la A-3, algunos de la M-23 y todos los del Nudo Sur.

Se prestard especial atencion al puente de Vallecas y a los puentes sobre el
Manzanares, ya que, dada la cercania al rio, existe mayor riesgo de formacidén de placas
de hielo.

En el “Anexo | Listado de ramales, troncos y ejes trasversales” se incluyen todos
los ramales en los que se va realizando el extendido de fundentes al paso del camidn
quitanieves.

TRAMO 4: SAN POL- AVDA. ILUSTRACION

Este equipo se situara en el p.k. 19+000 calzada interior. Desde ahi recorrera la
calzada interior hasta el p.k. 30+000, donde realizard el cambio de sentido para
recorrer la calzada exterior hasta el p.k. 19+000. Posteriormente realizara el cambio de
sentido en la A-5, salida a Batan, para volver a coger la calzada interior. En el recorrido
deberd actuar sobre todos los tableros y ramales de ese tramo, incluyendo el Eje
Sinesio Delgado (M-30 p.k. 23+000), la M-500 (M-30 p.k. 20+600), las rampas de
entrada/salida de la A-5 (tuneles FL y FT), Cuesta de San Vicente y rampas de
entrada/salida a San Pol de Mar de los tineles NC y XC, y la zona en superficie del
Estadio Vicente Calderdn.

Se prestara especial atencién al enlace del Palacio de la Moncloa, asi como al
enlace de Arroyofresno.

En el “Anexo | Listado de ramales, troncos y ejes trasversales” se incluyen todos
los ramales en los que se va realizando el extendido de fundentes al paso del camidn
quitanieves.

TRAMO 5: M-607 - NUDO LA PAZ - M-11 - M-607

Este equipo se situard en M-607 calzada izquierda p.k. 13+000. Desde ahi
recorrerd la calzada izquierda hasta la conexién con la M-30. Una vez en la M-30,
recorrerd la calzada exterior hasta la Avda. de la llustracion p.k. 30+000, donde
realizara el cambio de sentido para coger la calzada interior hasta la M-11. Realizara el
cambio de sentido en la salida a Arturo Soria y seguira por M-30 calzada exterior hasta
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el p.k. 30+000, haciendo el cambio de sentido y cogiendo la M-607 calzada derecha,
hasta el p.k. 13+350. En el recorrido deberd actuar sobre todos los tableros y ramales
de ese tramo, incluyendo la M-11, a la cual se prestara especial atencién (acceso a
Aeropuerto) segun lo establecido en documento “ASISTENCIA TECNICA: ELABORACION
DEL PLAN DE ACTUACIONES INVERNALES AEROPUERTO DE MADRID-BARAJAS”

También se tratara especialmente el tablero del ramal de M-30 calzada derecha
a M-607, debido al riesgo que presenta por formacién de placas de hielo.

En el “Anexo | Listado de ramales, troncos y ejes trasversales” se incluyen todos
los ramales en los que se va realizando el extendido de fundentes al paso del camién
quitanieves.

EXTENDEDOR DE SALMUERA

Para optimizar los recorridos de los camiones quitanieves, los ramales poco
accesibles a los camiones, ciertos tableros de puentes y rampas de entrada/salida de
tuneles, se realizardn con el camidn con equipo esparcidor de salmuera.

CARROS ESPARCIDORES DE SAL/EXTENDEDOR DE SAL DE 304 Kg

Las pasarelas peatonales, las aceras de tableros y puentes y ciertas rampas de
tunel serdn competencia de los equipos de extendido manual con carros esparcidores
de sal y del extendedor de sal de 304 kg. Se dispone de un total de seis carros y de un
extendedor de sal instalable en furgdn, en el Centro de Conservacion ubicado en M-30
Enlace Méndez Alvaro p.k. 11+000.

Los tramos y ramales a cubrir por cada equipo vienen establecidas en el ANEXO
1- Listado de ramales, tronco y ejes trasversales, Anexo 1 bis — Listado de ramales,
troncos y ejes trasversales por tramos y en el ANEXO 2- Planos rutas quitanieves.

En caso de que uUnicamente exista prevision de placas de hielo en ciertos
tableros, estos medios y tramos se adaptarian segun las necesidades.

8.2.- CURATIVO

En caso de que comenzase a nevar, se dispondrian los 5 equipos quitanieves,
asignandoles los mismos tramos que en el tratamiento preventivo. Estos tramos se
adaptaran en funcién de la intensidad de nieve o de la formacién de placas de hielo.

Si la nevada es muy intensa y es preciso cortar algun tramo de la carretera, el
Responsable de Vialidad lo comunicara de inmediato a Madrid Calle 30, desde donde
daran las d6rdenes oportunas. Se mantendra en todo momento el contacto con la
Agrupacion de Trafico de la Policia Municipal de Madrid y se mantendra informada a la
Direccion General de Gestién y Vigilancia de la Circulacion ante cualquier incidencia de
este tipo.

Si Madrid Calle 30 ordena que alguno de los equipos se haga cargo de un tramo
fuera de los que comprende este Contrato, los equipos se reestructuraran de forma
gue no quede ninguna zona sin atender. En este caso, el Responsable de Vialidad se
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encargard de organizar y supervisar los trabajos a realizar en el tramo sefialado y
comprobara que se estd actuando de forma adecuada para mantener la vialidad en esa
zona. Si la orden dada consiste en realizar solamente un preventivo en un tramo
externo, uno de los equipos lo realizard y volverd a su puesto en su tramo asignado,
siendo competencia del Responsable de Vialidad Unicamente comprobar que el
preventivo ha sido realizado.

emergencias

9.- PLAN DE MEJORA CONTINUA

El epigrafe ‘4.1.4.” del PPTP, que lleva por titulo ‘Plan de mejora continud’,
establece lo siguiente:

‘Perfeccionamiento de las prestaciones. Una de las metas de EMESA serd que,
como resultado de su propia iniciativa y de sus controles internos, o propiciado por su
colaboracion con Madrid Calle 30, a lo largo del Contrato se vayan depurando las
deficiencias y perfeccionando los sistemas. Es decir, que el trascurso del Contrato debe
considerarse también el de un plan de mejora continua’

‘Desarrollo del plan de mejora continua. Como parte de su plan de mejora
continua, EMESA podrd introducir modificaciones y adiciones en sus servicios, sistemas
y planes de actuacion, que deberd asimismo comunicar a Madrid Calle 30,
sometiéndolos a su aprobacion’

En lo relativo a la Vialidad Invernal, y en relacién con esta mejora continua en el
afio 2010 se presentd el documento “20101110-PE-1 PRESUPUESTO DE MEJORA DE
MEDIOS MATERIALES PARA VIALIDAD INVERNAL” a la consideracién Madrid Calle30.

En el afno 2009, a peticion de Madrid Calle30, se realizaron varios intentos de
mejora para la organizacidn de los trabajos de preventivo. Estos intentos incluyeron la
adquisicion de navegadores GPS que se instalaron en los camiones con intencion de
realizar un seguimiento de los recorridos realizados para posteriormente reproducirlos.
Después del analisis de los datos obtenidos se concluyd con la imposibilidad de hacer
este trabajo con navegadores comerciales ya que el software con que funcionan no
resulta manejable para la gran cantidad de puntos registrados y no permite un manejo
sencillo compatible con la conduccion.

En el afio 2011, se procedid a la sustitucion de los antiguos sistemas de
radiocomunicaciones moviles terrestres en VHF banda de 4 m (80 MHZ), por los nuevos
sistemas de radiocomunicaciones moéviles digitales UHF plus (5,4 GHZ), consiguiendo
una mejora tanto en la calidad de la sefial como en la cobertura de la misma. Esta
modificacidon supuso ademas la modificacion de la infraestructura analdgica existente
por una nueva infraestructura digital asociada a este tipo de radiocomunicaciones que
incluye:

- Sustitucion de la antena analdgica situadas en C/ Duquesa de Tamames por una
nueva antena digital.
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- Instalacion de una nueva antena digital en el Centro de Control de Méndez
Alvaro

- Instalacién de enlaces digitales

- Adquisicidn de nuevas emisoras digitales de mano.

Ese mismo afio, se incluyen dentro del operativo 6 carros esparcidores de sal,
para realizar los tratamientos en pasarelas y zonas peatonales. También un equipo
mezclador de salmuera de 20.000 | de capacidad.

En el afio 2012 se incluye como mejora un nuevo equipo extendedor de
salmuera de 1.000 litros de capacidad, con el que se realiza el tratamiento preventivo
en las zonas de mas dificil acceso para los camiones quitanieves, como los tableros y
rampas de entrada y salida a tuneles, optimizando asi los tiempos de recorrido y
consiguiendo una Optima distribucién de la salmuera sobre el pavimento. Los
itinerarios se han ajustado para que el tiempo medio empleado por pasada sea de
aproximadamente tres horas y media, lo cual permite la realizacion de dos
tratamientos por turno de 8 horas.

En el afio 2013 se han adquirido unos medidores térmicos por Laser, que
permiten conocer la temperatura a la que se encuentra el pavimento. De esa manera,
es posible detectar la posible formacidn de placas de hielo en puntos en los que suele
ser habitual.

En el afno 2016 se incluyéd como mejora un nuevo equipo extendedor de sal de
0,304 m3 / 304 |, con el qgue realizar el tratamiento preventivo en las zonas de mas
dificil acceso para los camiones quitanieves, como las rampas de entrada y salida a
tuneles con menos de 2 carriles, optimizando con ello los tiempos de recorrido y
consiguiendo una optima distribucion de la sal sobre el pavimento.

Ademas, en el afio 2016 se realizé un decapado completo y posterior repintado
de 3 equipos quitanieves.

En el afio 2017, se ha realizado un decapado completo y posterior repintado de
2 equipos quitanieves.

En el afio 2018, se realizé un decapado completo y posterior repintado de todos
los equipos quitanieves.

Ademas, se instalaron dos silos para acopio de sal. Cada uno de ellos provistos con una
capacidad de almacenaje de 100.000 kg y con una capacidad total de 200.000Kg.

En el afio 2020, se proceden a renovar 2 carros esparcidores de sal.
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Anexo 8 Plan de Actuacion frente a Inclemencias Invernales
Central de Valdemingémez

IERGENCIAS INVERNALES EN EL PARQUE TECNOLOGICO DE VALDEMINGOMEZ

PLANTA | PLANTA | PLANTA PLATAS DE LA
DE LAS|BIO LAS|DE LAS | PALOMA y LA

PLANTA DE LA

GALIANA DEHESAS | DEHESAS | LOMAS PALOMA BIO
Plan de
Emergencias NO NO NO NO NO
Invernales
Acopio sal S| S| S| S| S|
P 400 kg 17 tn 5t 2tn 100-200 kg
Acondicionamie
nto viales acceso S| S| S| S| S|
planta e
internos:
Personal de los
departamentos | Un Dos
Medio de jardineria (9 | Encargad | Dos . peones / Personal de
pax) y sellado | o, un | operario |Un .,
Humanos . - recepcion.
(2 pax) durante | maquinis |s. magquinist
la jornada | ta a
laboral
Una pala, |Un
2 todoterrenos | una todoterr | Una
-Medio y motonive | eno, una | carretilla /
. Una pala
Materiales Retroexcavado |ladora vy |pala pala
ra mixta Fiat|un cargador | cargadora

Kobelco FB 90 | tractor a.

ANEXO 9 Recursos Complementarios: MAQUINARIAY
ELEMENTOS DE OBRAS PUBLICAS.

CoDI CODIGO DISTRI
CONCEPTO DOMICILIO TELEFONO
GO POSTAL TO
2.2.1 | GRUAS
2.2.1 | AGOTRAN S.A. LAREDO 3 28025 91 4623300 11
2.2.1 | ANAGRUAL FLEMING 3 32 IZDA 28036 91 7680598 4

CANIBANO GRUAS
2.2.1 | INDUSTRIALES TALAVERA 5 28016 91 4574016 5
REUNIDAS S.A.

83



portavoz, seguridad y
MADRID

Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

2.2.1 | COMOYSERS. A. SAN JUAN DE LA CUESTA 1 BAJO 28017 913770522 15
2.2.1 | MADRID MOVILIDAD ALBARRACIN 31 28037 917877292 15
PLAZA COLON S/N BAJO
2.2.1 | MADRID MOVILIDAD 28001 917877292 3
APARCAMIEN
2.2.1 | GRUA MADRIDS.L. VALDERREY 234 B 28035 913737462 18
2.2.1 | GRUALS. A. CANILLAS 98 1 IZDA 28002 91 4165795 5
2.2.1 | GRUAS ANDALUCIAS.L. | GONZALEZ FEITO 17 BAJO 28041 91 4753954 17
2.2.1 | GRUAS AZCONAS. A. GONZALEZ DAVILA 3 BAJO 28031 91 3036639 18
GRUAS HERMANOS
221 PASEO DIRECCION 63 BAJO 28039 913110233 6
GARCIA S.A.
GRUAS MAQUIAUTO
221 SA FUENTE DE PIEDRA 14 BAJO 28038 91 6016618 18
2.2.1 | GRUASTHORS.A. CLARA DEL REY 41 28002 91 3800085 4
2.2.1 | GRUAS UNIONS. L. LOPE DE HARO 11 GARAIJE 28039 91 5705627 6
GRUAS Y TRANSPORTES
221 MIGUEL YUSTE 21 28037 913043543 15
SANCHEZ S.A.
2.2.1 | GRUFIN S.A. DOCTOR ESQUERDO 50 BAJO 28007 915735235 13
2.2.1 | HISPANORAMA S.A. LEON GIL DE PALACIO 3 4 A IZDA 28007 915017682 3
2.2.1 | IBERGRUASS. A. URQUIZA, LOS 31 BAJO LOCAL 28017 902 121245 15
2.2.1 | IMENASA GRUAS S.A. DOCTOR ESQUERDO 50 BAJO 28007 915743269 3
2.2.1 |JOISTS.L. GONZALEZ DAVILA 224D 28031 917778292 18
MONTAJES MARTINEZ
221 SA AVDA RAFAEL FINAT 15 BAJO 28044 917061739 10
2.2.1 | MOYSERS. A. L. AGUSTIN DE FOXA 26 28017 91 3234669 5
2.2.1 | MOYSERS.A.L. HERMANOS GOMEZ 15 BAJO 28017 913770522 15
2.2.1 | PACECO S.A. AVDA ALBERTO ALCOCER 46 28016 91 4579095 5
DESARROLLO 1 Fuera
2.2.1 | PONCAL SERVICIOS S. A. 28906 91 6830095 .
POL. IND.LOS OLIVOS. GETAFE Madrid

84




portavoz, seguridad y
MADRID

Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

2.2.1 | REGRU MADRID S. A. LUIS RUIZ 84 BAJO 28017 91 7545109 15
2.2.1 | REGRU MADRID S.A. SAN FIDEL 69 BAJO 2 28017 914081011 15
2.2.1 | SARAROBLEDO S.A. AZAGRA 1016 28033 913815193 16
2.2.1 | SERVYALS. A. FUENCARRAL 1012 5 28004 91 4444960 1
2.2.1 | SERVYALS. A. MIR S/N BAJO NAVE ESQ C 28052 91 4444960 19
SOCIEDAD IND. DE
CONSTRUCCIONES
2.2.1 | METALICAS Y SAN CESAREO 31 BAJO NAVE 23 28021 917962176 17
ELECTROHIDRAULICAS
ENOMAR S.A.
2.2.1 | TALLERES LUNA S.A. JOAQUIN COSTA 15ESC11 28002 915629117 6
TRANSPORTES SIXTO S.
221 A REUS 3 BAJO 28044 91 5086172 10
2.2.2 | TRACTORES DE OBRAS PUBLICAS
MOVIMIENTOS DE
2.2.2 SANCHEZ PRECIADO 7 BAJO 28039 913114393
TIERRAS MAYCO S.L.
EXCAVACIONES
2.2.2 JULIO S/N BAJO 28022 913293193 5
MADRID S.A.
SERVICIOS Y
2.2.2 | MAQUINARIA DURO ORENSE 58 12¢ 28020 91 5980150 6
FELGUERA S.A.
MACOIN MAQUINARIA
2.2.2 | DE CONSTRUCCION E PASEO REINA CRISTINA 13 BAJO 28014 915517107 3
INDUSTRIA S.A.
PROCTOR MAQUINARIA
222 sL SANTA HORTENSIA 16 28002 91 4055447 5
INDURESA-
2.2.2 CMNO HORMIGUERAS 173 BAJO 28031 91 4288100 18
PUTZMEISTERS. A.
2.2.3 | PALAS, EXCAVADORAS Y RETROEXCAVADORAS
CONSTRUCCIONES AVDA GUMERSINDO LLORENTE
223 28022 917472651 21
BOCOS S. A. 228
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DESARROLLO DE

2.2.3 | OPERACIONES MINERAS | SANTIAGO BERNABEU 10 28036 91 5350700 5
S. A
ZANJEOS OBRAS Y

223 MALDONADO 551 112 28006 914115676 4

SANEAMIENTOS S. A.

JUALOBRAS Y
223 MALDONADO 551 112 28006 915641971 4
CONSTRUCCIONES S.A.

2.2.3 |JEVERDS.L. VIRIATO 211 DCHA 28010 91 4480783 7

EXCAVACIONES DE

223 ESTEBAN COLLANTES 36 BAJO 28017 914078529 15
MEGO S.L

2.2.3 | RAMON VAZQUEZS. A. | MONTE CALOBRO 9 BAJO DCHA 28018 914775864 13

2.2.3 | ANSELMIS. A. L. ANTONIO LOPEZ 45-47 LOCAL 44 28019 914601700 11
VOLAURAS Y

223 ANTONIO LOPEZ 90 BAJO LOCAL 28019 91 5606189 11
DESMONTES S.A.

MOVIMIENTOS DE
223 SANCHEZ PRECIADO 7 28039 913114393 9
TIERRAS MAYCO S.L.

EXCAVACIONES
2.23 PZA DE. VERANO 28022 913293193 9
MADRID S.A.
CTRA BOADILLA DEL MONTE 42 3
2.2.3 | SEGILMARS.L. B 28024 917119338 10
CTRA BOADILLA DEL MONTE 423
2.2.3 | GILMARES S.A. B 28024 917116632 10
CONSTRUCCIONES OFICIO 2 Fuera
2.2.3 28906 91 6017955 .
ALIARRIVES S.A. GETAFE Madrid
VADECO TRANSPORTES
2.2.3 AUGUSTO GONZALEZ BESADA 22 28030 91 4399718 14
Y EXCAVACIONES S.A.
TRANSPORTES AVDA BALEARES 10 Fuera
2.2.3 28703 91 6524900 .
HERMANOS PINO S. A. | SAN SEBASTIAN DE LOS REYES Madrid

MOVIMIENTOS DE
2.2.3 SANCHEZ PRECIADO 7 BAJO 28039 913114393 9
TIERRAS MAYCO S.L.

2.2.3 | MANZANO E HIJOSS. L. | SALADO 8 28041 91 3178806 12
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2.2.3 | EXTRANMIDOLS.L. BIOSCA 35 1 DCHA 28043 91 3814760 16
EXCAVACIONES SANTOS

223 PASEO CASTELLANA 2106 5 28046 913508144 7
ROMERAS.L.

2.2.3 | EXDEVAS.L. ONA 3 LOCAL3 28050 91 3838228 16
EXCAVACIONES Y

2.2.3 | CANALIZACIONES VILLABLANCA 5 28032 917451837 19
EXCAN S.L.
EXCAVACIONES Y

2.2.3 | CANALIZACIONES VELAZQUEZ 114 28006 91 5641572 4
EXCAN S.L.

2.2.5 | MATERIAL AUXILIAR DE OBRAS PUBLICAS
MINISTERIO DE 91

225 PASEO DE LA CASTELLANA, 67 28046 7
FOMENTO 5975000/7000
Me DE FOMENTO.
SUBD. GRAL DE

2.2.5 PASEO DE LA CASTELLANA, 67 28046 915978121 7
CONSERVACION Y
EXPLOTACION

2.2.5 | COFAMCOS. A. CANILLAS 1042 | 28002 91 4166990 5

2.2.5 | CIMONSAS.L. CARDENAL SILICEO 15 28002 914151798 5

2.2.5 | MARCRAFT SPORTS. A. | PEREZ HERRERA 52 28002 915193234 5

2.2.5 | MAVALSA MODESTO LAFUENTE 45 LOCAL 28003 91 5543890 7
COMPANIA AUXILIAR

2.2.5 | DE BOMBEO DE RIOS ROSAS 36 4 28003 91 4416689 7
HORMIGON S. A.
COMERCIAL DE

2.2.5 | MAQUINARIA RONDA SEGOVIA 51C 28005 91 3641538 1
MADRILENA S.L.

2.2.5 |ISOTERM IBERICAS. A. | GERARDO CORDON 36 28017 91 4023012 15

2.2.5 | JULIO VAZQUEZS. L. AVDA MEDITERRANEO 14 1B 28007 91 4337778 3

2.2.5 | V.E. MAQUINARIA S.A. | ALCALDE SAINZ DE BARANDA 41 28009 91 5040171 3

2.2.5 | MACOIN MAQUINARIA | pASEO REINA CRISTINA 13 28014 915517107 3
DE CONSTRUCCION E
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INDUSTRIA S.A.

2.2.5 | MACROZA LENEROS 18 28039 915419292 6

2.2.5 | ANTONIO FEITO S. A. LORENZO GONZALEZ 16 BAJO 28017 91 4088957 15

2.2.5 | GRUPO ARCES.L. SANDOVAL 20 28010 902 440100 7

2.2.5 | LEAL LIZARAN S.A. ALCALA 209 28009 91 3551980 15
PASEO SANTA MARIA DE LA

2.2.5 | UTHECOS.L. 28019 91 4609960 2
CABEZA 132 BAJO LOCAL4 5

2.2.5 | HYPERBRICKS.L. SOR ANGELADELACRUZ 103D 28020 91 5562690 6

FRANCISCO
2.2.5 RESINA 46 28021 91 7980053 17
CASTELLOTE S. A.

COMPANIA GENERAL
DE EQUIPOS

2.2.5 COVARRUBIAS 22 28010 91 4451044 7
INDUSTRIALES Y DE

SANEAMIENTOS

2.2.5 | AREQUIPOS S. A. AGOSTO, 87 28022 917475108 21

2.2.5 |AMARAS. A. TRESPADERNE 29 28042 91 7224000 21

ELEMENTOS PARA
2.2.5 | TRACCIONY AVDA ING. CONDE TORROJA 26 28022 91 7475190 21
EXCAVACIONS. A.

2.2.5 | UTILMANTS.L. DICIEMBRE 8 BAJO NAVE 28022 91 3292339 21
2.2.5 | ANTONIO FEITO S.A. LORENZO GONZALEZ 16 28017 91 4088957 15
2.2.5 | RAFER INGENIERIS.L. ANGEL RIPOLL 27 LOCAL IZDA 28025 91 5257547 12

COMPANIA GENERAL
DE EQUIPOS

2.2.5 COVARRUBIAS 22 28010 91 4451044 7
INDUSTRIALES Y DE

SANEAMIENTOS

PROCTOR MAQUINARIA

2.2.5 SL VIRGEN DE AFRICA 32 BAJO 28027 91 4055447 4
MAQUINARIA ROMA
2.25 SL ANTONIO TOLEDANO 10 28028 917263891 3
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AUXILIAR DE ALQUILER | DISENO 22 Fuera

2.25 28906 916017888 .
S.L. POLIGONO LOS OLIVOS. GETAFE Madrid
EXCAVACIONES

2.25 PZA DEL VERANO 7 28022 913293193 20
MADRID S.A.

2.2.5 | GRUPO ARCES.L. SANDOVAL 20 28010 902 440100 1
PUTZMEISTER IBERICA

2.25 S A CMNO HORMIGUERAS 173 BAJO 28031 91 4288100 18
FERNANDEZ

2.2.5 AVDA MEDITERRANEO S/N 28051 91 3310654 3
CONSTRUCTOR S.A.
VENTOPE INDUSTRIAL

2.2.5 SL AVDA BURGOS 3010D 28036 91 3025565 5
ESPINOSA S. A. DE AVDA DR. SEVERO OCHOA 33 Fuera

2.25 28100 914841180 )
SUMINISTROS ALCOBENDAS Madrid
PFT SYSTEMS

2.2.5 AVDA MANOTERAS 10 BLOQUE C 28050 920 256082 16
VERTRIEBS GMBH
HERMANOS CUARTERO

2.2.5 SA CAMARENA 182 28047 91 7172007 10
COMPANIA AUXILIAR

2.2.5 | DE BOMBEOS DE RIO ROSAS 36 4¢ 28003 91 4416689 7
HORMIGON S.A.

2.2.6 | EQUIPOS QUITANIEVES
M2 DE FOMENTO.
SUBD. GRAL DE

2.2.6 PASEO DE LA CASTELLANA, 67 28046 915978121 4
CONSERVACION Y
EXPLOTACION

2.2.6 |ALVACS.A JOSE ABASCAL 59 82 IZDA 28003 91 7710100 7
MATINSA S.A.

ENRIQUE JARDIEL PONCELA 6

2.2.6 | MANTENIMIENTO DE PLTA 42 28016 91 3439000 5
INFRAESTRUCTURAS )

2.2.6 | ELSAMEX SAN SEVERO 18 28042 91 3294477 21
GRUPISA-SEVIAL- AV. PRINCESA JUANA DE AUSTRIA

2.2.6 28021 91 3415642 11

SEMUSA UTIV

6
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Anexo 10 SAMUR SOCIAL Campana contra el frio

CAMPANA MUNICIPAL CONTRA EL FRIO
INTRODUCCION

La Campaina Municipal Contra el Frio constituye una actuacidn especifica, en el marco
del Programa Municipal de Atencidn a Personas sin Hogar, en la que se pretende proporcionar
atenciéon integral a personas que por circunstancias diversas o decisiones personales, no
acceden a los diferentes recursos estables de la red de atencién a Personas Sin Hogar.

Tiene como objetivo que ninguna Persona Sin Hogar, que se encuentre en nuestra
ciudad, se quede sin recibir atencidn. Ello se concreta en las siguientes acciones:

1- Se incrementa la capacidad de acogida y de alojamiento con la apertura de nuevos
recursos asistenciales. Se procede a la apertura de diversos centros que se concretan en un
incremento de 479 plazas de alojamiento y 30 plazas de dia a las 1072 plazas de la red estable
de atencidn a Personas Sin Hogar en la ciudad de Madrid. De esta forma la oferta asistencial se
concreta en 1551 plazas.

2- Se refuerza la intervencidn con los grupos mas vulnerables que se encuentran en
la calle, mediante el incremento de las intervenciones de los Equipos de Calle y de las
Unidades Mdviles en las noches del periodo comprendido en el marco de la Campaiia de Frio.

3- Se optimiza la coordinacion de los recursos existentes flexibilizando los criterios de
atencién y agilizando los sistemas de derivacion entre servicios.

RECURSOS

El Excmo. Ayuntamiento de Madrid, a través del Area de Gobierno de Familias,
Igualdad y Bienestar Social, pone en marcha nuevos recursos de acogida en el marco de la
Campafia de Frio y a su vez, como se ha indicado, optimiza y refuerza la coordinacién con los
que ya estan abiertos durante todo el afio.

La Campanfa de Frio supone un coste de unos 1.423.788,18 €. Ello supone el 3,9 % del
total del presupuesto del Programa anual de Atencidn a Personas Sin Hogar.

Los Equipamientos que participan en esta actuacién son los siguientes:

Dispositivos de Acogida que se abren en el marco de la Campafia de Frio.

En el marco de esta actuacién municipal:

1. Centro de Acogida de Campafia de Frio Pinar. Se encuentra en la calle Pinar de San
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Jose 106. Distrito de Latina. (150 plazas). Atiende a hombres y mujeres.

2. Plazas de alojamiento en establecimientos de hosteleria para un total de 12.000
estancias para toda la Campafia Municipal. Esto supone contar simultdneamente con
unas 90 plazas de alojamiento.

3. Centro de Acogida de Campafia de Frio Vallecas, que se encuentra en el Camino del
Pozo del Tio Raimundo (Distrito de Villa de Vallecas). (140 plazas). Se proporciona
atencion a hombres.

4. Centro DIURNO Municipal para 30 personas que se encuentra en el Centro de
Acogida de la Campafia de Frio (C/ Pinar de San Jose 106).

Entidades colaboradoras y plazas de refuerzo:

e Refuerzo de plazas emergencia en la red municipal (47 plazas para hombres y mujeres)
e Centro “Corazon del Padre” (26 plazas para hombres y mujeres)

e Plazas refuerzo del Centro Santa Maria de la Paz (20 plazas hombres)

e Plazas de acogida de emergencia personas sin hogar mayores.

Dispositivos estables de la Red de Atencién a Personas Sin Hogar.

e Centro Municipal de “Acogida San Isidro”. 268 plazas

e Centro Municipal de Acogida “Juan Luis Vives”. 132 plazas

e Centro Abierto “Calatrava” 30 plazas

e Centro Abierto “Geraneos” 30 plazas

e Centro Abierto “Pozas” 30 plazas

e Centro de Acogida “Puerta Abierta” 130 plazas

e Programa de Housing First 175 plazas

e Programa de Housing Leed 180 plazas

e Equipos de Calle y Unidades Méviles de SAMUR SOCIAL

e Alojamientos no institucionalizados 107 plazas.

e Pensiones SAMUR Social y Centro Acogida San Isidro 40 plazas

e Pisos apoyo a personas sin hogar perceptoras de RMI 16 plazas

e Recursos de la Red de Iniciativa Social y Privada (San Martin de Porres, CEDIA, San Juan
de Dios, Santa M2 de la Paz) con un total de 412 plazas

e Otras plazas de la red de atencidn a personas inmigrantes sin alojamiento 283

PERIODO DE FUNCIONAMIENTO

La Campaia Municipal ofrecerd alojamiento nocturno, manutencion, atencion sanitaria basica
y acompafiamiento social, en el periodo de tiempo comprendido entre el 25 de Noviembre y el
31 de marzo, ambos inclusive (127 dias), pudiendo adelantar o retrasar la fecha de inicio, en
funcién de las previsiones que, sobre temperaturas, proporcione la Agencia Estatal de
Meteorologia.
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AMBITO DE APLICACION Y ACCESO

El ambito de aplicacién la Campaia del Frio, es el término Municipal de la ciudad de
Madrid.

Los ciudadanos pueden llamar, cuando vean a una Persona Sin Hogar que requiere
atencién al 112 y solicitar la intervencidn de Samur Social. De igual modo, los usuarios
accederan a través de la solicitud de plaza a la central de Samur Social a través del 112 o bien,
llamando al 91-480 20 20. De igual modo, podrdan solicitar plaza a través de los centros de
acogida de la Red Municipal de Atenciéon a Personas Sin Hogar.

Los servicios municipales que colaboran en la Campafia de Frio (Policia Municipal,
Samur-Proteccion Civil, Servicios de Madrid Salud y Servicios de Limpieza Municipal) actuaran
segln los correspondientes protocolos de colaboracién establecidos. En este caso, sera el
Samur Social el que coordinara la actuacién con los referidos servicios municipales. Por tanto,
cuando los mismos requieran algun tipo de intervencién, solicitaran la misma a la Central de
Samur Social a través del procedimiento habitual.

QUE SUPONE LA CAMPANA DE FRIO

— Mayor capacidad de Acogida

— Incremento de la intervencion en la calle.

— Deteccidn e incorporaciéon en la red de atencién a de personas sin hogar en situaciones
de mayor deterioro y largos periodos de tiempo en calle.

— Posibilita el desarrollo de actuaciones de sensibilizacién social en la medida que la
ciudadania se sensibiliza ante este fendmeno social en los periodos de frio.

— Constituye una oportunidad para mejorar e incrementar la colaboracion con el tejido
social y con otras entidades e institucionales sociales.

RECURSOS DE APOYO

- Policia Municipal para la vigilancia en los edificios y apoyo en la intervencion en la
calle. En este sentido, se requiere la coordinacién con dichos servicio para
garantizar la seguridad de los usuarios y trabajadores de los centros. Por ello, es
necesario que se desarrollen las correspondientes rondas de vigilancia y que se
acuda a dar respuesta ante situaciones donde se requiera la presencia policial.

- SAMUR-Proteccidn Civil, para las posibles intervenciones de emergencias sanitarias
solicitadas por los recursos municipales que intervienen en la presente Campafia. En
este sentido, se procederd a solicitar a dicho servicio su intervencién ante
situaciones de Emergencia Sanitaria. En estos casos, se llamara directamente al 112
y se procederd a requerir los servicios sanitarios.

- Servicio Municipal de Informacion Telefénica General (010). Informard a los

ciudadanos sobre el desarrollo y funcionamiento de los centros, especialmente,
informara sobre los recursos de acogida a las que se puede acceder.
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- Organismo Auténomo Madrid Salud en sus tres dmbitos de actuacion:

los trabajos de desinfeccion en los centros que se activan en el marco de la
Campaiia de Frio.

Unidad Técnica de Vectores (Servicio de Desinfeccidn), realiza periédicamente

Salud Publica para el desarrollo del Programa Municipal de Deteccién y
Atencién de Tuberculosis.

- Instituto de Adicciones, para favorecer los procesos de tratamiento de
Personas Sin Hogar con problemas de drogas.

- Empresa Municipal de Transportes que colabora en el traslado de los usuarios. Los

Dispositivos de Acogida de Campafia de Frio que se encuentran en la calle Pinar
de San José y al Dispositivo Alternativo de Villa de Vallecas.

- Servicios de Limpieza Municipal. estos servicios procederan a dar respuesta a la
necesidad de limpieza de los entornos de los centros. De igual modo, colaboraran

con el Samur Social en la deteccién de personas sin hogar en calle y solicitaran la
intervencién de dicho servicio cuando asi se requiera.

SISTEMAS DE COORDINACION Y TELEFONOS DE INTERES

Como se ha indicado anteriormente, los Servicios Municipales que soliciten intervencién
social en el marco de la Campafia de Frio procederan a llamar a la Central de Samur Social a
través del 112 o bien, utilizando los teléfonos de respaldo con que cuenta este servicio para dar
respuesta a las demandas ordinarias de los Servicios Municipales de Emergencia.
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Anexo 11 Plan de Vialidad Invernal. Direccion General de
Conservacion de Vias

Vialidad invernal campana 2020-2021

CONSERVACION DE LOS TRAMOS DE ACCESO A M-30 DE LAS

AUTOVIAS A-1, A-2, A-42, A-5, A-6 Y M-23, COMPETENCIA DEL
AYUNTAMIENTO DE MADRID.

ACCESOS M-30

Version 20.1

31 de octubre de 2020
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Directorio

- Director General de Conservacidn de Vias Publicas José Miguel Baena Rangel

- Subdirector General de Conservacion de Vias Publicas Pablo Usan Mas

- Jefe de Unidad de Conservacién 3 (Director de Contrato) Jesus Garcia Albendea
- Departamento de Vias Publicas

- Centro Integrado de Seguridad y Emergencias (CISEM)

- Director General de Emergencia y Proteccion Civil Enrique Lépez Ventura
- Servicio de Limpieza urgente (SELUR)

- Emergencias Madrid (SAMUR)

112
- Policia Municipal de Madrid 092 /112
- Bomberos Madrid Capital 080
- Proteccion Civil

- Guardia Civil Madrid Cota Norte 062
- Guardia Civil Madrid Cota Sur

062
- Cruz Roja

- Direccion General de Trafico Atencidén al ciudadano

- Direccion General de Tréafico Sala de Pantallas

- Agencia Estatal de Meteorologia

Accesos M-30

- Gerente Api Movilidad Salvador Pérez Garre
- Jefe de Obra Accesos M-30 Eduardo Mufioz Lopez

- Encargado General Accesos M-30 David Carretero Hernanz

Capataz Accesos M-30 Alberto Arglielles

Vigilancia de carreteras Accesos M-30 (24 horas)

Centro de Conservaciéon Accesos M-30
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- Fax Centro de Conservacion Accesos M-30

Tramos Colindantes

- Madrid Calle 30 (Base)

- Gerencia Emesa (conservacion calle 30)

- Madrid Calle 30 Centro de control de Pantallas

- A-6 Ministerio de Fomento (Base)

- Jefe de Obra A-6 Ministerio de Fomento Gabriel Moreno
- A-1 Ministerio de Fomento (Base)
- A-5 Ministerio de Fomento (Base)

- Jefe de Obra A-5 Ministerio de Fomento Enrique Bordo

Bases de Carga de fundentes

Base de Carga de sal en Via Carpetana (SELUR)

Base de Carga de sal en C/Trece Rosas (Servicios Especiales Ayto. Madrid)

CAPITULO

1.- PROTOCOLO DE ACTUACION 97
2.-DESCRIPCION DEL SECTOR99
3.- MEDIOS DISPONIBLES

105
3.1. Instalaciones. 106

ii) Acopio de sal en centro de Conservacién 111
iii)

Acopio de sal en Madrid Calle 30 (p.k. 23+600 Calzada interior)
3.2- Maquinaria. 111

111
3.3. Medios humanos. 113
3.4. Suministradores de fundentes. 114
3.5. Caracteristicas de los fundentes

115
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4 .- ACTUACIONES PREVIAS A LA TEMPORADA DE VIALIDAD INVERNAL

5.- PREDICCION METEREOLOGICA Y SITUACIONES POSIBLES
6.- ORGANIZACION PARA CADA SITUACION 118
6.1. Situacion 0: PREALERTA

115
116

119
6.2. Situacion 1: PREVISION DE HELADAS.120

6.3. Situacion 2: PREVISION NIEVE; EMERGENCIAS 123
6.4. Situacion 3: DESPUES DEL TEMPORAL 126
7.- COMINICACIONES A LOS USUARIOS 126
8.- RESTRICCIONES A LA CIRCULACION

127
Anejo N2 1.- Recorridos en situacion N2 1 Prevision de Heladas; Preventivo

129
Anejo N2 2.- Recorridos en situacidon N2 2 Prevision de Nieve; Curativo

Anejo N2 3.- Parte comunicaciones 137
Anejo N2 4.- Planos

133
138

1.- PROTOCOLO DE ACTUACION

Una vez se alcancen los umbrales establecidos en este documento se actuara de la
siguiente forma:

SITUACION 0. PREALERTA

- Comienzo de la campaiia invernal desde el 1 de noviembre hasta el 31 de marzo.

SITUACION 1; PREVISION DE HELADAS; PREVENTIVO
Situacidén producida por:

1.-

Orden del Director de Contrato (o superior jerdrquico) para previsiones

generalizadas de mal tiempo en forma de heladas que afecten a los tramos o a

puntos especialmente singulares, tableros de puentes, umbrias, etc...
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2.- Ante predicciones meteorolégicas adversas que alcancen -32 C y 80% de humedad
relativa

3.- Por detecciéon de temperaturas inferiores a -42 C y humedad relativa superior al
80%

4.- Por deteccidn de temperaturas inferiores a 12 Cy calzada mojada

- Si se programa el preventivo, se avisara mediante correo electrénico, mensaje de
texto a movil o llamada a Director de Obra ese mismo dia.

SITUACION 2; PREVISION DE NIEVE; CURATIVO

Situacién producida por:

1.- Aviso por parte del Area de Gobierno de Obras y Equipamientos del Ayuntamiento
de Madrid

2.- Prevision anunciada por el Instituto Nacional de Meteorologia confirmada

oficialmente, de precipitaciones en forma de nieve que afectan a los tramos, siendo

estas de caracter débil o fuerte (avisos amarillo, naranja o rojo) y sea necesario la
realizacion de tratamientos preventivos.

- Si se programa el curativo, se avisard mediante correo electrénico a Director de Obra

ese mismo dia ademas de llamada telefénica a Director de Obra (salvo que sea
activado por la propia Direccion de Obra)

EMERGENCIAS; CORTES DE CARRETERA

- En el caso de que se produjera en algln tramo de carretera o acceso el corte de la via

por situacién invernal adversa se avisara por teléfono a Director de obra y a CISEM

(Centro Integrado de Seguridad y Emergencias) el cual coordinara los avisos a

Movilidad, Policia Municipal o Guardia Civil para establecer los cortes de carretera o

desvios alternativos oportunos con ayuda de la conservadora de carreteras

98



portavoz, seguridad y
MADRID

Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

2.-DESCRIPCION DEL SECTOR

Los tramos objeto de contrato son:

Carretera A-1 desde p.k. 9+690 a 12+000

Calzada Derecha:

Al igual que el resto de vias englobadas dentro del contrato, ésta presenta una |.M.D.

30.

elevada mas de 150.000 vehiculos al dia de media, siendo sensiblemente mas elevada
en el inicio del tramo al coincidir con toda la canalizacién de trafico desde y hacia la M-

La calzada central derecha consta de 3 carriles por sentido de circulacién, excepto en
los ultimos 800 metros donde presenta 5 carriles en la bifurcaciéon hacia la M-40, tres

pertenecientes al tronco de la A-1y dos al enlace con una superficie de 34.910 m*.

Asi mismo, paralela al trazado del tronco principal, existen dos vias de servicio con una
. . 2 . , . .
superficie de 38.696 m” de uno o dos carriles segun tramos, separada de la principal

por una berma de aproximadamente tres metros. Presenta una amplia mediana de
cuatro metros de ancho, separada mediante barrera New Jersey.

Calzada Izquierda

Comienza en el p.k. 12+000 direccién Madrid. Presenta diversas salidas y una via de

servicio de reciente construccidon, que comienza en el p.k. 11+000 (salida 11 Avda.
Burgos - Chamartin) y sirve de acceso a los nuevos desarrollos urbanisticos de Las

Tablas y de zonas comerciales del mismo modo que la existente en la calzada derecha.

De igual manera, presenta una |I.M.D. elevada de 150.000 vehiculos al dia de media,

siendo sensiblemente mas elevada en el final del tramo al coincidir con toda la

canalizacion de trafico hacia la M-30y la M-11 (Carretera de Acceso al Aeropuerto).
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La calzada central en los primeros 800 metros donde presenta 5 carriles en la entrada

desde la M-40, tres pertenecientes al tronco de la A-1 y dos al enlace, para a

continuacion y hasta el final del tramo constar de 3 carriles por sentido de circulacién
en el tronco principal tiene una superficie de 36.543 m?

Asi mismo, paralela al trazado del tronco principal, existen dos vias de servicio con una

extension de 31.961m? de uno o dos carriles segun tramos, separada de la principal
por una berma de aproximadamente tres metros.

respectivamente.

Dentro del mismo tramo se sitlan dos Pasos superiores de acceso a los barrios de San
Chinarro y Las Tablas que ocupan una superficie de 15.871 m? y 14.713 m?

La cota de altura se situa entre los 682,2 m en el p.k. 12+000 y los 723,9 en el p.k.
9+700

Carretera A-2 desde C/Cartagena hasta enlace con M-30 (p.k.4+103)
Calzada Derecha:

La calzada central derecha consta de 3 carriles por sentido de circulacion, dos desde la

incorporacion del tunel de Avenida de América y otro mas desde la calle Cartagena,

uniéndose en los ultimos 300 m la salida del tunel desde calle Velazquez, cuenta con
una superficie de 15.319 m°.

La calzada derecha posee (aifio 2008) una Intensidad Media Diaria (I.M.D.) de vehiculos
de 94.759 con 341 Autobuses (0,36 %) y 4.410 Pesados (4,65%)

Existe una via de servicio paralela a la calzada central con incorporacién y salida a
. . .. 2
barrio de Parque de las Avenidas con una superficie de 1.731 m

Calzada Izquierda:

La calzada central izquierda consta de 3 carriles, dos desde la autovia A-2 hacia Madrid
y otro mas desde calle 30, cuenta con una superficie de 13.960 m?.
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Esta calzada posee (afio 2008) una Intensidad Media Diaria (I.M.D.) de vehiculos de
28.593 con 283 Autobuses (0,99 %) y 1.424 Pesados (4,98%)

Existe una via de servicio paralela a la calzada central con incorporacién y salida a
barrio de Chamartin con una superficie de 4.690 m?

La cota de altura se situa entre los 701,2 m en el p.k.3+100 y los 676,1 m en el p.k.
4+103

Carretera M-23 desde C/Doctor Esquerdo hasta enlace con M-30
Calzada Derecha:

La calzada central derecha consta de 3 carriles, dos desde la incorporacién de la calle

Doctor Esquerdo y otros dos desde el tunel de O’Donnell perdiéndose uno a salida a
M-30, cuenta con una superficie de 9.239 m?>.

La I.M.D. de esta calzada en afio 2008 es de 54.952 vehiculos con 541 autobuses
(0,98%) y 3.182 pesados (5,79%)

Calzada Izquierda:

La calzada central izquierda consta de 3 carriles desde la autovia M-23 con

incorporacion de entrada y salida de la calle alcalde Saiz de Baranda, cuenta con una
superficie de 11.907 m?.

La I.M.D. de esta calzada en ano 2008 es de 46.920 vehiculos con 501 autobuses
(1,07%) y 2.794 pesados (5,95%)

La cota de altura se situa entre los 672,1 m en la calle Doctor Esquerdo y los 651,5 m
en el enlace con la M-30
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Carretera A-42 desde p.k. 2+509 hasta 3+716

de 29.480 m?

Las dos calzadas presentan una I.M.D. muy alta. La cota de altura se situa entre los 581
m en el enlace con M-30 y los 599 en el p.k.3+700. El tramo consta de una superficie

Calzada Derecha:

La calzada central derecha consta de 2 carriles, desde el Puente de Parga, con
incorporacion de salida y entrada de la autovia al barrio de Carabanchel y carril de
entrada desde M-30 en p.k. 3+100.

Calzada Izquierda:

La calzada central izquierda consta de 2 carriles desde la autovia A-42 y 2 mas desde la

barrio de Usera.

Pza. de Fernandez Ladreda, uno de ellos se pierde en conexién con calles adyacentes,
discurren 3 carriles hasta tramo final. Incorporaciones de entrada y salida de autovia al

Carretera A-5 desde p.k. 3+500 hasta p.k. 10+000

Calzada Derecha:

En todo el tramo, el carril derecho, es un carril bus, que ademas se utiliza para las

incorporaciones y salidas de la autovia. La calzada derecha entre los pks.-3+500 al

con 72.132 m?

6+500, consta de cuatro carriles. Pasada la salida de Aluche, pierde uno de ellos,
guedandose en tres carriles entre los pks.-6+500 al 8+000. El tronco de calzada cuenta

En los dos ultimos kildmetros, la calzada consta de cuatro carriles, 2 de ellos de la via
de servicio (de 1,0 km. de longitud aproximadamente), separados de la calzada
principal mediante barrera new Jersey, entre los pks.-8+000 al 9+000, dicha via de

servicio tiene una superficie de 15.207 mZ. Entre los p.k. 9+000 a 10+000 la calzada
consta de 3 carriles de circulacién.

Los datos de I.M.D. en la calzada derecha se situan en su punto maximo entre los p.k.

4+500 a 6+000 situandose en 68.897 vehiculos con 1.909 autobuses (2,77%) y 4.879
pesados (7,08 %).
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Calzada Izquierda:

Al igual que en la otra calzada, el carril derecho, es un carril bus, que ademas se utiliza
para las incorporaciones y salidas de la autovia.

La calzada derecha entre los pks.-10+000 al 9+100, consta de tres carriles, en este

tramo en el margen derecho paralelo a la calzada se encuentra el ferrocarril
Fuenlabrada-Atocha-Méstoles.

de hormigon.

Entre los pks.-9+100 al 8+000, consta de cuatro carriles, dos de ellos de la via de
servicio y los otros dos de la calzada principal, separados mediante barrera new Jersey

En el tramo siguiente pierde la via de servicio, quedandose con tres carriles entre los
pks.-8+000 al 6+500.

En el ultimo tramo gana nuevamente otro carril entre los pks.-6+500 al 3+500
manteniendo los cuatro carriles hasta el final del tramo.

2
m

El tronco de Autovia dispone de 78.701 m? de superficie y la via de servicio de 15.140

%).

Los datos de I.M.D. en la calzada izquierda se situan también entre los p.k. 4+500 a
6+000 ofreciendo 65.435 vehiculos con 1.813 autobuses (2,77%) y 4.634 pesados (7,08

Anexos a la calzada central de circulacion de la Autovia se encuentran los enlaces de

Carretera de Boadilla (p.k.5+800) con 9.866 m? de superficie y Enlace de la Avenida de
la Aviacion (p.k. 8+600) con 11.082 m?

La cota de altura se sitla entre los 639,1 m en el p.k. 34500 y los 696,5 en el p.k.
12+000
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Carretera A-6 desde p.k. 3+500 hasta p.k. 7+500

Calzada Derecha:

La calzada central consta de 3 carriles por sentido de circulacién, en el primer

kildbmetro del tramo para a continuacion, tras pasar el p.k. 4+500 continuar con 4
carriles, hasta el fin p.k. 7+500. Consta de 62.159 m?

En todo el trayecto ademas, la plataforma cuenta con el carril central reversible “BUS

VAQ”, en su parte central, separado de ambos sentidos mediante la instalaciéon de

barrera New Jersey que hace las veces de mediana de separacién entre ambos
sentidos con una superficie de 19.951 m?.

La calzada derecha posee una I.M.D. maxima entre los p.k. 6+500 a 7+500 con 87.412

Calzada Izquierda:

vehiculos de los cuales 2.471 son autobuses (2,83%) y 3.021 pesados (3,46%).

La calzada central consta de 4 carriles, hasta la bifurcacién a la M-30 donde continda

con 3 carriles hasta el fin del tramo (p.k.3+500), el total del tronco de la calzada
izquierda posee 58.349 m?

La calzada izquierda posee una I.M.D. maxima entre los p.k. 6+500 a 7+500 con 96.842
vehiculos de los cuales 2.434 son autobuses (2,51%) y 2.342 pesados (2,42%).

Resefiar la existencia, entre los p.k. 5+550 a 5+300, de una via de servicio paralela,

como parada de autobuses interurbanos y accesos a universidades.

Existen siete enlaces objeto de contrato dentro de la carretera A-6, estos son
- Enlace de Plaza de Moncloa con 2.848 m?
- Enlace de Avenida de los reyes catdlicos (p.k. 3+672) con 11.294 m?

- Enlace de Sinesio Delgado en calzada derecha p.k. 5+800 con 5.673 m?

- Enlace M-30 Norte en calzada derecha p.k. 5+826 con 4.563 m?

- Enlace Playa de Madrid en calzada derecha p.k. 7+000 con 6.234 m?

104



portavoz, seguridad y
MADRID

Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

- Enlace Sinesio Delgado y M-30 norte en calzada izquierda p.k. 6+580 con 9.545
- Enlace a M-30 Sur en calzada izquierda p.k. 6+580 con 5.457 m?

La cota de altura se situa entre los 655,4 m en el p.k. 3+500 y los 602,2 en el p.k. 7+500

Carretera Dehesa de la Villa desde enlace con A-6 y M-30 hasta Avenida Complutense
Calzada Derecha:

El tramo objeto de contrato desde el enlace de A-6 y calle 30 hasta la Avenida

Complutense la carretera tiene dos calzadas separadas por una mediana con dos
carriles por calzada y una superficie de 5.938 m?

Esta calzada posee una I.M.D. con datos del afio 2008 de 23.004 vehiculos de los cuales
84 (0,37%) son autobuses y 1.294 son pesados (5,63 %)

Calzada Izquierda:

Al igual que en la otra calzada, tenemos dos carriles en todo el tramo excepto en los

dltimos 100 m. llegando a la glorieta, donde gana un tercer carril, dispone de 8.304 m?
de superficie

Esta calzada posee una |.M.D. con datos del afio 2008 de 19.224 vehiculos de los cuales
113 (0,59%) son autobuses y 1.081 son pesados (5,62 %)

3.- MEDIOS DISPONIBLES

apartados.

Para realizar los trabajos necesarios para mantener la vialidad invernal
conforme al pliego, se cuenta con los medios que se indican en los siguientes
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Las instalaciones utilizadas para el mantenimiento invernal son:

El Centro de Conservacion dentro de la casilla de Canteria en la Casa de
Campo.

Oficina, de 100 m2, en la que se encuentra:
El despacho del Jefe de Conservacion.
El despacho del Auxiliar Técnico.
El despacho de recepcién y administracion.

El despacho del Encargado

Archivo y Aseos

Comunicaciones

El centro de conservacidon dispondra de un sistema de radio- comunicaciones
moviles terrestres permitiendo la comunicacién directamente entre el centro de
conservacion y todos los vehiculos.

Explanada de 500 m2 de superficie, destinada a:

Parking de camiones y vehiculos industriales
Almacén General
Los vestuarios y aseos del personal

Acopios de sal

En nuestro caso pretender cruzar Madrid con un Unico punto de carga de sal en
alguna nave y en menos de dos horas entre ida y vuelta en condiciones de nevada
intensa, es implanteable, no seria posible realizar los tratamientos curativos necesarios

para cubrir estos tramos en un intervalo de tiempo razonable. Asi que se opta por
distintos puntos de carga, a saber:
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i) Silos de Cloruro sédico.

Desde esta temporada se han instalado dos silos de 35 toneladas cada uno de Cloruro

Sédico en el contrato para la autoabastecimiento e independizacidn de la carga de sal
para la campafia de vialidad invernal, estos silos se han situado en las inmediaciones
de la Glorieta de San Chinarro de la carretera A-1y en el nudo de Cuatro Vientos de la
carretera A-5, asi, tal y como puede comprobarse en el detalle de planta de la ciudad
de Madrid, los puntos de carga se encuentran equidistante entre carreteras para su

utilizacién en las distintas situaciones invernales.

Foto. 1 localizacion de silo de sal en A-1
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Foto. 2 Fotografia de silo de sal de 35 tm en A-1

AN
-
Av. Aviacion | v

..

Foto. 3 localizacidn de silo de sal en A-5
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Foto. 4 Fotografia de silo de sal de 35 tm en A-5

Acopios de sal del Ayuntamiento de Madrid (Area de Medio Ambiente y Movilidad —

Direccion general de gestion ambiental urbana)

Actualmente esto estd resuelto mediante varios puntos de carga de sal
estratégicamente situados y que en plena colaboracion con la Direccion General de
gestién ambiental urbana, en épocas alerta invernal, seran utilizados por nuestro

servicio como recarga de sal para los tratamientos preventivos y curativos invernales.

Estos Puntos de carga se situan en:
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- Zona de las Ventas proxima a la Autovia M-23 en calle Trece Rosas junto al

Cementerio de la Almudena

En este punto de carga de sal situado en la cercania de la Autovia M-23 y M-30
confiere un lugar estratégico de carga para las necesidades de la Autovia A-2, M-23 e

incluso A-1, al situarse a 9 km (15 min. en condiciones normales de circulacién) su

localizacion se describe en el siguiente mapa:

Foto. 5 Localizacion de punto de carga en Las Ventas M-23 y A-2

- Zona de Los Carmenes en via Carpetana proxima a la Autovia A-5

Esta zona de carga dependiente de Servicios de Limpieza Urgente (SELUR)

existe un punto de carga de sal con maquina retroexcavadora.

Se sitla en la calle Via Carpetana con Acceso a Autovia A-5 en 2,6 Km lo que en

condiciones normales de circulacidn suponen unos 5 min (a 30 Km/h).
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Foto. 6 Localizacion de punto de carga en Via Carpetana cerca de Autovia A-5

ii) Acopio de sal en centro de Conservacion
Se dispondra en el centro de conservacion y bajo condiciones éptimas de humedad un

pale de cloruro Calcico (CaCl,) sélido para prevision de que la temperatura en la cuidad

de Madrid sea extrema < -15 eC

iii) Acopio de sal en Madrid Calle 30 (p.k. 23+600 Calzada interior)
En el caso de necesidad Madrid calle 30 dispone de un silo de 100 Tm en el p.k. 23+600

de la M-30 calzada interior con buen acceso para el contrato.

3.2- Maquinaria.

La maquinaria disponible para los trabajos de vialidad invernal es la siguiente:
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Equipos quitanieves

Camidn n21. Camidén de traccion 4x4 equipado con cufia extensible y orientable,
extendedor de fundentes de 6 Tm. de capacidad para sal seca, sistema lateral de 2

tanques de 1.500 litros para agua o salmuera, esparcidor de sal, humidificador para

mezcla con la sal seca o para uso independiente por pulverizadores externos vy

dispositivo de mando electrénico desde cabina, con modificacién de simetria pudiendo

variar el ancho de extendido de dos a cinco metros y concentracion liquido/sdlido y
dosificacién de 5 a 50 gr/mz.

Camién n2 2. Camién de traccién 4x4 equipado con cufia extensible y orientable,

extendedor de fundentes de 6 Tm. de capacidad para sal seca, sistema lateral de 2
tanques de 1.500 litros para agua o salmuera, esparcidor de sal, humidificador para

mezcla con la sal seca o para uso independiente por pulverizadores externos vy

dispositivo de mando electrdnico desde cabina, con modificacién de simetria pudiendo

variar el ancho de extendido de dos a cinco metros y concentracion liquido/sdlido y
dosificacion de 5 a 50 gr/m?>.

Camidn n2 3. Camidén de traccion 4x4 equipado con cufia extensible y orientable,
extendedor de fundentes de 6 Tm. de capacidad para sal seca, sistema lateral de 2

tanques de 1.500 litros para agua o salmuera, esparcidor de sal, humidificador para

mezcla con la sal seca o para uso independiente por pulverizadores externos y

dispositivo de mando electrénico desde cabina, con modificacién de simetria pudiendo

variar el ancho de extendido de dos a cinco metros y concentracion liquido/sdlido y
dosificacién de 5 a 50 gr/m?.

Camidn n24. Camidén de traccién 4x4 con gria equipado con cufia extensible y

orientable, extendedor de fundentes de 6 Tm. de capacidad para sal seca, sistema
lateral de 2 tanques de 1.500 litros para agua o salmuera, esparcidor de sal,

humidificador para mezcla con la sal seca o para uso independiente por pulverizadores

externos y dispositivo de mando electrénico desde cabina, con modificacion de
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simetria pudiendo variar el ancho de extendido de dos a cinco metros y concentracién
liquido/sélido y dosificacion de 5 a 50 gr/m”.

Camién n25. Camién destinado al transporte de sacas de cloruro sddico para su

distribucién manual en puntos estratégicos de dificil alcance con las mdquinas

quitanieves, como son pasos inferiores, pasos de peatones, aceras, etc...

Otros equipos especificos de vialidad invernal
Resto de Maquinaria
Ademas, se dispone de los siguientes vehiculos y maquinaria:
Un (1) vehiculo turismo dotado de teléfono y kit “manos libres” con cadenas
Un (1) vehiculo todoterreno 4x4 dotado de teléfono y kit “manos libres” con cadenas

Cinco (5) Furgones o furgonetas con cascada luminosa, dotados de teléfono con kit
“manos libres” con cadenas

3.3. Medios humanos.

Para cumplir los objetivos fijados, el equipo humano disponible esta compuesto por el
siguiente personal:

Jefe de conservacion
Encargado
Auxiliar Técnico

Vigilancia
Operador comunicaciones

Conductores de camiones quitanieves
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3.4. Suministradores de fundentes.

Aunque los acopios de fundentes tanto de los puntos en colaboracién con el
Area de Medio Ambiente antes descritos, generalmente son sobradamente suficientes
para atender cualquier nevada que pueda producirse con periodos de retorno
menores de 5 aios, en caso de temporales de varios dias de duracidn y que afecten al
mismo tiempo a otras zonas de la geografia espafola ( con periodos de retorno

vialidad invernal.

mayores de 20 afios ), se podrian tener problemas de abastecimiento por estar las vias
de comunicacién con el suministrador de fundentes afectadas por problemas de

En previsiéon de esta circunstancia, se tienen localizados otros suministradores de

fundentes distintos del habitual en otros puntos de la geografia y con otras vias de

acceso hasta los lugares de almacenamiento, de esta forma se puede garantizar el
abastecimiento en los plazos necesarios.

Actualmente, los proveedores habituales de cloruro sédico, tanto a granel como para
silos, son las compaifiias:

Suministra sal de mina

IBERICA DE SALES, que tiene su punto de carga en Remolinos (Zaragoza), por tanto, sus
vias de acceso hasta los acopios es por las carreteras al norte del sector (A-2).

José Antonio Ubarrechena

SALINAS DE TORREVIEJA, que tiene su punto de carga en Torrevieja (Alicante) y el

acceso hasta nuestro sector es por las carreteras del este. Suministra sal marina
Teléfono: 91 695 85 06 / 96 592 81 69

SALINAS DE IMON Y DE LA OLMEDA, En Sigiienza, suministra sal a granel.
Raul Lépez
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3.5. Caracteristicas de los fundentes

El fundente utilizado es el cloruro sédico (Na Cl) principalmente.

Las condiciones que se exigiran a este material para su recepcién en los lugares
de acopio son:

Cloruro Sodico (Na Cl):

- Producto activo > 90 %

Contenido de agua<3 %
-Granulometria:
TAMIZ ASTM | ABERTURA (mm.) | % QUE PASA
N2 4 4,76 100
N2 8 2,38 30-60
N2 50 0,29 0-5

Cloruro Cdlcico (Ca Cl2):

- producto activo> 77 %

- tamafio medio 3 - 3,5 mm.

- se servirdn en sacos cerrados herméticos
Condiciones de utilizacion:

El cloruro calcico nunca se utilizara solo, siempre estara mezclando con cloruro
sédico en proporciones maximas de 1/3 de calcico y 2/3 de sddico.

4.- ACTUACIONES PREVIAS A LA TEMPORADA DE VIALIDAD
INVERNAL

Cada temporada, antes de comenzar la campana de vialidad invernal, se establecera

un grupo de trabajo formado por el Departamento de Conservacién y Renovacién de
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objetivos:

Vias Publicas del Area de Obras y Espacios Publicos del Ayuntamiento de Madrid (jefe
del Departamento, Director de Obra y jefe de conservacion) con los siguientes

- Revisar — actualizar el plan de Vialidad invernal.

- Analizar — mejorar actuaciones producidas anteriormente.

- Comprobar — actualizar recursos disponibles.

- Intercambiar informacién sobre criterios y trafico.

- Valorar la suficiencia de medios.

- Revisidén, puesta a punto y operaciones de mantenimiento de la maquinaria.
En este sentido, cada afio si es necesario, se repintan las maquinas con productos
anticorrosién para combatir los efectos de los fundentes, especialmente sobre los

elementos metdlicos y componentes eléctricos. Las revisiones se realizan cumpliendo
las recomendaciones de los fabricantes de cada equipo.

sal).

- Llenado de los acopios de fundentes, si no lo estuvieran (Al terminar cada
temporada, los acopios se reducen en lo posible para evitar el apelmazamiento de la

- Entrenamiento del personal adscrito al mantenimiento invernal.

5.- PREDICCION METEREOLOGICA Y SITUACIONES POSIBLES

Para conseguir los objetivos propuestos para el mantenimiento de la vialidad invernal,

es imprescindible contar con sistemas de ayuda a la gestién que aporten toda la
informacién posible a la toma de decisiones.

A través de los partes diarios recibidos de la Agencia Estatal de Meteorologia,

en los cuales quedan reflejados con anterioridad de 72 h. las previsiones estimadas, se
obtiene un avance de las condiciones meteoroldgicas generales en todos los tramos,

las cuales serviran en primera aproximacién para organizar los equipos en los préximos
turnos de trabajo.
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Las predicciones meteoroldgicas se pueden consultar en: www.aemet.es

No obstante, durante la época de vialidad invernal, se realiza de manera
continua una "vigilancia invernal" basada en los siguientes datos:

Termohigrémetro: que se instalara en el Centro de Conservacion, observados
de manera periddica por el personal del Centro de Conservacién, que marcan la

temperatura, presién atmosférica y prevision del tiempo a corto plazo.

Termohigrémetro instalado en el vehiculo de vigilancia, asi como la toma

horaria de temperaturas nocturnas indicando humedad, p.k. y hora y

transmisién al Centro de Conservacion a través de telefonia movil.

Con los datos obtenidos, se rellenaran fichas, definiendo las situaciones en uno
de los tres estados o situaciones que se describen a continuacion:

SITUACION 0. “PREALERTA"

Temporada de Vialidad invernal desde 1 de noviembre hasta 31 de marzo

SITUACION 1. “PREVISION DE HELADAS"

Prevision de condiciones climaticas adversas (hielo).

SITUACION 2. “PREVISION NIEVE; EMERGENCIAS"

Prevision de condiciones climaticas adversas (nieve)

SITUACION 2. “DESPUES DEL TEMPORAL”

Operaciones de limpieza de nieve acumulada en arcenes y margenes, una vez
concluido el temporal.
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otra.

En el capitulo siguiente, se indica la organizacion de los medios para trabajar en
cada una de estas situaciones, indicando los criterios de paso de una situacién a

6.- ORGANIZACION PARA CADA SITUACION

festivo.

Cuando sea necesario realizar trabajos de vialidad invernal, y se esté en la
situacion 0 (en fase de prealerta), se hara en turnos de 8 horas sea o no laborable o

En el caso de que los trabajos de vialidad invernal se efectien para la situacion
1 o 2, los turnos de trabajo seran de 12 horas (sea o no laborable o festivo), no
dejando ningun trabajador su puesto mientras no haya llegado su relevo. En estas
circunstancias, el Encargado designara y avisard a los operarios que deban trabajar en
cada turno en funciéon de la situacidn en que se esté, elaborando un programa, por el

periodo de tiempo que esté prevista esta situacién, detallando los horarios y personas
adscritas a cada turno.

Cuando se esté en situacion 2, el Jefe de Conservacion y el Encargado,

permaneceran en el Centro de Conservacion (o en el tramo), y si la situacién se

prolonga en mas de 2 turnos consecutivos, se turnardn de forma que siempre esté uno

de ellos al menos y siempre apoyado por el Auxiliar Técnico, consiguiendo asi que
durante las 24 horas del dia haya 2 responsables.

Cabe senalar, que durante las situaciones referidas en el parrafo anterior, se
suspenderan las operaciones de conservacion que no sean urgentes.
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6.1. Situacion 0: PREALERTA

Se estara en "situaciéon 0" cuando se declare iniciada la campafia de vialidad
invernal y hasta su conclusidn, desde el 1 de noviembre hasta el 31 de marzo (salvo

que a juicio del Director de Obra y Jefe de Conservacién sea preciso proceder a su
anticipo o prolongacion).

En condiciones de normalidad cuando no haya previsiones de heladas ni de
nevadas en ninguna zona del tramo, por ser las condiciones meteoroldgicas buenas, no
serd necesario hacer ningun tipo de tratamiento en la carretera. La Unica actividad

invernal que se realiza en estos casos es por parte de la vigilancia de conservacién para

confirmar la situacién o alertar de posibles cambios de situacién si las condiciones
meteorolégicas empeorasen.

Para ello se atenderdn a los partes del tiempo emitidos por LA A.E.M.E.T.

(Agencia Estatal de Meteorologia), o bien el control de temperaturas y precipitaciones
a través de la pagina web de weather.com, diariamente (imprimiendo semanalmente
la previsidn) asi como el control de gréficas de humedad y temperaturas en el tramo,

diarias, por el equipo de vigilancia (todos estos datos se guardaran informaticamente

al menos durante 4 aios, con objeto de establecer graficos y tablas estadisticas).

Cuando las condiciones meteoroldgicas puedan hacer cambiar de situacion,
hacia peor, se comunica inmediatamente al Jefe de Conservacion o en su ausencia al

Encargado quien tomard la decision de pasar a una de las cuatro situaciones

anteriormente citadas y cuyos procedimientos de actuacidon quedan definidos en el
capitulo siguiente.

Durante toda la campafia invernal, situacion de alerta, el personal de
Comunicaciones debera llamar cada hora al personal de vigilancia para que le indique
la temperatura y humedad en el punto donde se encuentre y para ello llevara instalado

un termohigrometro digital fijo en la furgoneta como se indica en la fotografia adjunta.
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Asimismo, rellenard una ficha (se adjunta en Anejo 3) indicando los datos facilitados

por el personal de vigilancia, asi como sus propios datos de la estacion meteoroldgica

del propio Centro.

Los dos termohigrometros deberan ser revisados a principios de cada campafia

con otro termohigrémetro de mercurio (IMESAPI dispone de uno en el Centro de

Conservacion de la Concesion de Soria).

En el caso que se produzca alguna de las circunstancias siguientes, sera
necesario proceder a realizar un tratamiento preventivo, pasando a Situacién 1,

(desarrollada en el punto siguiente):
- Calzada seca con temperaturas inferiores a -32 Cy humedad relativa > 80%

- Calzada mojada con temperaturas inferiores a 12 C

6.2. Situacién 1: PREVISION DE HELADAS.

Esta situacion se producira por varios motivos:
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1.- Por orden del Director de Contrato (o superior jerarquico) para previsiones
generalizadas de mal tiempo en forma de heladas que afecten a los tramos o a

puntos especialmente singulares, tableros de puentes, umbrias, etc...

2.- Ante predicciones meteoroldgicas adversas que alcancen -32 Cy 80% de humedad
relativa

3.- Por deteccién de temperaturas inferiores a -42 C y humedad relativa superior al
80%

4.- Por deteccidn de temperaturas inferiores a 12 Cy calzada mojada

En cuanto alguno de estos puntos se alcance se procedera a realizar un tratamiento

preventivo, inicidandose el mismo al menos 4 horas antes de lo que marquen las
previsiones o inmediatamente si se han superado dichos umbrales.

Si la calzada esta mojada y se siguen alcanzdndose estos umbrales el preventivo
deberd repetirse cada 6 h.

En caso que no esté programado el preventivo y se alcance el umbral, el personal de

comunicaciones o vigilancia (el que antes lo detecte) debera informar inmediatamente

al Jefe Coex (o encargado en su defecto) para proceder inmediatamente a la
realizacion del mismo.

cuadro.

El objetivo debe ser finalizar antes de las 7:00 h, horario medio umbral critico diario.
Las dotaciones o tipo de fundente a emplear seran los indicados en el siguiente

TRATAMIENTO PREVENTIVO CONTRA EL HIELO Y LA NIEVE
ESTADO DE LA CALZADA TIPO DE FUNDENTE DOTACION (g/mz)
Seca NaCl humidificado 10-15
Ligeramente humeda NaCl sélido o NaCl humidificado 10-15
Muy himeda NaCl sélido 15-20
Cuadro n°1: dotaciones de fundentes
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Bajo esta situacion se actuara de la siguiente forma:

- Si se programa el preventivo, se avisard mediante correo electrénico a Director de

Obra y al Jefe de Departamento ese mismo dia, ademas de mensaje de texto a mévil o
llamada telefdénica a Director de Contrato

RECORRIDO DE LOS CAMIONES (Tratamiento Preventivo)

En principio se utilizaran 2 camiones quitanieves, contando con otro camidn
preparado en reserva en el Centro de Conservacién para imprevistos.

Asi tenemos el camidn A qué harad el recorrido A-5, A-6 y Dehesa de la Villa, efectuando

la carretera A-5 (46,84 Km), desplazandose por M-30 (5,0 Km a 40 Km/h = 0,13 h.) y
recorriendo la carretera A-6 y Dehesa de la Villa (50,61 Km), en resumen el camién A

recorre 46,84 + 5,0 + 50,61 = 102,45 Km estimando un tiempo de 1,17 +0,13 + 1,27 =
2,57 h.y esparciendo 3,0+ 3,0=6,0 Tm

El camién B efectuara el recorrido A-1, A-2, M-23 y A-42, empezando en la carretera A-
1 (83,32 Km) desplazandose por M-30 (4,9 Km a 40 Km/h = 0,12 h.) a la carretera A-2
(9,94 Km) y nuevamente por la M-30 (3,2 Km a 40 Km/h = 0,08 h.) hasta la carretera M-

23 (1,33 Km) y por M-30 (11,8 Km a 40 Km/h = 0,3 h.) hasta la carretera A-42 (2,43 Km)

, en resumen el camién B recorre 83,3 +4,9+9,9+ 3,2 + 1,3 +11,8 +2,4 = 121.8 Km
empleando un total de 3,25 h. y esparciendo 2,6 + 0,5 + 0,3 +0,5=3,9 Tm.

Los recorridos de los camiones, tiempo estimado y toneladas de Cloruro Sddico

empleado en el tratamiento preventivo vienen regidos en las tablas del Anejo nimero
1 “Situacion 1: Preventivo”

El punto de carga de sal si fuera necesario la recarga de los camiones quitanieves serd
el del silo de la carretera A-1 o el silo de la carretera A-5.
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6.3. Situacién 2: PREVISION NIEVE; EMERGENCIAS

Se estara en "situacidn 2" siempre que exista:
1.- Aviso por parte del Area de Gobierno de Obras y Equipamientos urbanos

2.- Prevision anunciada por el Instituto Nacional de Meteorologia confirmada
oficialmente, de precipitaciones en forma de nieve que afectan a los tramos, siendo
estas de caracter débil o fuerte (avisos amarillo, naranja o rojo) y sea necesario la

realizacion de tratamientos preventivos.

3.- Tendencia o confirmacién del tiempo hacia el empeoramiento, detectada por

observacion directa.

- Esta situacidn, generalmente estara pronosticada con una antelacién de 72 horas, de
tal forma que las actuaciones en la carretera de tratamiento preventivo se ejecutaran
con la anterioridad suficiente como para que la precipitacion no dé lugar a tener que
realizar tratamientos curativos, a no ser que el caracter de la misma sea de nevada

fuerte.

Las dotaciones o tipo de fundente a emplear seran los indicados en el cuadro

siguiente:
TRATAMIENTO CURATIVO CONTRA LA NIEVE DOTACION (g/mz)
NIEVE TEMP TIPO DE FUNDENTE ESPESOR <2 CM | ESPESOR > 2 CM
>-52C NaCl sélido 20-30 30-40

[

2 505 T>-152| Mezcla sélidade 2/3 NaCly 1/3 30-40 40-50

>

= CaCl,

- <-15°2C CaCl, sélido 20-30 30-40
© >-59C NaCl sélido o NaCl humidificado 20-30 30-40
ie)

g g 50> T>-152| Mezclasdlidade2/3 NaCly1/3 30-40 40-50
ko % CaCl,
& <152 C CaCl, sélido 20-30 30-40

Bajo esta situacion se actuara de la siguiente forma:
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- Si se programa el curativo, se avisard mediante correo electrénico a Director de Obra
y Jefe de Departamento ese mismo dia ademas de Ilamada telefénica a Director de

Obra (salvo que sea activado por la propia Direccién de Obra) y mensaje de texto
telefénico a Jefe de Departamento

En esta fase se intensificaran

las labores de vigilancia con presencia
permanente en la carretera con informaciéon continua de cualquier incidencia

climatolégica y fundamentalmente aquellos

puntos

del
temperatura sea menor o igual a 0 eC.

recorrido donde la

El tratamiento preventivo a realizar ante la previsiéon de Nevadas, se realizard con
todos los equipos quitanieves, 4 camiones con hoja o cufia quitanieves, y extendedores

de fundentes, la salida de la base serd de 4 horas previas al inicio de la alerta, tiempo

suficiente para realizar un recorrido por cada tramo esparciendo sal, los camiones
seran distribuidos de la forma siguiente:

RECORRIDO DEL CAMION A.

Ubicado en la Glorieta de San Chinarro en la carretera A-1 realizara el recorrido segun
tabla 5.3.1 y plano “Recorrido camidn quitanieves por carretera A-1” del apartado 8.-

Planos, efectuando 83,32 Km empleado 2,08 horas y esparciendo segin dotacién para
tratamiento curativo 5,2 Tm., y cargard en silo de sal.

Una vez tratada esta zona, se queda en la glorieta punto de partida esperando nuevas
ordenes de actuacion.

RECORRIDO DEL CAMION B.

Ubicado en la Avenida de Portugal, en el enlace con la carretera A-5 realizara el

recorrido segun tabla de anejo nimero 2 y plano “Recorrido camién quitanieves por

carretera A-5” del anejo numero 4.-Planos, efectuando 46,84 Km empleado 1,17 horas
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y esparciendo segun dotacién para tratamiento curativo 6,1 Tm., cargard Cloruro
Sddico en silo de sal de cuatro vientos

Una vez tratada esta zona, se queda en el enlace punto de partida esperando nuevas
ordenes de actuacion.

RECORRIDO DEL CAMION C.

Ubicado en Plaza de la Moncloa realizara el recorrido por el tramo, segln anejo
numero 2, efectuando 50,61 Km empleado 1,27 horas y esparciendo segun dotacion

para tratamiento curativo 6,0 Tm., cargara Cloruro Sédico en zona de M-30 (3,8 km) o

en silo de carretera A-5 (13,7 Km) o en silo de carretera A-1 (13,7 Km)

Una vez tratada esta zona, se queda en el enlace punto de partida esperando nuevas
ordenes de actuacion.

RECORRIDO DEL CAMION D.

Ubicado en la isleta de enlace de la M-30 con la carretera A-2 sentido Madrid realizara
el recorrido por la A-2, efectuando 9,94 Km empleado 0,33 horas y esparciendo segun
dotacion para tratamiento curativo 1,1 Tm., posteriormente realizara salida a M-30

direccién Sur (3,2 Km a 40 Km/h = 0,08 h.), recorriendo la carretera M-23, efectuando

1,33 Km empleado 0,04 horas y esparciendo segun dotacidn para tratamiento curativo

0,6 Tm., posteriormente hacia carretera A-42 por M-30 ( (11,8 Km a 40 Km/h = 0,3

h.)recorriendo la carretera A-42 efectuando 3,1 Km esparciendo segun dotacién 1 tm.

Este camidon podra ser utilizado como base de apoyo al resto de servicio, ya que el
tiempo empleado en total de las tres carreteras y la sal esparcida es relativamente
pequefio en comparacién con el resto del tramo pudiendo realizar su traslado a la

carretera A-1, A-5 o A-6 segun necesidades (tiempo de recarga demorado por

problemas de trafico en calles, mayor intensidad de nevada segun la zona, etc...) .
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Una vez tratada esta zona, se queda en el enlace punto de partida esperando nuevas
ordenes de actuacion.

Los recorridos de los camiones, tiempo estimado y toneladas de Cloruro Sddico

empleado en el tratamiento preventivo vienen regido en las tablas del Anejo N2 2
“Situacion 2: Curativo; nieve”

6.4. Situacién 3: DESPUES DEL TEMPORAL

Consiste en la eliminacion de la nieve acumulada en los arcenes, realizando un

tratamiento preventivo sobre la calzada a fin de que la nieve derretida no se convierta
en hielo por las bajas temperaturas sobre la misma.

Por ello se exige una vigilancia permanente, asi como tratamientos preventivos
y curativos.

7.- COMINICACIONES A LOS USUARIOS

Se estard en plena comunicacién con Direccién de Obra del Departamento de
Conservacion y Renovacion de Vias Publicas del Ayuntamiento de Madrid para la
comunicacion de cualquier incidencia en los tramos de las carreteras, a su vez se
establece comunicacién con Servicios Especiales del Area de Medio Ambiente, Area de

Movilidad, Policia Municipal del Ayuntamiento de Madrid y Guardia Civil de Tréfico, al

ser esta la que gestiona el mismo en la totalidad de la carreta A-1, desde el Km 6 de la
carretera A-6 y desde el km 8 en la carretera A-5.

La comunicacién al usuario se podra realizar con los paneles de mensajeria variable

instalados a lo largo de los tramos de carretera, dependientes de la Direccién General
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de Tréfico, asi como paneles pertenecientes a calle 30 (Ayuntamiento de Madrid) para
indicacion de limitacién de velocidad o incidencia que pueda ocasionarse.

8.- RESTRICCIONES A LA CIRCULACION

A lo largo de la campafa es previsible que se haga necesario establecer limitaciones a

la circulacién de vehiculos para permitir la retirada de nieve en el menor tiempo
posible y restablecer cuanto antes las condiciones normalidad.

Estas restricciones a la circulacidon persiguen como objetivo uUltimo, evitar situaciones
de bloqueo en las carreteras, por lo que se hace necesaria la total colaboracién y

coordinacidn de los organismos competentes en los temas relacionados con el trafico,

Policia Municipal del Ayuntamiento de Madrid y Direccidon General de Trafico.

Bajo esta situacion se actuara de la siguiente forma:

- En el caso de que se produjera en algun tramo de carretera o acceso el corte de la via

por situacién invernal adversa se avisara por teléfono a Director de obra y a CISEM

(Centro Integrado de Seguridad y Emergencias) el cual coordinara los avisos a

Movilidad, Policia Municipal o Guardia Civil para establecer los cortes de carretera o

desvios alternativos oportunos con ayuda de la conservadora de carreteras

Materializacion de los cortes

Una patrulla de Policia Municipal de Madrid o la Guardia Civil de Trafico (seglin zona) y

un equipo de la Empresa de Conservacidn, se situaran en cada punto de corte extremo
del tramo afectado.

Decidido el establecimiento de alguna restriccidn, de las indicadas anteriormente, la

patrulla de Policia Municipal o Guardia Civil procederd a regular el trafico, siendo el

equipo de la Empresa de Conservacidn el encargado de colocar la seiializacién.
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Estos equipos tendran presencia permanente y fija en la zona del corte, durante todo
el tiempo que se prolongue éste.

En el caso de los accesos intermedios a la carretera afectada, serd responsabilidad de

la Policia Municipal o Guardia Civil, impedir el acceso a la carretera cortada, segun sus
disponibilidades de medios.

Una vez normalizada la situacién, se procederd a dar la orden de abrir el tramo al

tréfico, siendo tarea de Policia Municipal o Guardia Civil regular el trafico; y del equipo
de la empresa de conservacion la retirada de las sefiales.

Igualmente, se comunicard a Direccion de Obra la normalizacion de la situacién, en el
momento en que ésta se produzca.

Madrid 31 de octubre de 2020

El autor del Plan
Eduardo Munoz (Jefe de Conservacién Accesos M-30)
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- Recorridos en situacion N? 1 Prevision de Heladas:

Preventivo

RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-1

Descripcidn Km Sal N2 en plano
Salida de la Glorieta de San Chinarro por via de Servicio direccion Burgos hasta p.k.
12+000 1,31 si 1
Cambio de Sentido en salida 15 5,30 no 2
Tronco calzada izquierda direccion Madrid 2,29 si 3
Cambio de sentido en M-30 enlace de P10 XI| 4,30 no 4
Tronco calzada derecha direccion Burgos 2,29 si 5
Cambio de Sentido en salida 15 5,80 no 6
Via de Servicio interior de la calzada direccion Madrid 2,70 si 7
Cambio de sentido en M-30 enlace de P10 XI| 3,90 no 8
Via de Servicio calzada derecha interior direccion Burgos hasta p.k. 11+150 {enlace con
ramal realizado en recorrido 1) 1,46 si 9
Via de Servicio calzada derecha interior direccion Burgos desde p.k. 11+150 hasta p.k.
11+400 salida las Tablas 0,27 no 10
Ramal de Salida calzada direccion Burgos hacia Las Tablas 0,32 si 11
Cambio de sentido en glorieta de las Tablas {lado derecho) 0,22 no 12
Paso Elevado de Las Tablas {lado Burgos) 0,35 si 13
Cambio de sentido Las tablas {lado izquierdo) 0,21 no 14
Paso Elevado Las Tablas {lado Madrid) 0,35 si 15
Cambio de sentido Las tablas para recorrer via de senvicio direccién Madrid 0,78 no 16
Via se Servicio desde Las tablas direccién Madrid hasta enlazar con el Tronco de calzada 0,54 si 17

Tronco calzada izquierda cambiando de sentido en M-30 enlace con PO XIl y volviendo

por via de Servicio sentido Burgos hasta p.k. 10+100 (salida via de servicio exterior) 5,90 no 18
Via de Servicio exterior direccion Burgos, paso completo por Glorieta de San Chinarroy
wuelta direccion Madrid por via de servicio a Tronco 1,39 si 19

Cambio de sentido en M-30 enlace de P|0 XI|, recorrido por el Tronco direccidn Burgos
y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 13,07 no 20

Ramal Via de Servicio tronco direccion Madrid hasta entrada de Ramal de Las Tablas 0,25 si 21

Cambio de sentido en M-30 enlace de P10 Xl|, recorrido por el Tronco direccion Burgos
y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 13,79 no 22
Ramal de Salida direccion Las Tablas 0,35 si 23

Cambio de sentido en M-30 enlace de PO XI|, recorrido por el Tronco direccion Burgos

y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 14,77 no 24
Via de Servicio exterior direccion Madrid por Glorieta de San Chinarro direccion Avda.
de Burgos 0,91 si 25
Total Kilometros recorridos 83,32 km
Total Kil recorridos esparciendo sal (NaCl) 14,51 km
Velocidad de ruta 40,0 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-1 2,08 horas

Tratamiento Preventivo Tedrico

La dotacion para el Tratamiento Preventivo se sitGa entre los 10-15 g/m2

Calzada p.k. inicial  [p.k. final Superficie
Tronco Derecho 9+690 12+000 34.910
Tronco lzquierdo 9+690 12+000 36.543
Via de Serviciointerior Derecha 10+000 12+000 17.095
Via de Servicio interior lzquierda 10+280 12+000 21.121
Via de Servicio exterior Derecho 9+690 12+000 21.601
Via de Servicio exterior |lzquierda 94690 10+700 10.840
Glorieta San Chinarro y enlaces 15.871
Paso Superior Las Tablas y enlaces 14.713
Total 172.694]

Para lo cual tenemos gue en la Autovia A-1 son necesarias para tratamiento completo:

Tm de Sal solida (NaCl) = 172.694 m2 x 15 g/m2 = 26 Tm
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RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-2
Descripcién Km Sal N2 en plano
Entrada por M-30 a Via de Servicio direccién Madrid enlace a Tronco 0,93 si 1
Cambio de sentido en C/ Francisco Silvela 1,20 no 2
Tronco Derecho sentido Zaragoza bajo Tunel de Cartagena 0,98 si 3
Cambio de Sentido en C/ Arturo Soria 3,60 no 4
Tronco lzquierdo sentido Madrid hasta entrada de via de servicio 0,67 si 5
Cambio de sentido en C/ Francisco Silvela 1,52 no 6
Tronco derecho sentido Zaragoza salida y entrada por Via de Servicio 0,98 si 7
Total Kilometros recorridos 9,94 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal (NaCl) 3,62 km
Velocidad de ruta 30 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-2 0,33 horas
Tratamiento Preventivo Teérico
La dotacién para el Tratamiento Preventivo se sit(ia entre los 10-15 g/m2
Calzada p.k.inicial  |p.k. final Superficie
Tronco Derecho 3+121 4+103 15.318
Tronco lzquierdo 3+121 4+103 13.560
Via de Servicio Derecha 3+121 34333 1:731
Via de Servicio lzquierda 34350 4+103 4.690
Total 35.700
Para lo cual tenemos que en la Autovia A-2 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida (NaCl) = 35.700 m2 x 15 g/m2 = 0,5 Tm
RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA M-23
Descripcion Km Sal N2 en plano
Entrada desde M-30 Tronco izquierdo sentido Madrid 0,60 si 1
Cambio Sentido C/ Doctor Esquerdo 0,13 no 2
Tronco derecho salida de Madrid 0,60 si 3
Total Kilometros recorridos 1,33 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal (NaCl) 1,2 km
Velocidad de ruta 30 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia M-23 0,04 horas
Tratamiento Preventivo Tedrico
La dotacidn para el Tratamiento Preventivo se sitlia entre los 10-15 g/m2
Calzada p.k.inicial |p.k.final Superficie
Tronco Derecho 9.239
Tronco lzquierdo 11.507
Total 21.146
Para lo cual tenemos gue en la Autovia M-23 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida (NaCl) = 21.146 m2 x 15 g/m2 = 0,3 Tm
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RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-5
Descripcién Km Sal Ne en plano
Entrada desde M-30 Tronco derecho sentido Badajoz 6,17 si 1
Cambio de sentido en Autopista M-40 5,30 no 2
Tronco Calzada izquierda sentido Madrid 6,17 si 3
Cambio de Sentido en glorieta en Avda. Portugal 1,10 no 4
Tronco calzada sentido Badajoz hasta salida ctra. Boadilla 2,04 no 5
Ramal salida crtra. Boadilla 0,30 si 6
Recorrido por C/ Carabias entrada a tronco calzada derecha sentido Badajoz hasta
salida Via de servicio p.k. 8+000 2,00 no 7
Via de Servicio direccién Badajoz 1,19 si 8
Cambio de sentido en M-40 direccién Madrid hasta Via de Servicio 6,63 no g
Via de Servicio direccién Badajoz, salida por Cuatro Vientos y cambio de sentido 1,12 si 10
Cambio de sentido por C/granaderos entrada en Cuatro Vientos lado Badajoz 0,67 no 11
Recorrido por Cuatro Vientos hasta ¢/ Medina del Campo 0,23 si 12
Cambio de sentido en C/Medina del Campo 0,57 no 13
Resto Via de Servicio izguierda direccién Madrid 0,54 si 14
Tronco direccidn Madrid hasta salida ctra. Boadilla p.k. 5+900 2,19 no 15
Recorrido entero por enlace de la crtra. De Boadilla enlazando de nuevo direccidn
Madrid 0,99 si 16
Tronco lzquierdo direccién Madrid hsta ramal de salida C/ San Manuel 0,20 no 17
Ramal de salida C/ San Manuel 0,20 si 18
Cambio de Sentido en C/ San Manuel - Los Yebenes 0,40 no 19
Entrada a tronco direccién Madrid desde C/ San Manuel - Los Yebenes 0,20 si 20
Recorrido por Tronco izquierdo hasta salida de Batan 0,66 no 21
Enlace de Salida Batdn 0,15 si 22
Cambio de Sentido en Batan 0,22 no 23
Enlace de Bataédn direccién Madrid 0,20 si 24
Recorrido por Tronco Izquierdo direccién Madrid, cambiando de sentido en Avda.
Portugal direccién Badajoz hasta enlace de Cuatro Vientos 6,49 no 25
Ramal de Cuatro Vientos 0,91 si 26
Total Kilometros recorridos 46,84 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {NaCl) 18,37 km
Velocidad de ruta 40,0 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-5 1,17 horas
Tratamiento Preventivo Tedrico
La dotacién para el Tratamiento Preventivo se sitlia entre los 10-15 g/m2
Calzada p.k.inicial  |p.k. final Superficie
Tronco Derecho 3+730 10+000 72132
Tronco lzquierdo 3+730 10+000 78.701
Via de Servicio Derecha 8+000 10+000 15.207
Via de Servicio Izquierda 8+000 10+000 15.140
Enlace Crta. Boadilla 5+800 9.866
Enlace Avda. Aviacién {Cuatro Vientos) 8+600 11.082
Total 202.128
Para lo cual tenemos gue en la Autovia A-5 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida (NaCl) = 202.128 m2 x 15 g/m2 = 3,0 Tm
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Descripcion Km Sal N2 en

Comienzo de recoriido por Tronco Derecho Direccon A Coruna 4,07 B

[Cambio de sentido en p.k. 81000 1,00 no 2
Tronco lzquierdo direccion Madrid a Plaza Cristo Rey 4,22 si 3
Cambio de sentido en Palza Cristo Rey 0,15 no

Avenida Reyes catolicos, subida a Plaza de Cardenal Sisneros y entrada a tronco

derecho direccon A Coruia 1,25 si 5
Tronco derecho hasta salida M-30 Norte El Pardo p.k. 5+800 1;92 no 6
|salida a M-30 Norte El Pardo hasta conexién con M-30 0,70 si 7
Cambio de sentido en M-30 2,80 no 8
Desde M-30 Ramal Palya de Madrid o tronco derecho direccion A Coruna 0,54 si 9
cambio sentido p k. 84000, recorrido direcciéon Madird hasta ramal salida M-30 y

Dehesa de la Villa p.k. 64600 1,90 no 10
Ramal Superior a Dehesa de la Villa y recorrido por esta hasta cruce con Avda.

Complutense si 11
[Ca de sentido dehesa de la Villa Adva. Compluter 2 “no E i
Dehesa de la Villa A-6 direccion A coruna mip s 13
Ramal Dehesa de In Villa hasta salida Playa de Madrid p.k. 71000 no 14
Ramal Playa de Madrid sl 15

Cambio sentido en p.k. 84000 hasta ramal salida M-30 direcciéon Madrid p.k. 6+600 no

[Ramal en paso elevado hacia M-30 Norte I Pardo i

Cambio de Sentido en M-30 hasta ramal salida M-30 sur p.k. 64500 = no

Ramal salida M-30 Sur si

Cambio de sentido por universidades no

Via de Servicio calzada izquierda direccion Madrid si

Tronco lzquierda direccion Madird hasta salida o Plaza de Cardenal Cisneros no
Subida a Plaza del Cardenal Cisneros y recorrido por Via de Servicio hasta Moncloa 1,24 si 23
Cambio sentido en Intercambiador de Moncloa 0,80 no 24
Recorrido desde Palza de |la Moncloa a Palza de Cristo Rey 0,20 si 25
Cambio de sentido en Palza del Cristo Rey y vuelta a Tronco direccdon A coruna 0,81 no 26
Tronco derecho 27 si 27
Tronco derecho hasta salida M-30 Norte .96 no 28
Salida Veterinaria rotonda y sinesio delgado 0,53 si 29
ambio sentido Avda Complutense L7 no 30
Salida M-30 N e L,21 si EX
|cambio sentido M-30 FI Pardo y vuelta a Moncloa 6,80 no 32
|Recorrido por el BUS VAO 4,0 si 33

Total Kilometros recorridos 50,61 km
otal Ki ) 22,84 ki
Velocidad de ruta A0 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-6 1,27 horas

Tu Py Tedrico

La dotacion para el Tratamiento Pre

Ntivo se sitda entre los 10-15 g/m2

Su
ronco Derecho 3+450 7+A6G8 62.159]
I Tronco lzquierdo 34450 74+A68 58.349
Us VAO 34816 7+168 19.95
ace Plaza Moncloa 2.848
ace Avda. reyes Catolicos 31672 11.294}
ace Sinesio Delgado calzada derecha 5+800 5.673
nlace M-30 Norte derecho 54826 4.563
nlace Playa de Madrid 7+000 6.234
[Enlace Sinesio Delgado M-30 Norte calzada izquierda
Enl
[Dehesn de la Villa tronco derecho L
Dehesa de la Villa tronco izquierdo

Nacl) = 200.315 m2
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Anejo N° 2.- Recorridos en situacion N? 2 Prevision de Nieve;

Curativo

RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-1

Descripcion Km Sal N2 en plano
Salida de la Glorieta de San Chinarro por via de Servicio direccion Burgos hasta p k.
12+000 1,31 si 1
Cambio de Sentido en salida 15 5,80 no 2
Tronco calzada izquierda direccion Madrid 2,29 si 3
Cambio de sentido en M-30 enlace de PIO XII 4,30 no 4
Tronco calzada derecha direccion Burgos 2,29 si 5
Cambio de Sentido en salida 15 5,80 no 6
Via de Servicio interior de la calzada direccion Madrid 2,70 si 7
Cambio de sentido en M-30 enlace de PIO XII 3,90 no 8
Via de Servicio calzada derecha interior direccion Burgos hasta p.k. 11+150 {enlace con
ramal realizado en recorrido 1) 1,46 si 9
Via de Servicio calzada derecha interior direccion Burgos desde p.k. 11+150 hasta p.k.
11+400 salida las Tablas 0,27 no 10
Ramal de Salida calzada direccion Burgos hacia Las Tablas 0,32 si K
Cambio de sentido en glorieta de las Tablas (lado derecho) 0,22 no 12
Paso Elevado de Las Tablas {lado Burgos) 0,35 si 13
Cambio de sentido Las tablas {lado izquierdo) 0,21 no 14
Paso Elevado Las Tablas (lado Madrid) 0,35 si 15
Cambio de sentido Las tablas para recorrer via de servicio direccion Madrid 0,78 no 16
Via se Servicio desde Las tablas direccion Madrid hasta enlazar con el Tronco de calzada 0,54 si 17
Tronco calzada izquierda cambiando de sentido en M-30 enlace con PIO Xl| y volviendo
por via de Servicio sentido Burgos hasta p.k. 10+100 (salida via de servicio exterior) 5,90 no 18
Via de Servicio exterior direccion Burgos, paso completo por Glorieta de San Chinarroy
vuelta direccion Madrid por via de servicio a Tronco 1,39 si 19
Cambio de sentido en M-30 enlace de PIO XlI, recorrido por el Tronco direccion Burgos
y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 13,07 no 20
Ramal Via de Servicio tronco direccion Madrid hasta entrada de Ramal de Las Tablas 0,25 si 21
Cambio de sentido en M-30 enlace de PIO XlI, recorrido por el Tronco direccion Burgos
y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 13,79 no 22
Ramal de Salida direccion Las Tablas 0,35 si 23
Cambio de sentido en M-30 enlace de PIO XlI, recorrido por el Tronco direccion Burgos
y cambio de sentido en salida 15, entrando por Via de Servicio direccion Madrid 14,77 no 24
Via de Servicio exterior direccion Madrid por Glorieta de San Chinarro direccion Avda.
de Burgos 0,91 si 25
Total Kilometros recorridos 83,32 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {NacCl) 14,51 km
Velocidad de ruta 40,0 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-1 2,08 horas

Tratamiento Curativo Tedrico

La dotacion para el Tratamiento Curativo se sitia entre los 20-30 g/m2
Calzada p.k. inicial p.k. final Superficie
Tronco Derecho 9+690 12+000 34.910
Tronco lzquierdo 9+690 12+000 36.543
Via de Servicio interior Derecha 10+000 12+000 17.095
Via de Servicio interior lzquierda 10+280 12+000 21.121
Via de Servicio exterior Derecho 9+690 12+000 21.601
Via de Servicio exterior |zquierda 9+690 10+700 10.840
Glorieta San Chinarro y enlaces 15.871
Paso Superior Las Tablas y enlaces 14.713

Total 172.694

Para lo cual tenemos gue en la Autovia A-1 son necesarias para tratamiento completo:

Tm de Sal solida (NaCl) = 172.694 m2 x 30 g/m2 =

5,2

Tm
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RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-2
Descripcion Km Sal N2 en plano
Entrada por M-30 a Via de Servicio direccion Madrid enlace a Troncc 0,99 si 1
Cambio de sentido en C/ Francisco Silvela 1,20 no 2
Tronco Derecho sentido Zaragoza bajo Tunel de Cartagena 0,98 si 3
Cambio de Sentido en C/ Arturo Soria 3,60 no 4
Tronco lzquierdo sentido Madrid hasta entrada de via de servicio 0,67 si 5
Cambio de sentido en C/ Francisco Silvela 1,52 no 6
Tronco derecho sentido Zaragoza salida y entrada por Via de Servicic 0,98 si 7
Total Kilometros recorridos 9,94 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {NaCl) 3,62 km
Velocidad de ruta 30 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-2 0,33 horas
Tratamiento Curativo Tedrico
La dotacion para el Tratamiento Curativo se situa entre los 20-30 g/m2
Calzada p.k.inicial  |pk. final Superficie
Tronco Derecho 3+121 4+103 15.319
Tronco lzquierdo 3+121 4+103 13.960
Via de Servicio Derecha 3+121 3+333 1731
Via de Servicio lzquierda 3+390 4+103 4,690
Total 35.700
Para lo cual tenemos que en la Autovia A-2 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida (NaCl) = 35.700 m2 x 30 g/m2 = 1,1 Tm
RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA M-23
Descripcion Km Sal N2 en plano
Entrada desde M-30 Tronco izquierdo sentidoc Madrid 0,60 si 1
Cambio Sentido C/ Doctor Esquerdo 0,13 no
Tronco derecho salida de Madrid 0,60 si 3
Total Kilometros recorridos 1,33 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {NaCl) 1,2 km
Velocidad de ruta 30 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia M-23 0,04 horas
Tratamiento Curativo Tedrico
La dotacion para el Tratamiento Curativo se situa entre los 20-30 g/m2
Calzada p.k. inicial |p.k. final Superficie
Tronco Derecho 9.239
Tronco lzquierdo 11.907
Total 21.146
Para lo cual tenemos que en la Autovia M-23 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida {(NaCl) = 21.146 m2 x 30 g/m2 = 0,6 Tm
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RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-5

Descripcion Km Sal N2 en plano
Entrada desde M-30 Tronco derecho sentido Badajoz 6,17 si 1
Cambioc de sentido en Autopista M-40 5,30 no 2
Tronce Calzada izquierda sentido Madrid 6,17 Si 3
Cambio de Sentido en glorieta en Avda. Portugal 1,10 no 4
Tronco calzada sentido Badajoz hasta salida ctra. Boadilla 2,04 no 5
Ramal salida crtra. Boadilla 0,30 si 6
Recorrido por C/ Carabias entrada a tronco calzada derecha sentido Badajoz hasta
salida Via de servicioc p.k. 8+000 2,00 no 7
Via de Servicio direcciéon Badajoz 1,19 si 8
Cambio de sentido en M-40 direccion Madrid hasta Via de Servicic 6,63 no 9
Via de Servicio direccion Badajoz, salida por Cuatro Vientos y cambio de sentido 1,12 si 10
Cambio de sentido por C/granaderos entrada en Cuatro Vientos lado Badajoz 0,67 no 11
Recorrido por Cuatro Vientos hasta C/ Medina del Campo 0,23 si 12
Cambio de sentido en C/Medina del Campo 0,57 no 13
Resto Via de Servicio izquierda direccién Madrid 0,54 si 14
Tronco direccion Madrid hasta salida ctra. Boadilla p.k. 5+900 2,19 no 15
Recorrido entero por enlace de la crtra. De Boadilla enlazandoc de nuevo direccién
Madrid 0,99 si 16
Tronco lzquierdo direccion Madrid hsta ramal de salida C/ San Manuel 0,20 no 17
Ramal de salida C/ San Manuel 0,20 si 18
Cambio de Sentido en C/ San Manuel - Los Yebenes 0,40 no 19
Entrada a tronco direccion Madrid desde C/ San Manuel - Los Yebenes 0,20 si 20
Recorride por Tronco izquierdo hasta salida de Batan 0,66 no 21
Enlace de Salida Batan 0,15 si 22
Cambio de Sentido en Batan 0,22 no 23
Enlace de Bataan direccién Madrid 0,20 si 24
Recorrido por Tronco lzquierdo direccion Madrid, cambiando de sentido en Avda.
Portugal direccién Badajoz hasta enlace de Cuatro Vientos 6,49 no 25
Ramal de Cuatro Vientos 0,91 si 26

Total Kilometros recorridos 46,84 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {NacCl) 18,37 km
Velocidad de ruta 40,0 Km/h

Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-5 1,17 horas

Tratamiento Curativo Tedrico
La dotacion para el Tratamiento Curativo se situa entre los 20-30 g/m2
Calzada p-k. inicial p.k. final Superficie
Tronco Derecho 3+730 10+000 72.132
Tronco lzquierdo 3+730 10+000 78.701
Via de Servicio Derecha 8+000 10+000 15.207
Via de Servicio lzquierda 8+000 10+000 15.140
Enlace Crta. Boadilla 5+800 9.866
Enlace Avda. Aviacién (Cuatro Vientos) 8+600 11.082
Total 202.128
Para lo cual tenemos gue en la Autovia A-5 son necesarias para tratamiento completo:
Tm de Sal solida {NaCl) = 202.128 m2 x 30 g/m2 = 6,1 Tm
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RECORRIDO CAMION QUITANIEVES AUTOVIA A-6 y DEHESA DE LA VILLA
Descripcidon Km Sal N2 en plano
Comienzo de recoriido por Tronco Derecho Direccion A Corufia 4,07 si 1
Cambio de sentido en p.k. 8+000 1,00 no 2
Tronco lzquierdo direccion Madrid a Plaza Cristo Rey 4,22 si 3
Cambio de sentido en Palza Cristo Rey 0,15 no 4
Avenida Reyes catolicos, subida a Plaza de Cardenal Sisneros y entrada a tronco
derecho direccion A Coruiia 1,25 si 5
Tronco derecho hasta salida M-30 Norte El Pardo p.k. 54800 1,32 no 6
Salida a M-30 Norte El Pardo hasta conexion con M-30 0,70 si 7
Cambio de Sentido en M-30 2,80 no 8
Desde M-30 Ramal Palya de Madrid a tronco derecho direccién A Corufia 0,54 si 9
cambio sentido p.k. 84000, recorrido direccion Madird hasta ramal salida M-30 vy
Dehesa de la Villa p.k. 6+600 1,90 no 10
Ramal Superior a Dehesa de la Villa y recorrido por esta hasta cruce con Avda.
Complutense 1,75 si 11
Cambio de sentido dehesa de la Villa Adva. Complutense 0,21 no 12
Dehesa de la Villa A-6 direccion A corufia 0,76 si 13
Ramal Dehesa de la Villa hasta salida Playa de Madrid p.k. 7+000 1,02 no 14
Ramal Playa de Madrid 0,25 si 15
Cambio sentido en p.k. 8+000 hasta ramal salida M-30 direccion Madrid p.k. 6+600 1,80 no 16
Ramal en paso elevado hacia M-30 Norte El Pardo 0,85 si 17
Cambio de Sentido en M-30 hasta ramal salida M-30 sur p.k. 6+500 3,60 no 18
Ramal salida M-30 Sur 0,72 si 19
Cambio de sentido por universidades 1,10 no 20
Via de Servicio calzada izquierda direccion Madrid 0,24 si 21
Tronco lzquierda direccion Madird hasta salida a Plaza de Cardenal Cisneros 0,79 no 22
Subida a Plaza del Cardenal Cisneros y recorrido por Via de Servicio hasta Moncloa 1,24 si 23
Cambio sentido en Intercambiador de Moncloa 0,80 no 24
Recorrido desde Palza de la Moncloa a Palza de Cristo Rey 0,20 si 25
Cambio de sentido en Palza del Cristo Rey y vuelta a Tronco direccion A coruna 0,81 no 26
Tronco derecho 0,27 si 27
Tronco derecho hasta salida M-30 Norte 1,96 no 28
Salida Veterinaria rotonda y sinesio delgado 0,53 si 29
Cambio sentido Avda Complutense 171 no 30
Salida M-30 Norte 15271 si 31
Cambio sentido M-30 El Pardo y vuelta a Moncloa 6,80 no 32
Recorrido por el BUS VAO 4,0 si 33
Total Kilometros recorridos 50,61 km
Total Kilometros recorridos esparciendo sal {(NacCl) 22,84 km
Velocidad de ruta 40 Km/h
Total tiempo empleado en recorrido Autovia A-6 1,27 horas
Tratamiento Curativo Tedrico
La dotacidn para el Tratamiento Curativo se situa entre los 20-30 g/m2

Calzada p-k. inicial p-k. final Superficie
Tronco Derecho 3+450 7+468 62.159
Tronco lzquierdo 3+450 7+468 58.349
BUS VAO 34816 7+468 19.951
Enlace Plaza Moncloa 2.848
Enlace Avda. reyes Catolicos 3+672 11.294
Enlace Sinesio Delgado calzada derecha 5+800 5.673
Enlace M-30 Norte derecho 5+826 4.563
Enlace Playa de Madrid 7+000 6.234
Enlace Sinesio Delgado M-30 Norte calzada izquierda 6+580 9.545
Enlace M-30 Sur 6+580 5.457
Dehesa de la Villa tronco derecho 5.938
Dehesa de la Villa tronco izquierdo 8.304

Total 200.315

Para lo cual tenemos que en la Autovia A-6 son necesarias para tratamiento completo:

Tm de Sal solida (NaCl) = 200.315 m2 x 30 g/m2 = 6,0 Tm
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Anejo N° 3.- Parte comunicaciones

| Dia: |

ACCESOS M-30

T -
A\I; mavilidad | Turno - operario | |

| Turno - operario | |

Conservacién integral A-1, A-2, M-23, A-5y A-6

Ayuntamiento de Madrid | Turno - operario | |

FICHA DIARIA DE TEMPERATURAS

Otros (niebla, calzada mojada, bajas

Carretera p.k T°C HUMEDAD
temperaturas...)

00:00 h

01:00 h

02:00 h

03:00 h

04:00 h

05:00 h

06:00 h

07:00 h

08:00 h

09:00 h

10:00 h

11:00 h

12:00 h

13:00 h

14:00 h

15:00 h

16:00 h

17:00 h

18:00 h

19:00 h

20:00 h

21:00h

22:00h

23:00h

NOTAS: Avisar a Jefe de Conservacion Eduardo (676 08 47 75) o a Encargado David Carretero (656.93.19.03)
SIT2<-3°Y H>80%
SI CARRETERA MOJADA Y T2 < 1°C
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Anejo N° 4.- Planos

Se detallan a continuacién los planos de:

Plano de actuaciones y tramos colindantes

Plano Recorridos Vialidad invernal

Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia A-1 (7 Hojas)
Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia A-2 (2 Hojas)
Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia M-23 (2 Hojas)

Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia A-42 (3 Hojas)

Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia A-5 (11 Hojas)

Recorrido de maquina quitanieves por la Autovia A-6 y Dehesa de la Villa (12 Hojas)
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Anexo 12 Plan de actuacion ante inclemencias invernales del
Cuerpo de Agentes de Movilidad

El Cuerpo de agentes de movilidad colabora directamente con Policia Municipal en el
ambito de sus funciones, que no son otras que la regulacion y vigilancia del trafico. A
estos efectos intervendran cuando tengan conocimiento de cualquier incidencia
relacionado con la aparicidn de inclemencias invernales que afecten a la movilidad de
los ciudadanos y en general al buen funcionamiento de la ciudad.

Objetivos especificos:

Capitulo 6 Planificacion y puesta en marcha de la operatividad de las Secciones.
Puestos y recorridos de trafico a cubrir.

Capitulo 7 Definicion de responsables en cada una de las tareas encomendadas de cara
a la activacién del Procedimiento.

Capitulo 8 Traslado del operativo a Policia Municipal como coordinador del dispositivo

en calle.

Capitulo 9 Traslado de informacién permanente al CGM y CISEM de cualquier
incidencia.

Capitulo 10 Colaboracién con cualquier servicio del Area de Medio Ambiente que lo
solicite.

Capitulo 11 A través de la Direccion General informar de los niveles de servicios
operativos y de cualquier incidencia al Area de Medioambiente.
Niveles de Activacion

De cara al desarrollo de las medidas a tomar, se consideran 3 niveles de activacion del
Procedimiento:

e Nivel de Alerta
e Nivel Naranja
e Nivel Rojo

Definicion de responsables.

Previa consulta al Director General, la Subdireccidn General de Agentes de Movilidad,
serd el responsable del presente Plan.

De cara al desarrollo del mismo, trasladara las instrucciones de activacion a los
responsables siguientes:
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= Jefe de guardia diario

= Jefe del departamento de Vigilancia de la Circulacién
= Jefes de Seccién — Centro — Norte - Sur.

= Supervisores de Division y Jefes de Turno

Recursos especiales a destinar para el desarrollo del Procedimiento.
Se activaran en cualquiera de los 3 niveles del procedimiento.

Recursos materiales:

e 17 vehiculos de cuatro ruedas con capacidad para 8 Agentes
e Dotacidn del vehiculo:

Conos.

Cinta de balizamiento.

Recursos humanos:

e 175 Agentes por turno de servicio de lunes a viernes. 40 Agentes fines de
semana y festivos.

e 2 operadores por turno, para la coordinacion en CISEM
e 2 operadores para la coordinaciéon en CGM

Para las comunicaciones se utilizara el canal habitual.

Desarrollo del Procedimiento.
Jefe de Departamento - Jefe de guardia diario:

= Comunicara a las Secciones los niveles de activacion.
= Verificara la planificacién de los servicios.
= Revisara el estado del material.

Jefes de Seccion:

e Comprobara de la planificacion de los servicios previstos.
e Verificara las dotaciones de los vehiculos

Jefes de turno:

e Supervisidon del montaje de puestos de circulacién
e Comprobacion de recorridos de calles.
e Atencidn a los requerimientos de apoyo de otros servicios.
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Actuaciones a realizar en los distintos niveles de activacion.

NIVEL ALERTA. En horizonte temporal de 72 horas y las 48 horas:
Informacidn del posible riesgo a las distintas Secciones y servicios operativos.

Revisiéon de los medios materiales disponibles haciendo especial hincapié en las
dotaciones de cadenas, conos, etc.

Solicitud, en previsién de acumulacidn de nieve o hielo en las entradas - salidas de las
zonas.

Secciones, a los servicios oportunos para que mantengan en condiciones dptimas estas

Revisidon y traslado de cualquier novedad referente estos asuntos.

NIVEL NARANIJA. Periodo entre las 48 horas y las 6 horas antes de la hora prevista de
nevadas:

Revisaran nuevamente las medidas contenidas para el nivel amarillo

Deberdn quedar repostados todos los medios méviles disponibles.

Los responsables de las Secciones informaran del estado del estado de los recursos
humanos y materiales.

Se determinardn los puestos a cubrir que se consideren necesarios para garantizar la
movilidad durante el periodo de riesgo.
Se trasladara al CGM y al CISEM de todas estas medidas.

NIVEL ROJO. Entre las 6 horas previstas para la nevada y la desactivacion del plan:

Una vez pasado lista se trasladara el parte real de servicio al CISEM y al CGM,
reflejando los puestos de servicio establecidos expresamente para esta actuacion.

El Jefe de Seccidén informara de cualquier incidencia relacionada con los medios
materiales, accesos a las Secciones o recursos humanos.

Las secciones comunicaran cualquier incidencia, solicitud de colaboracion por parte de
otros servicios, etc.

141



portavoz, seguridad y
emergencias MAD RI D Direccion General de Emergencias y Proteccion Civil

PUESTOS PREVISTOS A CUBRIR POR AGENTES DE MOVILIDAD

ALERTA ATMOSFERICA POR NEVADAS

SECCION | LUGARES INDICATIVO
PLAZA DE CASTILLA 4113

P° CASTELLANA - SINESIO DELGADO 4111

AV. PIO XII - CAIDOS DIVISION AZUL 4151

AV. RAMON Y CAJAL - AV ALFONSO XIli 4165

NORTE |AV DE AMERICA - FRANCISCO SILVELA 4171
AV DE AMERICA - CARTAGENA 4169

PUENTE DE VENTAS 4141
O'DONNELL - DR. ESQUEERDO 4131

P° CASTELLANA ROSARIO PINO 4166

CUESTA SEAN VICENTE - ARRIAZA 4212

GLOR SAN VICENTE - VIRGEN DEL PUERTO 4217

PUENTE DE LOS FRANCESES 4246

CENTRO | PLZ CARDENAL CISNEROS - JUAN DE HERRERA 4259
PRINCESA - MORET 4211

OPLZ CRISTO REY - AV REYES CATOLICOS 4244

CEA BERMUDEZ - GALILEO 4245

PLZ CONDE DE CASALL - DR. ESQUERDO 4341

AV MEDITERRANEO - SANCHEZ BARCAIZTEGUI 4347
EMBAJADORES - PUERTO SERRRANO 4367

SUR P° SANTA MARIA DE LA CABEZA - P° ESPERANZA 4334
PLZ LEGAZPI 4314
GLORIETA DE MENDEZ ALVARO 4354

MENDEZ A.LVARO - PLANETARIO. 4355

FINES DE SEMANA Y FESTIVOS

SECCION | LUGARES INDICATIVO
PLAZA DE CASTILLA 4113

NORTE |AV DE AMERICA - FRANCISCO SILVELA 4171
O'DONNELL - DR. ESQUEERDO 4131

CUESTA SEAN VICENTE - ARRIAZA 4212

CENTRO | PUENTE DE LOS FRANCESES 4246
PRINCESA — MORET 4211

PLZ CONDE DE CASALL - DR. ESQUERDO 4341

SUR P° SANTA MARIA DE LA CABEZA - P° ESPERANZA 4334
PLZ LEGAZPI 4314
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