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Por la Secretarfa General Técnica del Area de Gobierno de Medio Ambiente y
Movilidad se solicita informe a esta Asesoria Juridica acerca de la propuesta de
Modificacion de la “"ORDENANZA REGULADORA DEL TAXI de 28 de noviembre
de 2012".

Se remite a efectos de emision del informe:

1.- Texto del borrador de proyecto de Ordenanza de reguladora del Taxi de 9 de junio de
2017.

2.- Memoria Justificativa de la excepcidn de consulta publica previa a la Modificacion de la
Ordenanza Reguladora del Taxi de 12 de abril de 2017.

3.-Acuerdo de la Junta de Gobierno de 19 de abril de 2017 de excepcidén de la consulta
publica previa para la modificacién de la Ordenanza Reguladora del Taxi.

4.- Memoria Justificativa del Proyecto de Modificacion de la Ordenanza reguladora del
Taxi de la Direccion General de Gestion y Vigilancia de la Circulacién de 25 de mayo de
2017.

5.- Informe favorable de la Direccion General de Transparencia y Atencién a la Ciudadania
de 5 de junio de 2017.

6.- Nuevo texto de borrador de proyecto de la Ordenanza reguladora del Taxi de 4 de
julio de 2017.

7.- Memoria complementaria de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 4
de julio de 2017.

8.- Consultas realizadas a las organizaciones representativas del sector y Sindicatos.

Examinado el borrador de proyecto de modificacion de la Ordenanza de Movilidad
que se remite, asf procede la emision del siguiente

INFORME
A.- SOBRE LA COMPETENCIA PARA EVACUAR EL INFORME.

De conformidad con el articulo 28 de la Ley 22/2006, de 4 de julio, de Capitalidad y de
Régimen Especial de Madrid y el articulo 57.1.a) del Reglamento Organico del Gobierno y
de la Administracion del Ayuntamiento de Madrid asi como de acuerdo con lo establecido
en el articulo 6.5. a) del Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid de 29
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de octubre de 2015 por el que se establece la organizacion y competencias de la Gerencia
de la Ciudad, corresponde a la Asesoria Juridica emitir informe previo y preceptivo sobre
los proyectos de ordenanzas con caracter previo a su aprobacion inicial por la Junta de
Gobierno de la ciudad de Madrid.

B.- MODIFICACION QUE SE PROPONE.-

La modificacién que se propone afecta a los articulos 4.e), 7.2, 15, 16.2, 17, 18, 20, 21,
25, 48 y disposicién transitoria segunda, afiadiendo ademés una disposicion transitoria
sexta. Se modifica también el anexo I y se suprime el Anexo II de la Ordenanza
reguladora del Taxi. Se introduce una disposicion final primera.

La modificacion que se propone tiene dos objetivos esenciales:

1.- La incorporaciéon de nuevos requisitos ambientales en los vehiculos
adscritos a las licencias.-

Con este objeto, se modifica el articulo 16.2 de la Ordenanza que recoge las
caracteristicas generales de los vehiculos. La modificacién que se introduce requiere que,
con caracter general los vehiculos taxi estén clasificados con el distintivo ambiental cero
emisiones o ECO para categoria M1 de acuerdo con la clasificacion del Registro de
Vehiculos de la Direccion General de Trafico.

- Se recoge como excepcion, los vehiculos denominados eurotaxis, regulados en el
articulo 21, para los que se exige también que “en cualquier caso, estén clasificados al
menos segln el distintivo ambiental C para categoria M1 de acuerdo con la clasificacion
Registro de Vehiculos de la Direccién General de Trafico.”

2.- La introduccién de un doble sistema para la determinacion y autorizacion de
los vehiculos adscritos a las licencias.

De un lado se mantiene el sistema de autorizacion previa por el Ayuntamiento de ciertos
modelos y marcas, de entre los homologados por el 6rgano competente y de otro lado se
introduce un sistema de libre eleccion por el solicitante, que puede proponer un
determinado vehiculo, marca y modelo, siempre claro estd que ese vehiculo retna los
requisitos y caracteristicas generales previstos en la legislacion estatal, legislacion
autonémica de aplicacion y en la Ordenanza y acredite ademas la posibilidad de
instalacion del aparato taximetro en el vehiculo.

Este doble sistema de adscripcién del vehiculo, lleva a la modificacién de los articulos 15y
17.

Por razones sistematicas, las caracteristicas relativas a las plazas de vehiculos que se
regulaban en el articulo 18 de la Ordenanza, se incorpora como apartado 2 del articulo 17
de la nueva Ordenanza.
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3.- Se regula ex novo en el articulo 18 el procedimiento de previa autorizacién del
Ayuntamiento de ciertas marcas y modelos de vehiculos para ser adscritos con caracter
general a las licencias de autotaxis.

4.- El nuevo articulo 20 de la Ordenanza regula el procedimiento de adscripcion de
vehiculo tanto en el supuesto de nueva licencia como en el supuesto de sustitucion del
vehiculo.

5.- Se modifica el articulo 21 regulador de los vehiculos eurotaxi, exigiendo ciertos
requisitos ambientales citados para los mismos.

6.- Se afade un apartado 5 del Articulo 25, relativo a la colocacién del distintivo
ambiental. '

7.- Se introduce en el articulo 48. 6 de la Ordenanza la posibilidad de que el
Ayuntamiento pueda proponer en el caso de vehiculos de hasta nueve plazas, un
suplemento a partir de la ocupacion del quinto pasajero.

8.- Se introduce un régimen transitorio en los limites de emisiones de vehiculos en la
disposicion transitoria segunda y en la disposicion transitoria sexta.

C.- COMPETENCIA DEL AYUNTAMIENTO PARA LA MODIFICACION QUE SE
PROPONE.-

En la consideracion de la modificacion que se propone, deben tenerse en cuenta las
competencias que ostenta el Ayuntamiento de Madrid en materia de transportes urbanos
y en materia de calidad del aire.

1.- En materia de ordenacion del transporte urbano mediante vehiculos de
turismo.

De acuerdo con el articulo 10.2 de la Ley 5/2009, de 20 de octubre, de Ordenacién del
Transporte y la Movilidad por carretera de la Comunidad de Madrid, "e/ transporte de
vigjeros en vehiculos de turismo se regulard por la citada Ley 20/1998, de 27 de
noviembre, de Ordenacion y Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad
de Madrid, por la normativa de desarrollo de estas y por las correspondientes Ordenanzas
Municipales.”

La regulacion de los transportes urbanos en el ambito de la Comunidad de Madrid, se ha
llevado a cabo por la Ley 20/1998, de 27 de Noviembre de Ordenacion y Coordinacion de
los Transportes Urbanos. Conforme al articulo 9.1 de dicha Ley "para /a realizacion de
servicios de transporte urbano de viajeros en automoviles de turismo serd necesaria la
previa obtencion de la correspondiente licencia habilitante, otorgada por el Ayuntamiento
del municipio en que esté residenciado el vehiculo.”Segln el apartado 3° de este mismo
articulo “e/ régimen de otorgamiento, utilizacion, modificacion y extincion de Jas licencias
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municipales de transporte urbano de viajeros en automoviles de turismo, asi como el de
prestacion del servicio, se ajustaran a sus normas especificas, las cuales deben seguir las
reglas establecidas por la Comunidad de Madrid, previo informe el correspondiente
drgano de participacion y consulta.”

El articulo 15 de la Ley 20/1998 impone a las entidades locales considerar ciertas
condiciones ambientales en los procesos de concesion y sustitucion de licencias,
sefialando que: "En los procesos de renovacion y/o ampliacion de las flotas de autobuses
y en la fijacion de las condiciones técnicas de los auto-taxis se propiciard la introduccion
de las tecnologias (motorizacion, disefio, materiales, peso y similares) que permitan la
maxima eficiencia energética, la utilizacion de combustibles renovables, la minimizacion
del ruido y de las emisiones de CO2 y otros gases y particulas contaminantes y la
optimizacion y reciclado posible de los materiales empleados, asi como la evitacion de
compuestos organoclorados.”

El desarrollo de esta Ley en materia de transportes de viajeros en automdviles de
turismo se produce a través del Decreto 74/2005 de 28 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de los Servicios de Transporte Publico urbano en Automoviles de Turismo de
la Comunidad de Madrid, que establece reglas especificas de ordenacion del sector que
vinculan a las entidades locales. Conforme al articulo 1 de dicho Reglamento, el mismo
resulta de aplicacion a los transportes publicos urbanos de viajeros realizados en
automoviles de turismo en la Comunidad de Madrid (art 1).

El articulo 23.1 del Reglamento fija las caracteristicas generales requeridas para
los vehiculos adscritos a licencias de autotaxis, permitiendo que los municipios puedan
exigir , previa consulta con las organizaciones del sector, otras caracteristicas que estimen
convenientes, asi como la instalacion de dispositivos de seguridad o sistemas de
comunicacion precisos.

El parrafo segundo de este mismo articulo 23 atribuye a los Ayuntamientos la
competencia para determinar, dentro del conjunto de marcas y modelos homologados por
el drgano competente en materia de industria y previa consulta preceptiva a las
organizaciones mas representativas del sector y centrales sindicales, las marcas y
modelos que estimen mas idéneos en funcion de las necesidades de la poblacién usuaria
y de las condiciones econémicas de los titulares de las licencias.

De los preceptos citados resulta la competencia del Ayuntamiento de Madrid para la
regulacién del régimen de otorgamiento, utilizacion, modificacién y extincion de las
licencias municipales de transporte urbano de viajeros a través de taxi, asi como para
requerir otras condiciones técnicas o ambientales a los vehiculos adscritos a las licencias.

De igual forma, el Ayuntamiento es competente para determinar las marcas y modelos de
los vehiculos que pueden resultar adscritos a las licencias de autotaxis y por tanto para
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permitir que esos modelos y marcas sean a libre eleccion de los solicitantes de las
licencias siempre que se reinan los requisitos requeridos en la Ordenanza para dichos
vehiculos. :

Igualmente, el Ayuntamiento esta obligado a procurar dicho transporte urbano a las
personas que cuenten con una diversidad funcional. En este sentido, el articulo 11.3 de la
Ley 5/2009, de 20 de octubre, de Ordenacién del Transporte y la Movilidad por carretera
de la Comunidad de Madrid ordena que "fos municipios de la Comunidad de Madrid
velarén para que los servicios de transporte publico discrecional de viajeros tengan la
mayor accesibilidad posible.”

2.- En materia de calidad del aire.-

La normativa en materia de Calidad del Aire de la Unién Europea viene constituida por la
Directiva 2008/50 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008 relativa
a la calidad del aire ambiente asi como la Directiva 2004/107/CE, del Parlamento Europeo
y del Consejo, de 15 de diciembre de 2004, relativa al arsénico, el cadmio, el mercurio, el
niquel y los hidrocarburos aromaticos policiclicos en el aire ambiente.

En aplicacién de las Directivas se dicta la Ley 34/2007 de 15 de noviembre, de Calidad del
Aire y Proteccidn de la Atmoésfera, que tiene por objeto establecer las bases para la
prevencion, vigilancia y reduccidon de la contaminacién atmosférica a fin de evitar, o,
cuando ello no sea posible, aminorar los dafios que se puedan derivar a persona, medio
ambiente y bienes de cualquier naturaleza. La Ley comprende en su ambito de aplicacién
las actividades consistentes en medios de transporte por carretera en turismo (articulo 2
en relacion al anexo Iy IV de la ley), estableciendo como principio rector de los poderes
publicos, la “"adopcion de cuantas medidas sean necesarias para alcanzar y mantener un
nivel de proteccion elevado de las personas y del medio ambiente”.

Conforme al articulo 13.1 y Anexo IV de la Ley de Calidad del Aire se considera como
actividad potencialmente contaminadora de la atmodsfera, los medios de transporte por
carretera mediante turismo.

- En materia de contaminantes atmosféricos y objetivos en la calidad del aire, el articulo
9.1 otorga al Gobierno, con la participacion de las Comunidades Auténomas, la facultad
de fijar los objetivos de calidad del aire asi como las condiciones y plazos para
alcanzarlos. Ahora bien, con caracter general para todas las Administraciones Publicas, el
articulo 9 sefiala también en su apartado segundo, la obligacién de todas las
Administraciones de adoptar, en su @mbito competencial, las medidas necesarias para
alcanzar dichos objetivos. En concreto este precepto sefiala que '/as Administraciones
publicas en el ambito de sus competencias, adoptardn las medidas necesarias para
mantener, y en su caso, mejorar la calidad del aire y cumplir los objetivos que se
establezcan, de conformidad con lo establecido en la Ley”. De igual forma, el apartado 4
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de este mismo articulo 9, sefiala que “las Administraciones Publicas en el ambito de sus
competencias, estaran obligadas a velar por que la calidad del aire se mantenga dentro
de los limites legales establecidos.”

- Esta obligacion se extiende igualmente a la obligaciéon de control de las emisiones. El
articulo 12 de la ley 34/2007, sefiala que "fas Administraciones Publicas en el ambito de
sus competencias, velaran para que se adopten las medidas necesarias y las practicas
adecuadas en Jas actividades e instalaciones, que permitan evitar o reducir la
contaminacion atmosférica aplicando, en la medida de lo posible, las mejoras técnicas
disponibles y empleando combustibles menos contaminantes. Asimismo las entidades
privadas y los particulares se esforzaran en el ejercicio de sus actividades cotidianas, en
contribuir a la reduccion de los contaminantes a la atmdsfera”.

- La Ley de Calidad del Aire establece también un deber de planificacion de la actividad de
las Administraciones Plblicas para alcanzar los objetivos en materia de Calidad del Aire.
Asi, en materia de planificacion, el articulo 16 de la Ley de Calidad del Aire otorga al
Gobierno en el ambito de sus competencias vy, a fin de cumplir la normativa comunitaria y
los compromisos que se deriven de los acuerdos internacionales, la facultad de aprobar
los planes y programas de ambito estatal que sean necesarios para prevenir y reducir la
contaminacion atmosférica y sus efectos transfronterizos asi como para minimizar sus
efectos negativos. Estos planes y programas fijardn objetivos especificos, las medidas
necesarias para la consecucién de los mismos y el procedimiento para su revision y seran
elaborados y actualizados con la participacion de las Comunidades Auténomas.

Igualmente, las Comunidades Auténomas deben adoptar los planes y programas para la
mejora de la calidad del aire y cumplimiento de sus objetivos de calidad del aire en su
ambito territorial y minimizar los impactos negativos de la contaminacién atmosférica.

Por su parte las entidades locales con el objeto de alcanzar los objetivos de la Ley, podran
elaborar en el dmbito de sus competencias, sus propios planes y programas. Para la
elaboracion de los mismos, deberédn tener en cuenta los planes de proteccion de la
atmosfera de las respectivas Comunidades Auténomas.

En particular, el articulo 16.4 de la Ley faculta a las entidades locales a adoptar medidas
especificas para conseguir los objetivos en materia de calidad del aire. En concreto, las
entidades locales podran "adoptar medidas de restriccion total o parcial del tréfico,
incluyendo restricciones a los vehiculos mas contaminantes, a ciertas matriculas, a ciertas
horas o a ciertas zonas entre otras”.

- En el &mbito de la Comunidad de Madrid, la Orden 665/2014 ha aprobado la estrategia
de calidad del aire y cambio climatico de la Comunidad de Madrid 2013- 2020, Plan Azul,
recogiendo 58 medidas concretas articuladas en torno a cuatro grandes programas
sectoriales (que a su vez se articulan a través de lineas de actuacion) y horizontales.
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Estas medidas inciden especialmente en lo que se considera los principales sectores
contaminantes, con especial énfasis en la reduccion de emisiones del sector de
transporte.

Dicho Plan establece como una de las lineas directrices de actuacion "e/ fomento de /a
utilizacion de combustibles limpios y mejores tecnologias, especialmente en el ambito del
transporte.. sectores que presentan contribuciones notables a las emisiones de
contaminantes acidificadotes y precursores de ozono” En concreto, se establecen como
objetivos sectoriales, en el sector del transporte, "fomentar el uso de tecnologias menos
contaminantes en el transporte, como el uso de vehiculos de bajas emisiones, vehiculos
eléctricos, hibridos o de gas, incentivando la compra y estableciendo un marco general
que facilite el desarrollo de la infraestructura de suministro/recarga asociada a este tipo
de vehiculos”

Como medida 1 del Plan se recoge 'Ya modernizacion de la flota de vehiculos autotaxis
con combustibles y tecnologias limpias.” Los dos agentes responsables de dicha medida,
son la Consejeria de Medio Ambiente de la Comunidad de Madrid y el Ayuntamiento de
Madrid.

Dicho plan expone que con esta medida se pretende reducir las emisiones de la flota de
vehiculos autotaxis de la region, que suponen un 14% de las emisiones NO2 del sector de
transporte, dado el volumen de taxis circulante y el combustible utilizado, que las medidas
de renovacion tecnoldgica de este concreto sector seran especialmente eficientes, mas
aun que la renovacion del conjunto del parque circulante.

- Por su parte, el Ayuntamiento de Madrid, ha aprobado inicialmente por Acuerdo de la
Junta de Gobierno de 6 de abril de 2017 el Plan de Calidad del Aire y Cambio Climatico
acordando su sometimiento a informacion publica. Como medida 12 de este Plan se
recoge incentivar y promover la transicion de la flota de vehiculos autotaxi hacia los
vehiculos CERO emisiones y/o ECO (conforme al distintivo ambiental de la DGT publicado
en el BOE del 21 de abril de 2016), contribuyendo de esta forma a la mejora de la calidad
del aire y fomentando la modernizacién del sector. Este Plan sefiala como obijetivo, la
eliminacion paulatina de vehiculos diésel en el servicio de taxi de Madrid. Asi se fijan una
serie de fechas limites o hitos a cumplir en esta renovacion de la flota.

Como primera fecha limite, se sefiala en dicho Plan el 01/01/2018, fecha a partir de la
cual solo se autorizara la sustitucion de vehiculos autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

De la misma forma, se fija en este Plan como segundo hito o fecha limite, la fecha de
01/01/2025, a partir de la cual sélo podran prestar servicio los vehiculos autotaxis que
sean CERO o ECO.

Este calendario de aplicacion no incluye a los vehiculos Eurotaxi en cuanto que, se sefiala
en el Plan, no existe una gama suficiente de vehiculos disponibles comercialmente, dado
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que por sus dimensiones y por las modificaciones estructurales necesarias, actualmente
existen problemas en la ubicacion fisica de baterias y depdsitos. Se recoge como medios
para la consecucion de dichos objetivos tanto instrumentos normativos como
herramientas de gestién, como son la elaboracion de un Plan Estratégico de
Subvenciones, la Modificacion de las Ordenanzas Fiscales del Ayuntamiento de Madrid y la
modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi.

En razon de lo expuesto, se estima que el Ayuntamiento es competente para la
modificacion propuesta y que la misma queda enmarcada en las competencias que la
normativa vigente en materia de transporte urbano de viajeros en automdviles de
turismo atribuye al Ayuntamiento, siendo conforme ademas dicha modificacion con los
deberes que la normativa en materia de calidad del aire impone al Ayuntamiento de
Madrid y con la planificacion estatal, autonomica y local para alcanzar los niveles
adecuados de calidad del aire.

En el expediente se acredita ademas la consulta a las organizaciones
representativas del sector y a las centrales sindicales. No obstante, seria adecuado
incorporar al expediente de forma mas completa las observaciones realizadas por dichas
asociaciones en dicho tramite de consulta y la contestacion que a las mismas ha dado el
Ayuntamiento. '

D) OBSERVACIONES A LA MODIFICACION PROPUESTA.-

1.- La nueva redaccion del articulo 4 e) de la Ordenanza Reguladora del Taxi queda
redactado de la forma siguiente "disponer de vehiculos, a los que han de referirse las
licencias, que cumplan los requisitos previstos en la normativa autondmica y en esta
Ordenanza...........". En dicha redaccion debe considerarse que la normativa de aplicacion
al taxi viene integrada no solo por la normativa autonomica y las prescripciones de la
presente ordenanza, sino también por normativa estatal. Asi por ejemplo la normativa de
eurotaxi, esta integrada por normativa estatal de accesibilidad, en especial el RD
1544/2007, de 23 de noviembre, que regula las condiciones de accesibilidad y no
discriminacion en taxis adaptados, en concreto en su articulo 8 y Anexo VII. Lo mismo
ocurre con la normativa en materia de metrologia regida esencialmente por la Ley
32/2014, de 22 de diciembre, de Metrologia, ley que lleva a cabo la regulacion del
establecimiento y aplicacion del Sistema Legal de Unidades de Medida. En consecuencia,
deberia igualmente hacerse referencia a la normativa estatal, junto con la normativa
autonomica y prevista en la Ordenanza.

2.- En relacién al articulo 15.1 de la Ordenanza y por los mismos motivos sefialados en el
apartado anterior seria mas conveniente hacer una referencia genérica a la legislacion
estatal, en lugar de hacer referencia a una concreta a la normativa en materia de
industria y trafico, dejando fuera otra normativa que puede resultar de aplicacion.
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3.- La redaccion del articulo 17.3 puede plantear dudas en su aplicacion. El articulo 28 del
Decreto 74/2005 de la Comunidad de Madrid, requiere una capacidad minima en los
vehiculos con mampara de seguridad. A tal efecto este articulo sefiala que "cuando se
autorice en un vehiculo la instalacion de mampara de seguridad, con separacion del
espacio del conductor a los viajeros, la capacidad serd de cuatro plazas como minimo,
contando con la del conductor, ampliable a cinco, cuando el conductor autorice la
utilizacion del asiento contiguo al suyo.”

En consecuencia, si bien el nimero de plazas minimas se corresponde con este precepto,
la ampliacion es a una plaza, es decir, a cinco, segln el precepto expuesto. En la
redaccién de la Ordenanza, se prevé una capacidad minima para cuatro plazas, ampliable
cuando el conductor autorice la utilizacion de /os asientos contiguos al suyo. Esta
referencia en plural, puede permitir considerar que la ampliacion es a mas asientos que
una plaza, cosa que no es conforme con el Decreto citado.

4.- En el procedimiento de sustitucion del vehiculo previsto en el articulo 20.2 b) 1° de la
Ordenanza, se senala como requisito a acreditar la "conformidad emitida por el drgano
autonomico competente en materia de control metrologico de los aparatos taximetros, en
la que se especifique que el vehiculo es apto para la instalacion del sistema tarifario, de
acuerdo con los requisitos previstas en la normativa de la Comunidad Auténoma de
Madrid”. Seria mas adecuada la exigencia de "conformidad del drgano competente en
materia de control metrologico de los aparatos taximetros en la que se especifique que el
vehiculo es apto para la instalacion del sistema tarifario, conforme a la normativa estatal y
autondmica de aplicacion’;, dado que la normativa en materia de metrologia es
basicamente estatal. Por otro lado, la instalacion posible de aparato taximetro en un
modelo de vehiculo se basa en la remisién que el fabricante realiza la Direccién General
de Industria.

5.- En el articulo 21 de la Ordenanza se sefiala que “e/ Ayuntamiento adoptaré las
medidas oportunas para que los vehiculos eurotaxi alcancen y mantengan el porcentaje
de flotas de autotaxis establecido en la normativa sectorial aplicable.”

No resulta claro qué se pretende con la inclusion de esta disposicion en la Ordenanza. De
un lado parece ser una disposicion de caracter puramente programatica que refleja solo
la obligacién impuesta en el RD 1544/2007 a las entidades locales de adoptar las medidas
precisas para que los eurotaxis alcancen al menos un 5% de la flota de taxis. Ahora bien,
esta disposicion puede inducir al error de considerar que el Ayuntamiento puede adoptar,
en su ejecucion, cualquier medida que conduzca a esta finalidad. La adopcién de medidas
que impliquen una regulacion de caracter general, imponiendo nuevas condiciones
técnicas a los vehiculos u obligaciones a los titulares de las licencias de taxi, deberan
cumplir la tramitacién de una disposicion general.
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6.~ En relacién a la disposicion final primera, relativa a la facultad de interpretacion, debe
considerarse que la aprobacion de la ordenanza y por consiguiente la regulacion de la
materia que comprende corresponde al Pleno del Ayuntamiento por lo que cualquier
norma que desarrolle una Ordenanza, estableciendo una ordenacién de la materia con
caracter general, requiere en principio de idéntica tramitacion.

Las interpretaciones que puedan establecerse mediante instrucciones, ordenes o
circulares vincularian al personal del Ayuntamiento de Madrid pero no tendrian efectos
frente a terceros.

En razén de las consideraciones expuestas, SE INFORMA FAVORABLEMENTE el
proyecto de modificacion de la Ordenanza Reguladora del taxi con las observaciones
anteriormente realizadas.

El presente informe se emite de conformidad con lo dispuesto en el art. 28 de la Ley
22/2006, de 4 de julio, de Capitalidad y Régimen Especial de Madrid, y el articulo 57.1.a)
del Reglamento Orgéanico del Gobierno y la Administracion del Ayuntamiento de Madrid,
de 31 de mayo de 2004.
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CONFORME V©B©
DIRECTOR GENERAL DE LA ASESO

L 31 JUL 20 “Fdo: D: Angel Luis Ortiz Gonzalez

SALIDA

[
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A LA SECRETARIA GENERAL TECNICA DEL AREA DE GOBIERNO DE MEDIO AMBIENTE Y
MOVILIDAD.
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