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Area de Gobierno de SG de Regulacién de la Circulacién y Servicio del Taxi
E ‘ Medio Am biente y Movilidad ‘ M A D RI D

INFORME SOBRE LAS ALEGACIONES PRESENTADAS AL PROYECTO INICIAL DE
MODIFICACION DE LA ORDENANZA REGULADORA DEL TAXI

Vistas las alegaciones presentadas al proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora
del Taxi aprobado por la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesién celebrada el 31 de
agosto de 2017 y publicado anuncio en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid el 1 de
septiembre de 2017, se informa:

ALEGACIONES ASOCIACION MADRILENA DEL TAXI

Esta asociacion presenta alegaciones en escritos presentados en fechas 15 de septiembre y 2 de
octubre, refundiéndose ambas en este apartado.

-Articulo 16.2, alega que establecer la exigencia de que los vehiculos deban estar clasificados
segun el distintivo ambiental Cero emisiones o ECO es demasiado restrictiva y que ello va a
provocar que el sector del taxi no disponga de vehiculos que permitan elevar la imagen del sector y
le posibiliten competir con todas las modalidades de transporte, afiadiendo que estos modelos
generalmente no estan testados por el sector y que, especialmente sobre los Cero emisiones, hay
una gran incertidumbre sobre su fiabilidad y autonomia. Finalmente alega que no es cierto que
exista la posibilidad de facto de sustituir vehiculos por otros que no estén autorizados por el
Ayuntamiento de Madrid si el fabricante del vehiculo no esta dispuesto, dado que es necesario que
el fabricante envie determinada informacién a Industria, por lo que los titulares de licencias no
podran renovar sus vehiculos por los que estimen oportuno aun cumpliendo los requisitos
establecidos.

No se acepta la alegacion:

En primer lugar, la exigencia de la clasificacibn ambiental de los taxis esta contemplada en el “Plan
de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climatico (Plan A)”, aprobado por Acuerdo de
21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid (BOAM de 26 de
septiembre), al considerarse que el sector del taxi realiza desplazamientos de aproximadamente
200 km. por unidad y dia, por lo que incidir en la reduccion de las emisiones derivadas de la flota de
autotaxi en Madrid beneficia la calidad del aire de la ciudad. De hecho, como consecuencia de la
gran cantidad de kildmetros recorridos por esta flota en la trama urbana, la incidencia del sector del
taxi en el conjunto de las emisiones procedentes del trafico rodado es relevante, estimandose a
partir de los estudios del parque circulante realizados por el Ayuntamiento de Madrid que
representa el 9,3 % de las emisiones de 6xidos de nitrégeno y el 8,8 % de las emisiones de didxido
de carbono procedentes del trafico en el interior de la M-30. Por consiguiente, una de las medidas
incluidas en el Plan A se dirige a la renovacion de la flota de vehiculos hacia los calificados como
CERO o ECO que consiste en la “Eliminacion paulatina de vehiculos diésel en el servicio de taxi de
Madrid”, previendo que a partir del 1 de enero de 2018 sélo se autorizara la sustitucién de vehiculos
autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

Con este plan se da cumplimiento a lo contemplado en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccidon de la Atmoésfera, que tiene como uno de sus principios rectores el de
cautela y accién preventiva, y que establece, en el ambito de la Administracién local, para los
municipios de mas de 100.000 habitantes y las aglomeraciones urbanas, determinadas
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obligaciones, como la de elaborar planes y programas para los objetivos de calidad del aire y la de
integrar las consideraciones relativas a la proteccion atmosférica en la planificacién de las distintas
politicas sectoriales.

En segundo lugar, en cuanto a la necesidad de que el fabricante del vehiculo aporte determinada
informacioén a Industria, entendiendo que se refiere a la instalacion del sistema tarifario, hay que
considerar la normativa estatal y autonébmica en materia de metrologia legal, materia sobre la que el
Ayuntamiento carece de competencias.

En concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccion General de Industria, Energia
y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la Orden ITC/3709/2006, de
22 de noviembre, por la que se regula el control metrolégico del Estado sobre los aparatos
taximetros, especifica en su punto 3 que «Los fabricantes de los vehiculos de servicio de autotaxi o, en
su defecto, sus representantes legalmente establecidos, seran las Unicas entidades que puedan determinar el
sistema de conexién de los taximetros en los vehiculos sin afectar a la seguridad de los mismos [...] Con este
fin, remitiran a la Direccion General de Industria, Energia y Minas un documento en el que se describa, para
cada modelo de vehiculo en el que estimen que se puede instalar un aparato de este tipo, las instrucciones
concretas de montaje o instalacién del mismo, especificando el punto correcto de toma de sefial taquimétrica
que cumpla los requisitos anteriores. Dicho documento debera ir firmado por un responsable del
departamento de homologaciones de la empresa fabricante del vehiculo. Una vez recibidos estos
documentos, la Direccién General de Industria, Energia y Minas facilitaré dichas instrucciones de montaje o
instalacion a los reparadores autorizados y a los organismos autorizados de verificacion metroldgica de
taximetros».”

De acuerdo con la normativa expuesta, entendemos acertadas las alegaciones presentadas a este
proyecto inicial de modificacion de la ordenanza por la Direccion General de Industria, Energia y
Minas de la Comunidad de Madrid, haciendo notar “que para la correcta instalaciéon de un taximetro
dentro de un vehiculo, sin afectar a ninguno de las caracteristicas o sistemas de seguridad del mismo, es
necesario que el fabricante de dicho vehiculo, o su representante autorizado en Espafa, realice unas
instrucciones de instalacion del mismo, dado que es la Unica entidad que conoce todos y cada uno de los
sistemas implantados en el vehiculo y su disposicion”. Ahade, “sin instrucciones de instalacién de los
taximetros elaboradas por el fabricante del vehiculo no se puede superar una verificacién metrolégica del
mismo”.

-Articulo 18.2.a.1°, alega que es necesario que la conformidad para cumplir el control metroldgico
no quede en manos del fabricante, proponiendo una redaccion que permita que esa conformidad
sea emitida por otros sujetos.

No se acepta la alegacion, sin embargo se modifica la redaccién del articulo 18.2, tanto para ofrecer
mayor seguridad en el procedimiento de autorizacién de modelos para la prestacion del servicio de
taxi como para simplificarlo, al sustituir la acreditacién que tendria que aportar el interesado por una
consulta entre Administraciones Publicas, todo ello de acuerdo con lo establecido en la normativa
estatal y autonémica en materia de control metrolégico de aplicacion.

-Articulo 20.2.b.1°, entiende que la conformidad para cumplir el control metrolégico no debe quedar
en manos del fabricante, proponiendo una redaccion que permita que esa conformidad sea emitida
también por taller instalador o laboratorio autorizado.

Afade que la libre eleccion del vehiculo requiere que el Ayuntamiento haga un analisis previo de la
documentacion y emita una resolucion positiva o negativa, segun proceda, antes de la presentacion
del vehiculo a la revision prevista en el articulo 57.
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Finalmente propone que se elabore un listado de vehiculos autorizados por este sistema.

No se acepta la alegacion, sin embargo se modifica la redaccion del articulo 20.2.b) 1°, para ofrecer
mayor seguridad en el procedimiento de sustitucién del vehiculo por otro que no se corresponda
con uno de los modelos autorizados, con el fin de evitar la presentacién a revision de vehiculos que
no cumplirian los requisitos y caracteristicas exigidos, especialmente la instalacion del taximetro.

En primer lugar, en cuanto a la alegaciéon formulada por la AMT de que el cumplimiento del control
metrolégico del taximetro no quede en manos del fabricante, tenemos que apreciar que
necesariamente nos debemos al cumplimento de la normativa estatal y autonémica en materia de
metrologia legal, tal y como se ha reflejado anteriormente al contestar la alegacion formulada al
articulo 16. Simplemente recordamos que conforme a la normativa indicada los fabricantes son los
unicos que pueden determinar el sistema de conexiéon de los taximetros en los vehiculos sin
afectar a la seguridad de los mismos. Por tanto, para que talleres o laboratorios autorizados
pueden emitir tales certificaciones, tal y como solicita la AMT en su alegacién, seria preciso un
cambio de la normativa estatal y autonémica.

En segundo lugar, se regula un procedimiento de sustitucion en el que se especifica claramente
que con caracter previo (articulo 20.2.b) 1°) ha de justificarse los requisitos y caracteristicas de
dimensiones y emisiones, accesibilidad, en su caso, y, el cumplimiento de la normativa de
metrologia legal, facilitando que, previo a la compra de un vehiculo, el titular de una licencia de taxi
pueda cumplir los requisitos exigidos por la normativa de aplicacién. Por tanto, el analisis previo
solicitado esta expresamente contemplado en la redaccién actual.

Finalmente, la autorizacién de sustitucién de cada vehiculo concreto regulada en el apartado 2 b)
de este articulo, no conlleva su autorizacién como modelo para la prestacion del servicio de taxi en
los términos descritos por el articulo 18 porque se trata de dos procedimientos distintos, dado que
una autorizacion singular de sustitucion de un vehiculo concreto no identifica ni hace extensible ni
garantiza de manera segura el cumplimiento de requisitos del modelo genérico, que puede amparar
distintas versiones o variantes del mismo que no los cumplan. Por ello lo que se elabora es el
listado o relacién de modelos autorizados, que es el que debe dar seguridad a los profesionales del
sector a la hora de elegir un vehiculo para adscribirlo a su licencia.

-Articulos 18 y 20, alega que para promocionar los vehiculos Cero emisiones se afiada otro
articulo que permita a estos vehiculos prestar servicio durante diez afios aunque se compren de
segunda mano con una antigiiedad menor de cuatro afios desde la fecha de su primera
matriculacion.

Se acepta la alegacion y se incorpora un nuevo apartado a la Disposicién transitoria sexta.

-Anexo |, alega que debe eliminarse que “Ninguna reduccién de cotas sera aplicable al
procedimiento de adscripcion de vehiculos regulado en el articulo 20.2. b).”

Se acepta la alegacioén parcialmente. Se modifica la redaccion de este parrafo permitiendo exenciéon
de cotas cuando se trate de variantes no incluidas en modelos autorizados por el articulo 18,
siempre que se sometan a las disposiciones técnicas elaboradas para la autorizacidon de modelo.

Informe contestacion Alegaciones presentadas al Acuerdo de la Junta de Gobierno de la ciudad de Madrid de aprobacion inicial del Proyecto 3
de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012.



DG de Gestion y Vigilancia de la Circulacion

Area de Gobierno de SG de Regulacién de la Circulacién y Servicio del Taxi
E ‘ Medio Am biente y Movilidad ‘ M A D RI D

-Disposicion transitoria segunda, apartado 1, alega que es imposible sustituir un namero tan
elevado de vehiculos en el plazo establecido, por lo que propone una moratoria hasta el 1 de enero
de 2022.

No se acepta la alegacion, puesto que el régimen transitorio esta previsto para los vehiculos en
servicio y esta disposicion reproduce los apartados 5 y 6 de la Disposicién transitoria segunda de la
Ordenanza reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012, por lo que se mantiene para ofrecer
seguridad juridica a los que se encuentran en esta situacion.

-Disposicion transitoria sexta, alega que se modifique en el sentido de que todos los vehiculos
adscritos antes del 31 de diciembre de 2017 puedan seguir prestando servicio hasta completar el
plazo de antigliedad de diez afios.

Se acepta la alegacion, eliminando el ultimo parrafo del apartado 3 a). Ademas se suprime el
apartado 3 b) de la Disposicién Transitoria Sexta por resultar innecesario.

ALEGACIONES COOPERATIVA TAXI MERCEDES SCM

-Articulo 18.2.a, alega que en el procedimiento de autorizacion de modelo para la prestacion del
servicio de taxi se haga referencia a que se garantizara la libertad de oportunidades, libre
concurrencia y no discriminacion. Ademas manifiestan que se sienten discriminados porque
determinadas marcas a las que se refieren, concretamente Mercedes y Lexus, no van a vender
vehiculos con las caracteristicas establecidas en la ordenanza para su uso como taxis en Madrid.
Afade que no hay suficientes puntos de recarga para vehiculos eléctricos y de gas y finalmente
solicita una mediacion del ayuntamiento con estas marcas y una moratoria, determinacion singular
de requisitos para sus vehiculos o autorizaciones provisionales con el fin de que se puedan adaptar
a las nuevas exigencias de clasificacion energética.

No se acepta la alegacion, debiéndose dar por reproducido aqui el texto introductorio del proyecto
inicial de modificacion de la ordenanza, puesto que la exigencia de la clasificacion ambiental esta
contemplada en el “Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climatico (Plan A)’,
aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de
Madrid (BOAM de 26 de septiembre), en el que se tiene en cuenta que el sector del taxi realiza
desplazamientos de aproximadamente 200 km. por unidad y dia, por lo que incidir en la reduccién
de las emisiones derivadas de la flota de autotaxi en Madrid beneficia la calidad del aire de la
ciudad. De hecho, como consecuencia de la gran cantidad de kilébmetros recorridos por esta flota en
la trama urbana, la incidencia del sector del taxi en el conjunto de las emisiones procedentes del
trafico rodado es relevante, estimandose a partir de los estudios del parque circulante realizados
por el Ayuntamiento de Madrid que representa el 9,3 % de las emisiones de éxidos de nitrégeno y
el 8,8 % de las emisiones de diéxido de carbono procedentes del trafico en el interior de la M-30.
Por consiguiente, una de las medidas incluidas en el Plan A se dirige a la renovacion de la flota de
vehiculos hacia los calificados como CERO o ECO y consiste en la “Eliminacion paulatina de
vehiculos diésel en el servicio de taxi de Madrid”, previendo que a partir del 1 de enero de 2018
sélo se autorizara la sustitucién de vehiculos autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

Con este plan se da cumplimiento a lo contemplado en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccion de la Atmésfera, que tiene como uno de sus principios rectores el de
cautela y accién preventiva, y que establece, en el ambito de la Administracién local, para los
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municipios de mas de 100.000 habitantes y las aglomeraciones, determinadas obligaciones, como
la de elaborar planes y programas para los objetivos de calidad del aire y la de integrar las
consideraciones relativas a la proteccion atmosférica en la planificaciéon de las distintas politicas
sectoriales.

ALEGACIONES D. I

-Articulo 48.2. Propone se retire el imperativo “se estableceran” referido a la tarifa fija del
aeropuerto.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que el apartado 2 del articulo 48 no esta
incluido en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en
sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Articulo 52, propone limitar el derecho de la apertura de ventanillas por parte de los usuarios a lo
dispuesto en el articulo 54 g.

No ha lugar la valoracién de esta alegacion, considerando que los articulos 52 y 54 no estan
incluidos en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012, aprobado por la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesion
celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Anexo |, solicita que las reducciones de las dimensiones nunca afecten a la capacidad de poder
transportar una silla de ruedas plegada en el maletero.

No se acepta la alegacion, puesto que hay que conjugar los requisitos de dimensiones y de
emisiones de los vehiculos y tener en cuenta la situacion actual de las caracteristicas de los
vehiculos clasificados segun el distintivo ambiental Cero emisiones o ECO actualmente en el
mercado, por lo que incluir mayores exigencias puede conllevar la escasez de productos
disponibles que las cumplan. Por otro lado, se exigen requisitos de accesibilidad adicionales a los
vehiculos eurotaxi y se toman las medidas oportunas para que los vehiculos eurotaxi alcancen el
porcentaje de la flota de autotaxis establecido en la normativa sectorial aplicable.

-Solicita la suspension de la modificacion de la ordenanza hasta que resuelva la Comunidad
de Madrid sus modificaciones iniciadas y aun no finalizadas.

No se acepta la alegacion, puesto que la competencia para regular en materia del taxi no es
unicamente de la Comunidad Auténoma. La competencia municipal para regular en materia de taxi
es una competencia propia en los términos previstos en la Ley 20/98, de 28 de julio La Ley 20/98,
de 27 de noviembre, de Ordenacién y Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad
de Madrid y en su Decreto 74/2005, de 28 de julio por el que se aprueba el Reglamento de los
Servicios de Transporte Urbano de Automéviles de Turismo. En términos de oportunidad y de
necesidad se ha considerado procedente tramitar en este momento la modificacion que afecta
especialmente al cumplimiento del “Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio
Climatico (Plan A)”, aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno
de la Ciudad de Madrid (BOAM de 26 de septiembre) y a los procedimientos de autorizacion de
modelos y de adscripcién de vehiculos autotaxi.

Informe contestacion Alegaciones presentadas al Acuerdo de la Junta de Gobierno de la ciudad de Madrid de aprobacion inicial del Proyecto 5
de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012.
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-Solicita que se modifique la ordenanza para transferir las competencias o al menos
automatizar las autorizaciones de los modelos ya homologados en cualquier ciudad de la UE
siempre que se cumpla con los requisitos minimos establecidos.

No se acepta la alegacion, puesto que la competencia municipal para regular en materia de taxi es
una competencia propia en los términos previstos en la Ley 20/98, de 28 de julio La Ley 20/98, de
27 de noviembre, de Ordenacién y Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Comunidad de
Madrid y en su Decreto 74/2005, de 28 de julio por el que se aprueba el Reglamento de los
Servicios de Transporte Urbano de Automoviles de Turismo. Por ello, en el ejercicio de sus
competencias el ayuntamiento puede establecer determinados requisitos exigibles a los vehiculos
autotaxi que se adscriban a las licencias que el municipio ha otorgado, que no tienen por qué
coincidir con los requisitos exigibles en otros municipios de la UE. En consecuencia, siempre sera
necesario realizar durante la tramitacién del procedimiento de autorizacién de los modelos una
comprobacion del cumplimiento de tales requisitos, que deberan acreditarse por el interesado.

ALEGACIONES ASOCIACION ESPANOLA DE FABRICANTES DE AUTOMOVILES Y
CAMIONES (ANFAC)

-Articulo 16. 1. Propone considerar una reduccion del periodo limite de diez afios.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que el apartado 1 del articulo 16 no esta
incluido en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en
sesioén celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Articulo 16. 2. Propone incluir los vehiculos nuevos de bajas emisiones etiquetados como C con el
fin de no descartar tecnologias antes de tiempo, afiadiendo que la oferta de vehiculos Cero
emisiones y ECO para la prestacion del servicio de taxi es limitada, mas teniendo en cuenta la
exigencia de dimensiones minimas del vehiculo.

No se acepta la alegacion, debiéndose dar por reproducido aqui el texto introductorio del proyecto
inicial de modificacién de la ordenanza, puesto que la exigencia de la clasificacion ambiental esta
contemplada en el “Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climatico (Plan A)’,
aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de
Madrid (BOAM de 26 de septiembre), en el que se tiene en cuenta que el sector del taxi realiza
desplazamientos de aproximadamente 200 km. por unidad y dia, por lo que incidir en la reduccién
de las emisiones derivadas de la flota de autotaxi en Madrid beneficia la calidad del aire de la
ciudad. De hecho, como consecuencia de la gran cantidad de kildbmetros recorridos por esta flota en
la trama urbana, la incidencia del sector del taxi en el conjunto de las emisiones procedentes del
trafico rodado es relevante, estimandose a partir de los estudios del parque circulante realizados
por el Ayuntamiento de Madrid que representa el 9,3 % de las emisiones de éxidos de nitrégeno y
el 8,8 % de las emisiones de didxido de carbono procedentes del trafico en el interior de la M-30.
Por consiguiente, una de las medidas incluidas en el Plan A se dirige a la renovacién de la flota de
vehiculos hacia los calificados como CERO o ECO y consiste en la “Eliminacion paulatina de
vehiculos diésel en el servicio de taxi de Madrid”, previendo que a partir del 1 de enero de 2018
so6lo se autorizara la sustitucion de vehiculos autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

Con este plan se da cumplimiento a lo contemplado en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccidon de la Atmosfera, que tiene como uno de sus principios rectores el de
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cautela y accion preventiva, y que establece, en el ambito de la Administracién local, para los
municipios de mas de 100.000 habitantes y las aglomeraciones, determinadas obligaciones, como
la de elaborar planes y programas para los objetivos de calidad del aire y la de integrar las
consideraciones relativas a la proteccién atmosférica en la planificacién de las distintas politicas
sectoriales.

-Disposicion transitoria segunda, alega que el limite de emisiones de 160 g/km de CO2 podria
ser demasiado restrictivo, especialmente para los eurotaxi, y que debe especificarse que tal limite
esta referenciado al ciclo de homologacién europeo (NEDC).

No se acepta la alegacion, puesto que el régimen transitorio esta previsto para los vehiculos en
servicio y esta disposicion reproduce los apartados 5 y 6 de la Disposicién transitoria segunda de la
Ordenanza reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012, por lo que se mantiene para ofrecer
seguridad juridica a los que se encuentran en esta situacion.

-Disposicion transitoria sexta, alega que se considera necesario que se establezca un periodo de
transitoriedad razonable para los vehiculos que incumplan las nuevas exigencias de clasificacion
segun distintivo ambiental, puesto que la medida representa un impacto muy negativo sobre las
inversiones realizadas por los fabricantes para la autorizacion de vehiculos de bajas emisiones
etiquetados como C, algunas de ellas producidas en los ultimos meses.

No se acepta: Se reitera la contestacion a la alegacién presentada al articulo 16.2.

-Apartado 1.5 del Anexo IV relativo a la pintura de molduras y protecciones del vehiculo.
Propone analizar la necesidad de incluir este requerimiento en la ordenanza.

Esta alegacién se entiende realizada al Anexo V.

No ha lugar la valoracidbn de esta alegacion considerando que el apartado indicado queda
suprimido.

ALEGACIONES ASOCIACION GREMIAL DE AUTOTAXI DE MADRID

-Articulo 18, propone que se contemple la posibilidad de que tanto el fabricante del vehiculo como
el taller instalador de taximetros debidamente autorizado puedan emitir certificados para la
instalacion del aparato taximetro.

No se acepta la alegacion, sin embargo se modifica la redaccion del articulo 18.2, tanto para ofrecer
mayor seguridad en el procedimiento de autorizacion de modelos para la prestacion del servicio de
taxi como para simplificarlo, al sustituir la acreditacién que tendria que aportar el interesado por una
consulta entre Administraciones Publicas, todo ello de acuerdo con lo establecido en la normativa
estatal y autondmica en materia de control metrolégico de aplicacion.

En concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccion General de Industria, Energia
y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la Orden ITC/3709/2006, de
22 de noviembre, por la que se regula el control metrologico del Estado sobre los aparatos
taximetros, especifica en su punto 3 que «Los fabricantes de los vehiculos de servicio de autotaxi o, en
su defecto, sus representantes legalmente establecidos, seran las Unicas entidades que puedan determinar el
sistema de conexién de los taximetros en los vehiculos sin afectar a la seguridad de los mismos [...] Con este
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fin, remitiran a la Direccidon General de Industria, Energia y Minas un documento en el que se describa, para
cada modelo de vehiculo en el que estimen que se puede instalar un aparato de este tipo, las instrucciones
concretas de montaje o instalacién del mismo, especificando el punto correcto de toma de sefial taquimétrica
que cumpla los requisitos anteriores. Dicho documento debera ir firmado por un responsable del
departamento de homologaciones de la empresa fabricante del vehiculo. Una vez recibidos estos
documentos, la Direccién General de Industria, Energia y Minas facilitara dichas instrucciones de montaje o
instalacién a los reparadores autorizados y a los organismos autorizados de verificacion metrolégica de
taximetros».”

De acuerdo con la normativa expuesta, entendemos acertadas las alegaciones presentadas por la

Direccién General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad de Madrid, haciendo notar “que
para la correcta instalacion de un taximetro dentro de un vehiculo, sin afectar a ninguno de las caracteristicas
o sistemas de seguridad del mismo, es necesario que el fabricante de dicho vehiculo, o su representante
autorizado en Espafia, realice unas instrucciones de instalacion del mismo, dado que es la tnica entidad que
conoce todos y cada uno de los sistemas implantados en el vehiculo y su disposicion”. ARade, “sin
instrucciones de instalacion de los taximetros elaboradas por el fabricante del vehiculo no se puede superar

una verificacion metrolégica del mismo”.
-Articulo 26. Propone modificar la redaccion para admitir publicidad en las aletas laterales traseras.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que el apartado el articulo 26 no esta
incluido en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en
sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Anexo |, alega que debe permitirse a los particulares las mismas posibilidades de flexibilizacion de
ciertas medidas, como asi se contempla para los fabricantes.

Se acepta la alegacién parcialmente. Se modifica la redaccion de este parrafo permitiendo exencién
de cotas cuando se trate de variantes no incluidas en modelos autorizados por el articulo 18,
siempre que se sometan a las disposiciones técnicas elaboradas para la autorizacion de modelo.

-Disposicion transitoria sexta, alega que se modifique en el sentido de que se unifiquen fechas
para la ultima adquisicion de los vehiculos diésel y se lleve a cabo hasta el 1 de enero de 2018,
pudiendo seguir prestando servicio hasta completar el plazo de antigtiedad de diez arios.

Se acepta la alegacion, se elimina el ultimo parrafo del apartado 3 a). Ademas se suprime el
apartado 3 b) de la Disposicion Transitoria Sexta por resultar innecesario.

-Proponen se refleje en la ordenanza un apartado de tarifas fijas desde los nudos de
transporte hacia los municipios limitrofes, sugiriendo algunos ejemplos.

No ha lugar la valoracion de esta alegacién considerando que ninguna modificacion del régimen
tarifario esta incluida en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de
28 de noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid
en sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.
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ALEGACIONES TOYOTA ESPANA, S.L.U.

-Disposicion transitoria segunda, apartado 1. Propone adelantar el servicio de circulacion
exclusivo para vehiculos taxi ECO y CERO al 1 de enero de 2020, minimizando el impacto
medioambiental de los vehiculos diésel euro 6 al minimo.

No se acepta la alegacion, puesto que el régimen transitorio esta previsto para los vehiculos en
servicio y esta disposicion reproduce los apartados 5 y 6 de la Disposicién transitoria segunda de la
Ordenanza reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012, por lo que se mantiene para ofrecer
seguridad juridica a los que se encuentran en esta situacion.

ALEGACIONES ASOCIACION DE TAXISTAS AUTONOMOS DE MADRID

-Articulo 18, alega que la conexion del cable del taximetro al vehiculo habria que hacerse a nivel no
autonomico sino estatal.

No se acepta la alegacion, sin embargo se modifica la redaccion del articulo 18.2, tanto para ofrecer
mayor seguridad en el procedimiento de autorizacién de modelos para la prestacion del servicio de
taxi como para simplificarlo, al sustituir la acreditacién que tendria que aportar el interesado por una
consulta entre Administraciones Publicas, todo ello de acuerdo con lo establecido en la normativa
estatal y autondmica en materia de control metrolégico de aplicacion.

En concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccion General de Industria, Energia
y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la Orden ITC/3709/2006, de
22 de noviembre, por la que se regula el control metrologico del Estado sobre los aparatos
taximetros, especifica en su punto 3 que «Los fabricantes de los vehiculos de servicio de autotaxi o, en
su defecto, sus representantes legalmente establecidos, seran las Unicas entidades que puedan determinar el
sistema de conexidn de los taximetros en los vehiculos sin afectar a la seguridad de los mismos [...] Con este
fin, remitiran a la Direccidon General de Industria, Energia y Minas un documento en el que se describa, para
cada modelo de vehiculo en el que estimen que se puede instalar un aparato de este tipo, las instrucciones
concretas de montaje o instalaciéon del mismo, especificando el punto correcto de toma de sefial taquimétrica
que cumpla los requisitos anteriores. Dicho documento debera ir firmado por un responsable del
departamento de homologaciones de la empresa fabricante del vehiculo. Una vez recibidos estos
documentos, la Direccion General de Industria, Energia y Minas facilitara dichas instrucciones de montaje o
instalacién a los reparadores autorizados y a los organismos autorizados de verificacion metrolégica de
taximetros».”

De acuerdo con la normativa expuesta, entendemos acertadas las alegaciones presentadas a este
proyecto inicial de modificacién de la ordenanza por la Direccidén General de Industria, Energia y
Minas de la Comunidad de Madrid, haciendo notar “que para la correcta instalaciéon de un taximetro
dentro de un vehiculo, sin afectar a ninguno de las caracteristicas o sistemas de seguridad del mismo, es
necesario que el fabricante de dicho vehiculo, o su representante autorizado en Espafia, realice unas
instrucciones de instalacion del mismo, dado que es la Unica entidad que conoce todos y cada uno de los
sistemas implantados en el vehiculo y su disposiciéon”. Ahade, “sin instrucciones de instalacién de los
taximetros elaboradas por el fabricante del vehiculo no se puede superar una verificacion metrolégica del
mismo”.

-Disposicion transitoria segunda, alega que el taxi no es un factor de los mas activamente
contaminantes y que la aplicacion de los requisitos medioambientales debe aplicarse considerando
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una proporcionalidad en el periodo transitorio para no causar perjuicios economicos, por lo que
propone que la fecha del afio 2020 sea ampliada.

No se acepta la alegacion, puesto que esta disposicidn recoge lo que ya estaba previsto en los
apartados 5 y 6 de la Disposicion transitoria segunda de la Ordenanza reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012. Este régimen transitorio esta previsto para los vehiculos en servicio, por lo que
se mantiene para ofrecer seguridad juridica a los que se encuentran en esta situacion.

Por otro lado, debe darse por reproducido aqui el texto introductorio del proyecto inicial de
modificacion de la ordenanza, puesto que la exigencia de la clasificacion ambiental esta
contemplada en el “Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climatico (Plan A)’,
aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de
Madrid (BOAM de 26 de septiembre), en el que se tiene en cuenta que el sector del taxi realiza
desplazamientos de aproximadamente 200 km. por unidad y dia, por lo que incidir en la reduccién
de las emisiones derivadas de la flota de autotaxi en Madrid beneficia la calidad del aire de la
ciudad. De hecho, como consecuencia de la gran cantidad de kilémetros recorridos por esta flota en
la trama urbana, la incidencia del sector del taxi en el conjunto de las emisiones procedentes del
trafico rodado es relevante, estimandose a partir de los estudios del parque circulante realizados
por el Ayuntamiento de Madrid que representa el 9,3 % de las emisiones de 6xidos de nitrégeno y
el 8,8 % de las emisiones de diéxido de carbono procedentes del trafico en el interior de la M-30.
Por consiguiente, una de las medidas incluidas en el Plan A se dirige a la renovacion de la flota de
vehiculos hacia los calificados como CERO o ECO y consiste en la “Eliminaciéon paulatina de
vehiculos diésel en el servicio de taxi de Madrid”, previendo que a partir del 1 de enero de 2018
s6lo se autorizara la sustitucién de vehiculos autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

Con este plan se da cumplimiento a lo contemplado en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccidon de la Atmoésfera, que tiene como uno de sus principios rectores el de
cautela y accién preventiva, y que establece, en el ambito de la Administracién local, para los
municipios de mas de 100.000 habitantes y las aglomeraciones, determinadas obligaciones, como
la de elaborar planes y programas para los objetivos de calidad del aire y la de integrar las
consideraciones relativas a la proteccion atmosférica en la planificaciéon de las distintas politicas
sectoriales.

-Propone que se modifique el régimen especial de los eurotaxis establecido con la
modificaciéon de la ordenanza de 2014.

No ha lugar la valoraciéon de esta alegacion considerando que ninguna modificacion de este
régimen especial de las licencias de autotaxi que tengan adscritos vehiculos eurotaxi esta incluida
en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de
2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesién celebrada
el 31 de agosto de 2017.

-Propone que se modifique la regulacion de las jornadas de trabajo y que se controlen,
anadiendo que el conductor debe estar debidamente identificado.

Esta alegacién se entiende realizada a la regulacion de la duracion del servicio.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que ninguna modificacion de la regulacion
de la duracién del servicio esta incluida en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza
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Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno
de la Ciudad de Madrid en sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Propone que se afada al articulo 4 como un requisito mas a los establecidos para obtener la
licencia de autotaxi el “tener carné de conducir y cartilla municipal”.

No ha lugar la valoracién de esta alegacién considerando que la Unica modificacién del articulo 4 se
refiere al apartado e) relativo al vehiculo, por lo que la regulacion del resto de requisitos
establecidos no esta incluida en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del
Taxi de 28 de noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de
Madrid en sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Propone una modificacién de las tarifas vigentes y un refuerzo de los sabados y festivos.

No ha lugar la valoracién de esta alegacién, dado que estas cuestiones no se contemplan la
Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012.

ALEGACIONES FEDERACION PROFESIONAL DEL TAXI DE MADRID

-Articulo 18.2.a) 1°, propone una redaccion que permita que la conformidad sobre la instalacion del
sistema tarifario sea emitida por otros sujetos.

No se acepta la alegacion, sin embargo se modifica la redaccion del articulo 18.2, tanto para ofrecer
mayor seguridad en el procedimiento de autorizacion de modelos para la prestacion del servicio de
taxi como para simplificarlo, al sustituir la acreditacién que tendria que aportar el interesado por una
consulta entre Administraciones Publicas, todo ello de acuerdo con lo establecido en la normativa
estatal y autondmica en materia de control metrolégico de aplicacion.

En concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccidon General de Industria, Energia
y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la Orden ITC/3709/2006, de
22 de noviembre, por la que se regula el control metrolégico del Estado sobre los aparatos
taximetros, especifica en su punto 3 que «Los fabricantes de los vehiculos de servicio de autotaxi o, en
su defecto, sus representantes legalmente establecidos, seran las Unicas entidades que puedan determinar el
sistema de conexién de los taximetros en los vehiculos sin afectar a la seguridad de los mismos [...] Con este
fin, remitiran a la Direccion General de Industria, Energia y Minas un documento en el que se describa, para
cada modelo de vehiculo en el que estimen que se puede instalar un aparato de este tipo, las instrucciones
concretas de montaje o instalacién del mismo, especificando el punto correcto de toma de sefial taquimétrica
que cumpla los requisitos anteriores. Dicho documento debera ir firmado por un responsable del
departamento de homologaciones de la empresa fabricante del vehiculo. Una vez recibidos estos
documentos, la Direccién General de Industria, Energia y Minas facilitaré dichas instrucciones de montaje o
instalacion a los reparadores autorizados y a los organismos autorizados de verificacion metrolégica de
taximetros».”

De acuerdo con la normativa expuesta, entendemos acertadas las alegaciones presentadas por la
Direccién General de Industria, Energia y Minas de la Comunidad de Madrid, haciendo notar “que
para la correcta instalacion de un taximetro dentro de un vehiculo, sin afectar a ninguno de las caracteristicas
o sistemas de seguridad del mismo, es necesario que el fabricante de dicho vehiculo, o su representante
autorizado en Espafia, realice unas instrucciones de instalacién del mismo, dado que es la tUnica entidad que

Gt

conoce todos y cada uno de los sistemas implantados en el vehiculo y su disposicion”. Afade, “sin
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instrucciones de instalacién de los taximetros elaboradas por el fabricante del vehiculo no se puede superar
una verificacion metrolégica del mismo”.

-Articulo 18.2.a) 5°. Propone que se afiada que se excepcione este requisito de la presentacion a
valoracion técnica de una unidad del vehiculo en el procedimiento 20.2.b).

No se acepta la alegacion, puesto que se trata de dos procedimientos diferentes. Lo que se
pretende con esta modificacion de la ordenanza es cambiar la regulacién actual en la que la
adscripcion de un vehiculo concreto a una licencia de taxi se realiza siempre en dos fases: en
primer lugar el Ayuntamiento autoriza los modelos de vehiculos que cumplen los requisitos
establecidos y posteriormente los titulares de las licencias eligen el vehiculo con el que quieren
prestar servicio de entre los modelos autorizados. Con esta modificacion se disefia un
procedimiento dirigido a autorizar solo aquellos modelos que cumplan los requisitos que se
establezcan, especialmente desde la perspectiva medioambiental, pero permitiendo también, al
margen de este procedimiento de autorizacidon previa de modelos que da seguridad a los
profesionales del sector a la hora de adscribir un vehiculo a su licencia, una libertad de eleccion del
vehiculo concreto asegurando asimismo el cumplimiento de los requisitos.

La autorizacion de adscripcion de cada vehiculo concreto regulada en el apartado 20.2 b) no
conlleva su autorizacion como modelo para la prestacién del servicio de taxi en los términos
descritos por el articulo 18, dado que una autorizacién singular de sustitucién de un vehiculo
concreto no identifica ni hace extensible ni garantiza de manera segura el cumplimiento de
requisitos del modelo genérico, que puede amparar distintas versiones o variantes del mismo que
no los cumplan. Por ello lo que se elabora es el listado o relacién de modelos autorizados, que es el
que debe dar seguridad a los profesionales del sector a la hora de adscribir un vehiculo a su
licencia y se elaboran también unas disposiciones técnicas que se refieren al modelo, por lo que se
requiere de la presentacion a valoracién técnica de una unidad del vehiculo.

-Disposicion transitoria sexta, alega que se modifique en el sentido de que todos los vehiculos
adscritos antes del 31 de diciembre de 2017 puedan seguir prestando servicio hasta completar el
plazo de antigliedad de diez afios con el fin de homogeneizar fechas y evitar confusiones en el
colectivo.

Se acepta la alegacion, proponiendo la eliminacién del ultimo parrafo del apartado 3 a). Ademas se
suprime el apartado 3 b) de la Disposicién Transitoria Sexta por resultar innecesario.

-Anexo |, alega que debe permitirse también la reduccion de cotas al procedimiento de adscripcion
de vehiculos regulado en el articulo 20.2. b).

Se acepta la alegacién parcialmente. Se modifica la redaccion de este parrafo permitiendo exencién
de cotas cuando se trate de variantes no incluidas en modelos autorizados por el articulo 18,
siempre que se sometan a las disposiciones técnicas elaboradas para la autorizacidon de modelo.

ALEGACIONES ASOCIACION ELITE TAXI MADRID

-Articulo 4. Propone que se remarque en el apartado e) del articulo 4 que el titular tiene libre
eleccion del vehiculo y ademas propone que se afiada un apartado h) con un requisito adicional a
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los establecidos para obtener la licencia de autotaxi que consista en disponer de un certificado de
capacitacion profesional.

No se acepta la alegacion de remarcar la libre eleccion, puesto que la posibilidad de adscribir a la
licencia un vehiculo a libre eleccion esta contemplada en el articulo 15, por lo que no es necesario
una reiteracion.

No ha lugar la valoracién de la alegacién relativa al requisito adicional considerando que la unica
modificacion del articulo 4 se refiere al apartado e) relativo al vehiculo, por lo que la regulacion del
resto de requisitos establecidos no esta incluida en el Proyecto inicial de modificacién de la
Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de
Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Articulo 7. Propone que se afiada un apartado con un requisito adicional a los establecidos para
regular la transmision de licencias, haciendo obligatoria la transmision cuando se produzca la
Jubilacion de su titular.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que la unica modificacion del articulo 7 se
refiere al apartado 2 relativo al vehiculo, por lo que la regulacidn del resto de requisitos establecidos
no esta incluida en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28
de noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en
sesioén celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Articulo 15. Propone que se remarque que el titular elige el vehiculo y ademas propone que,
teniendo en cuenta la calidad del servicio prestada en vehiculos nuevos, se afiada un parrafo con
un requisito adicional sobre la antigliedad de los vehiculos que se sustituyan.

No se acepta la alegacion de remarcar la eleccién del titular, puesto que la posibilidad de adscribir a
la licencia un vehiculo a libre eleccion esta contemplada en el articulo 15, por lo que no es
necesario una reiteracion.

No se acepta la alegacion relativa al requisito adicional de antigliedad, puesto que a este respecto
se debe estar a lo dispuesto en la normativa de la Comunidad de Madrid sobre sustitucion de los
vehiculos, por lo que no es necesario una reiteracion en la ordenanza.

-Articulo 16. Propone que, teniendo en cuenta la imagen del servicio, se afiada un apartado que
regule como el ayuntamiento podra establecer un vehiculo tipo, capillas y taximetros.

No se acepta la alegacion, puesto que lo que esta modificacién pretende es precisamente permitir
también, al margen del procedimiento de autorizacion previa de modelos, una libertad de eleccion
del vehiculo concreto por parte de los titulares de licencia, pretensién que no parece conjugarse con
el establecimiento de un vehiculo tipo mediante concurso publico. Por otro lado, por lo que se
refiere a los taximetros tipo, hay que considerar la normativa estatal y autonébmica en materia
metrologia legal, materia sobre la que el ayuntamiento carece de competencias.

-Articulo 17. Propone que se afiada al apartado 1.f) la posibilidad de introducir lunas tintadas para
asegurar la intimidad de los usuarios y que en el apartado h) se afiada “cilindrada”, por entender
que es distinto a la potencia.
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No se acepta la alegacion referida a la letra f) en cuanto a la posibilidad de admitir lunas tintadas en
los taxis dado que este apartado 1f) reitera literalmente lo dispuesto en el articulo 23.1 c) del
Decreto 74/2005, de 28 de julio, por el que se aprueba el Reglamento de los servicios de transporte
publico urbano en automéviles de turismos de la Comunidad de Madrid.

Se acepta la alegacion referida al apartado 1h) afiadiendo la expresion “cilindrada”.
-Articulo 18. Propone que se remarque que el titular tiene libre eleccion del vehiculo.

No se acepta la alegacion de remarcar la libre eleccion, puesto que la posibilidad de adscribir a la
licencia un vehiculo a libre eleccion esta contemplada en el articulo 15, por lo que no es necesario
una reiteracion.

-Articulo 20. Propone que, teniendo en cuenta la calidad del servicio prestada en vehiculos
nuevos, se afiada un requisito adicional sobre la antigiiedad de los vehiculos que se sustituyan.

No se acepta la alegacion relativa al requisito adicional de antigledad, puesto que a este respecto
se debe estar a lo dispuesto en la normativa de la Comunidad de Madrid sobre sustituciéon de los
vehiculos, por lo que no es necesario una reiteracion en la ordenanza.

-Articulo 21. Propone que se afiada que el ayuntamiento promovera mediante subvenciones que
se alcance el cupo de eurotaxis.

No se acepta la alegacion. La estrategia municipal de incentivo del eurotaxi ha pasado por
diferentes etapas:

e En el periodo comprendido desde los afios 2004 a 2013 con un gasto municipal de
1.596.890 euros correspondiente a las tres convocatorias de subvenciéon de los afios 2003,
2008 y 2010, iniciaron la prestacion del servicio de eurotaxi alrededor de 100 eurotaxis.

La subvenciéon de 2003 consigue aumentar la flota de Eurotaxi pero las de 2008 y 2009 no la
incrementan, solo la mantienen.

En el afio 2013 el nimero de eurotaxis se reduce en 11.

¢ Ante la tendencia decreciente, con ocasién de la modificacion de la Ordenanza Reguladora
del Taxi mediante Acuerdo del Pleno de 30 de julio de 2014, el Ayuntamiento introduce los
articulos 37 bis y ter e implanta el Régimen Especial de Eurotaxi, como un sistema de
convocatoria publica de participacion voluntaria para un cupo y periodo determinado, sin
coste econémico para los ciudadanos.

Ya se ha tramitado una | Convocatoria de Régimen Especial de Eurotaxi, que partiendo de
una cifra inicial de 89 eurotaxis en tendencia decreciente permitié alcanzar la cifra de 256 a
su terminacion.

e Actualmente se esta tramitando una Il Convocatoria de Régimen Especial de Eurotaxi, que
igualmente esta permitiendo incrementar la flota de eurotaxis.
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Ademas hay que considerar el Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid de 2 de
marzo de 2017 se aprueba el Plan Madrid Taxi Accesible, que recoge un conjunto de medidas
orientadas a garantizar el acceso al transporte en taxi a las personas que se desplazan en silla de
ruedas, permitir su autonomia personal, social y favorecer su participaciéon; entre estas medidas no
se contempla la subvencién como pieza para impulsar y favorecer el eurotaxi.

-Propone que se modifiquen los articulos 22, 24, 27, 29, 29 bis, 31, 34, 35, 36, 38 bis, 38 ter,
39, 40, 41, 42, 43 y 44.

No ha lugar la valoracion de estas alegaciones considerando que estos articulos no estan incluidos
en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de
2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesién celebrada
el 31 de agosto de 2017.

-Articulo 48.2. Propone se retire el imperativo “se estableceran” referido a la tarifa fija del
aeropuerto.

No ha lugar la valoracion de esta alegacion considerando que el apartado 2 del articulo 48 no esta
incluido en el Proyecto inicial de modificacion de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en
sesion celebrada el 31 de agosto de 2017.

-Propone que se modifiquen los articulos 49, 52, 53, 55 y 56 y disposicion transitoria tercera
(entendiendo que se refiere a la regulacion horaria).

No ha lugar la valoracion de estas alegaciones considerando que estos articulos no estan incluidos
en el Proyecto inicial de modificaciéon de la Ordenanza Reguladora del Taxi de 28 de noviembre de
2012, aprobado por Acuerdo de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid en sesién celebrada
el 31 de agosto de 2017.

ALEGACIONES D. I

-Disposicion transitoria segunda, propone que para que el régimen transitorio establecido no le
cause perjuicios economicos se permita prestar servicio hasta el limite de diez afios a los vehiculos
adquiridos después del 14 de diciembre de 2012 y con emisiones por debajo de 160g/km de CO2.

No se acepta la alegacion, puesto que esta disposicidn recoge lo que ya estaba previsto en los
apartados 5 y 6 de la Disposicion transitoria segunda de la Ordenanza reguladora del Taxi de 28 de
noviembre de 2012. Este régimen transitorio esta previsto para los vehiculos en servicio, por lo que
se mantiene para ofrecer seguridad juridica a los que se encuentran en esta situacion.

Por otro lado, debe darse por reproducido aqui el texto introductorio del proyecto inicial de
modificacion de la ordenanza, puesto que la exigencia de la clasificacibn ambiental esta
contemplada en el “Plan de Calidad del Aire de la Ciudad de Madrid y Cambio Climatico (Plan A)’,
aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad de
Madrid (BOAM de 26 de septiembre), en el que se tiene en cuenta que el sector del taxi realiza
desplazamientos de aproximadamente 200 km. por unidad y dia, por lo que incidir en la reduccién
de las emisiones derivadas de la flota de autotaxi en Madrid beneficia la calidad del aire de la
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ciudad. De hecho, como consecuencia de la gran cantidad de kilémetros recorridos por esta flota en
la trama urbana, la incidencia del sector del taxi en el conjunto de las emisiones procedentes del
trafico rodado es relevante, estimandose a partir de los estudios del parque circulante realizados
por el Ayuntamiento de Madrid que representa el 9,3 % de las emisiones de éxidos de nitrégeno y
el 8,8 % de las emisiones de diéxido de carbono procedentes del trafico en el interior de la M-30.
Por consiguiente, una de las medidas incluidas en el Plan A se dirige a la renovacion de la flota de
vehiculos hacia los calificados como CERO o ECO y consiste en la “Eliminacion paulatina de
vehiculos diésel en el servicio de taxi de Madrid”, previendo que a partir del 1 de enero de 2018
so6lo se autorizara la sustitucion de vehiculos autotaxi por vehiculos CERO o ECO.

Con este plan se da cumplimiento a lo contemplado en la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
Calidad del Aire y Proteccidén de la Atmosfera, que tiene como uno de sus principios rectores el de
cautela y accion preventiva, y que establece, en el ambito de la Administracién local, para los
municipios de mas de 100.000 habitantes y las aglomeraciones, determinadas obligaciones, como
la de elaborar planes y programas para los objetivos de calidad del aire y la de integrar las
consideraciones relativas a la proteccién atmosférica en la planificacién de las distintas politicas
sectoriales.

DIRECCION GENERAL DE INDUSTRIA, ENERGIA Y MINAS (COMUNIDAD DE MADRID).

-Articulo 18.2, alega que no puede emitir la conformidad en cumplimiento de la normativa
autonomica y estatal, en concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccién General
de Industria, Energia y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la
Orden ITC/3709/2006, de 22 de noviembre, por la que se regula el control metrolégico del Estado
sobre los aparatos taximetros. A este respecto propone una redaccion que se ajusta al
procedimiento descrito en dicha normativa.

Se acepta la alegacion suprimiendo la mencion expresa al fabricante.

-Articulo 20.2.a) 5°, propone una nueva redaccion “«Haber superado la correspondiente
verificacion metroldgica, tras la instalacion del taximetro en el vehiculo».

Se acepta parcialmente. Se considera adecuado la matizacion en cuanto a la referencia
“metrolégica” pero no asi respecto a incluir solo al taximetro dado que el concepto del proyecto,
“sistema tarifario”, incorpora también a la capilla, siendo de obligado cumplimiento.

-Articulo 20.2, alega que no puede emitir la conformidad en cumplimiento de la normativa
autonomica y estatal, en concreto la Resolucion de 25 de febrero de 2010, de la Direccién General
de Industria, Energia y Minas, por la que se aprueban las instrucciones para la aplicacion de la
Orden ITC/3709/2006, de 22 de noviembre, por la que se regula el control metroldgico del Estado
sobre los aparatos taximetros. A este respecto propone una redaccion que se ajusta al
procedimiento descrito en dicha normativa.

«El 6érgano municipal competente consultara al érgano competente en metrologia de la
Comunidad de Madrid si le han sido comunicadas las instrucciones de montaje de
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taximetros en el modelo de vehiculo solicitad correctamente elaboradas por el fabricante
del vehiculo o su representante legalmente establecido en Esparia».

No se acepta aunque se modifica la redacciéon para favorecer el cumplimiento de los requisitos
técnicos y de procedimiento que marca la normativa legal de aplicacién en esta materia.

Actualmente, cuando el titular de una licencia presenta la solicitud de sustitucion de un vehiculo taxi
por otro, aporta el permiso de circulacion y la tarjeta de inspeccién técnica del nuevo vehiculo.
Comprobado en el acto la documentacion, si esta todo correcto se cita para pasar la revision
técnica presencial del vehiculo. Por tanto, cuando se presenta una solicitud de sustituciéon de un
vehiculo, el titular de la licencia de taxi ha realizado previamente todas las gestiones necesarias
para su adquisicion, matriculacién, rotulacion y distintivos, e instalacion del sistema tarifario, es
decir, capilla y taximetro.

Por este motivo y en la linea de “actuacién previa” marcada por la AMT en sus alegaciones a este
articulo, es preciso que el titular de la licencia que desee acogerse al sistema de libre eleccidon
efectle las gestiones previas que estimen necesarias con el fin de asegurarse el cumplimiento de
las caracteristicas y requisitos exigidos, no solo las relacionadas con las dimensiones y emisiones,
de competencia municipal su verificacion, sino también los requisitos y normas de procedimiento de
instalacion del taximetro de la competencia de la Comunidad de Madrid por delegacion del Estado.

Con el fin de evitar que un titular de licencia presente la solicitud de sustitucion con un vehiculo ya
comprado en la confianza que una consulta municipal pueda favorecer la instalacién de un
taximetro en su vehiculo, es de mejor derecho entender que el interesado pueda dirigirse
especificamente a la autoridad metrolégica o a otros sujetos implicados en el procedimiento de
instalacion, a efectos de verificar que se han elaborado y recibido las instrucciones con el fin de
garantizar la adecuada instalacion del taximetro.

Con la nueva redacciéon aportamos seguridad juridica y trasparencia al sistema de libre eleccion,
siendo que los interesados identifican claramente los requisitos a cumplir antes de comprarse un
vehiculo.

-Otras consideraciones: Estima conveniente se especifique en los articulos 18 y 20 el plazo de
resolucion del procedimiento y el sentido del silencio administrativo.

No se acepta la alegacion, dado que no constan estas indicaciones en el resto de los
procedimientos que se regulan en la ordenanza, por lo que se sigue la misma sistematica, siendo
de aplicacion las normas generales del procedimiento administrativo comun.

Propone que se corrijan las unidades de medida 160g/km y CO2.

Se acepta la alegacion y se corrigen las unidades de medida.
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