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PROYECTO DEFINITIVO DE ORDENANZA POR EL QUE SE MODIFICA LA ORDENANZA DE
MOVILIDAD SOSTENIBLE DE 5 DE OCTUBRE DE 2018

Enmiendas del Grupo Mixto del Ayuntamiento de Madrid

Tipo: De modificacion

Se propone modificar el nombre “Zona de Bajas Emisiones de Especial Proteccién Distrito
Centro” en todo el articulado de la Ordenanza de Movilidad Sostenible por el de Zona de
Bajas Emisiones de Especial Proteccion “Madrid Central”.

Tipo: De modificacion

Pag. 3:
Modificar en el titulo IV, el apartado b)

Texto propuesto:

“b) Incrementar la seguridad vial y la necesaria, ordenada y respetuosa convivencia entre
los distintos modos de transporte, otorgando una especial atencién a la mejora de la
seguridad vial en las aceras y zonas peatonales en las que se prohibe la circulacién de
vehiculos para otorgar una mayor proteccion a los peatones, especialmente a las personas
con movilidad reducida, a las personas con discapacidades o problemas para el
desplazamiento funcional, a las personas mayores y a los menores de edad. Se propone
también la mejora de la seguridad vial de la movilidad ciclista mediante el desarrollo del
Plan Director de Movilidad Ciclista vigente, asi como el adecuado mantenimiento y
preservacion de la infraestructura ciclista existente (carriles bici) construida hasta la fecha
por el Ayuntamiento siguiendo las directrices del mencionado Plan. Del mismo modo, se fija
como objetivo la seguridad en Vehiculos de movilidad personal (VMP) mediante la exigencia
del uso de casco por personas menores de dieciocho afos en aplicacidn de los articulos 7.b)
y47infinedela LTSVy 39.1 dela LCREM, tal y como ya recogia el texto que aqui se modifica.
Todo ello con el objeto de lograr la reduccion de la siniestralidad vial, centrandose en los
colectivos mas vulnerables como los peatones y usuarios de los vehiculos citados.

Tipo: De adicién

Pag. 4:
Modificar en el titulo IV, apartado d)

Texto propuesto:

“b) La introduccion de medidas regulatorias para favorecer el uso del transporte publico
colectivo regular de viajeros y su intermodalidad con la movilidad peatonal, ciclista y en
VMP, ofreciendo una adecuada variedad de medios de transporte alternativos al vehiculo
privado que disuadan de su utilizacién para asi reducir progresivamente su peso en el
sistema de movilidad de la ciudad de Madrid.



Tipo: Otras (arts. 85.4 R.0.P., segtin justificacion)

Pag. 4:

Corregir en el titulo IV, apartado a). A continuacién del parrafo “En segundo lugar, la
modificaciéon tiene por objetivo profundizar en la sostenibilidad medioambiental y
energética de la movilidad urbana mediante:” — Falta especificar el afio de aprobacion del
Acuerdo Plenario al que hace referencia.

Tipo: De modificacion

Pag. 7:
Modificar y afiadir en el titulo V, apartado b).

Texto propuesto:

“la aprobaciéon de una ordenaciéon permanente de trafico que permita salvaguardar la
proteccion de la salud publica y del medio ambiente urbano en la zona centro de la ciudad
mediante la creacién de la ZBEDEP “Madrid Central”, que mantenga los principios y
objetivos de la Zona de Bajas Emisiones Madrid Central, anulada por el Tribunal Superior
de Justicia de Madrid como consecuencia de determinados defectos formales en su
tramitacion, cumpliendo el principio de “no regresividad” recogido en la Ley 7/2021, de 20
de mayo, de cambio climatico y transicion energética;”

Tipo: De adicién

Pag. 7:
Afiadir en el titulo V, apartado d).

Texto propuesto:

“d) crear el marco normativo de las futuras ZBEDEP que se crearian, si fuera necesario,
mediante modificaciéon de la OMS, para asegurar la protecciéon de la salud y el medio
ambiente urbano; estableciendo como prioridad la puesta en funcionamiento de una
ordenacién permanente de trafico que permita salvaguardar la protecciéon de la salud
publica y del medio ambiente urbano a la mayor brevedad posible en la zona de la ciudad
con niveles mas elevados de diéxido de nitrégeno, mediante la creacion de la ZBEDEP Anillo
interior M30, que entraria en vigor en una futura revision de la Ordenanza de Movilidad
Sostenible.

Tipo: de modificacion
Pags. 7y 8

Modificar el titulo V, el parrafo que comienza con “Partiendo de la base y de la experiencia
previa acumulada (...)"



Texto propuesto:

“Partiendo de la base y de la experiencia previa acumulada durante la vigencia de la Zona
de Bajas Emisiones Madrid Central, anulada por el Tribunal Superior de Justicia de Madrid
como consecuencia de determinados defectos formales en su tramitacion, y partiendo del
principio de “no regresividad” recogido en la Ley 7/2021, de 20 de mayo, de cambio
climatico y transicién energética, la presente ordenanza crea una nueva ordenacién
permanente de trafico orientada igualmente a proteger la salud de las personas y la mejora
de la calidad del aire, bajo la forma de ZBEDEP con la denominacidén Distrito Centro, en la
que se satisfacen las necesidades tanto medioambientales como de ordenacion del uso del
espacio a través de una regulacién que conjuga ambos criterios. La ZBEDEP Madrid Central
se regula en el articulo 23, la disposicién transitoria tercera y el anexo III”

Tipo: De adiciéon

Pags. 8y 9:
Afiadir en el titulo VI, en el parrafo que comienza con “De esta forma, la reforma adapta el
contenido (...)"

Texto propuesto:

“De esta forma, la reforma adapta el contenido de la OMS a la normativa sectorial estatal
aprobada desde su entrada en vigor el 24 de octubre de 2018, concretamente al Real
Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General de
Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre (en adelante, RGC)
y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre (en adelante, RGV), en materia de medidas urbanas de trafico, asi como al Real
Decreto 971/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifica el Reglamento General de
Conductores, aprobado por Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo, y la Ley 7/2021, de 20
de mayo, de cambio climatico y transicién energética”

Tipo: De modificacion

Pag. 15:
Modificar en el Articulo 17. Velocidad, los apartados a) y b)

Texto propuesto:

“Articulo 17. Velocidad. 1. Con caracter general, el limite maximo de velocidad a que podran
circular los vehiculos por vias urbanas sera el establecido en el Reglamento General de
Circulacion (en adelante, RGC). 2. Salvo regulacién especifica, u ordenacién de un
determinado limite de velocidad en la via o tramo de la misma mediante sefalizacion
instalada al efecto, el limite maximo de velocidad sera:

a) De veinte kilémetros por hora en vias urbanas que dispongan de plataforma unica de
calzada y acera siempre y cuando existan elementos separadores entre la calzada y la acera.
En caso de que no existan, la velocidad sera de quince kilémetros por hora.



b) De treinta kildémetros por hora en el carril de la derecha de las vias urbanas de hasta dos
carriles por sentido de circulacién, sin incluir a efectos del computo de carriles aquellos
reservados para el uso de transporte publico colectivo, bici o VMP. No obstante, cuando
estas vias formen parte de la Red Basica de Transportes, se podra aumentar este limite hasta
los cincuenta kildmetros por hora mediante sefializacion especifica, en aplicacion de
articulo 50.3 del RGC, para fomentar el uso del transporte ptblico colectivo urbano regular
de uso general facilitando su mayor velocidad de servicio. Esta limitaciéon se garantizara
mediante la adopciéon de medidas adecuadas de templado de trafico a través de la
modificacion de la regulacion semaférica, cuando exista, y otras que resulten adecuadas por
las caracteristicas especificas de la via.

Tipo: De modificacion

Pag. 20:
Modificar el titulo del Articulo 23 y trasladar dicha modificacién a toda la Ordenanza

Texto propuesto:
“Articulo 23. Zona de Bajas Emisiones de Especial Protecciéon Madrid Central.”

Tipo: De modificacion

Pag. 23:

Modificar el Articulo 23, punto 3, €), apdo. 8°

Texto propuesto:

“8.2 Las motocicletas, los ciclomotores, y los vehiculos de tres ruedas asimilables a
ciclomotores o a motocicletas con clasificacion ambiental B o C en horario de siete a
veintidds horas.”

Tipo: De adicién

Pag. 27:
Afiadir en el Articulo 25, punto 5, apartado f)

Texto propuesto:

“f) De transporte publico colectivo y asistencia al mismo, asi como al servicio publico del
taxi."

Tipo: De modificacion

Pag. 31:
Modificar en el apartado Diecinueve, Articulo 35, puntos 1y 2

Texto propuesto:



1. Dando cumplimiento a las condiciones de publicidad y de informacidn previstas en este
articulo, el 6rgano municipal competente debera adoptar, con base en los articulos 7.g), 18
y 21 de la LTSV y los articulos 38, 39.1 y 40.a) de la LCREM, medidas extraordinarias y
temporales de ordenacion del trafico para proteger la salud publica y el medio ambiente
urbano, cuando exista riesgo o se haya producido la superacién de los umbrales de alerta o
los valores limite establecidos por la LCA y el anexo I del RCA, en cumplimiento de la
normativa europea, estatal y autonémica de calidad del aire y de los articulos 39 y 40.4 de
la OCAS.

2. Las medidas extraordinarias y temporales de trafico que deberan adoptarse en los
supuestos previstos en el apartado 1, ya sea aisladamente o de forma conjunta y, cuando
proceda, coordinadamente con las Administraciones titulares de las vias de acceso a la
ciudad, son:”

Tipo: De modificacion

Pag. 32:

Modificar el Articulo 35, punto 5, apartados f) y m)

Texto propuesto:

“f) Vehiculos de transporte publico colectivo y asistencia al mismo, asi como el servicio
publico del taxi.”

m) Bicicletas, triciclos, VMP, asi como cualquier otro vehiculo no motorizado.”

Justificacion:

En el apartado m) suprimimos los vehiculos a motor de ese apartado porque ya estarian
recogidos en el apartado k, que dice asi: “k) Los vehiculos menos contaminantes en funciéon
de su categoria de clasificaciéon ambiental.”

Tipo: De adicién
Pags. 36 y 37, epigrafe Veintiuno, apartado 1., parrafo 22

Texto propuesto:

"Sin perjuicio de ello, la Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue debera, durante el
horario nocturno, y en su caso diurno, autorizar en determinadas lineas de autobuses que
transiten por zonas de baja densidad de poblacion o alejadas de las edificaciones o con una
configuracién que asilo recomiende por seguridad de los usuarios la parada extraordinaria
para la bajada, y en su caso subida, de las personas que asi lo soliciten en las condiciones
que se determinen en la autorizacion. Dichas condiciones habran de fundamentarse en
motivos técnicos de seguridad vial y de eficiencia del servicio claramente definidos que
limiten la arbitrariedad en la toma de decisiones sobre la conveniencia de estas paradas
extraordinarias y que generen un marco de garantias a los usuarios. Estas autorizaciones
seran objeto de publicacidon oficial, de publicacién digital en el portal web municipal y de
exposicion en los autobuses autorizados.”



Tipo: De adicién

Pag. 39
Afiadir en el Articulo 48, 1., el parrafo que comienza diciendo “Con caracter excepcional, los
referidos vehiculos (...)"

Texto propuesto:

“Con caracter excepcional, los referidos vehiculos podran estacionarse en la acera de las
calles que no hayan sido declaradas peatonales ni de especial proteccion para el peatén, ni
en aquellas de elevada intensidad de transito peatonal por su caracter estructurante,
comercial, de ocio, turistico, histoérico, cultural, de acceso a equipamientos o al transporte
publico colectivo, cuando no exista una reserva especifica para estos vehiculos a menos de
cincuenta metros, siempre que cumplan los siguientes requisitos y condiciones:

a) Deberan respetar un ancho libre de paso de tres metros para garantizar la movilidad
peatonal y mantener una distancia minima de dos metros a los pavimentos tacto-visuales
colocados en vados peatonales y encaminamientos, incluyendo los vinculados a paradas de
transporte publico.

b) Se prohibe su estacionamiento en el ambito peatonal de las paradas de transporte publico
colectivo y de las reservas para el estacionamiento de vehiculos de personas con movilidad
reducida

c) Podran anclarse exclusivamente a vallas o elementos de mobiliario urbano delimitadores
de espacios, siempre que no impliquen deterioro del patrimonio publico ni dificulten o
impidan la realizacion de las tareas de limpieza urbana y mantenimiento o reparacion del
mobiliario urbano por los servicios municipales.

d) Se prohibe su anclaje a sefiales o elementos de sefalizacién permanente u ocasional
conforme a lo previsto en los articulos 58.3 y 77.n) de la LTSV y 142.3 del RGC.”

Tipo: De modificacion

Pag. 39:
Modificar en el Articulo 48, 2., apartados b, epigrafes 1.2, 2.2y 6.2

Texto propuesto:
“2. Los ciclomotores, las motocicletas y los vehiculos de dos o tres ruedas asimilados a
ciclomotores o a motocicletas se estacionaran dando cumplimiento a las siguientes reglas:

a) Con caracter preferente, estacionaran en las reservas exclusivas para este tipo de
vehiculos situadas en banda de estacionamiento y, en su defecto, en el espacio no reservado
de la banda de estacionamiento en forma oblicua a la linea de acera y ocupando un maximo
de dos metros, de forma que no se impida el acceso a otros vehiculos o el paso desde la acera
a la calzada.

b) Excepcionalmente, cuando no sea posible aparcar en la banda de estacionamiento podran
hacerlo sobre aceras si se cumplen todos estos requisitos:



1.2 Se trate de calles que no hayan sido declaradas peatonales ni de especial proteccién para
el peaton, ni en itinerarios peatonales principales, ni en calles de elevada intensidad de
transito peatonal por su caracter estructurante, comercial, de ocio, turistico, histérico,
cultural, de acceso a equipamientos o al transporte publico colectivo.

2.2 No exista banda de estacionamiento.

3.2 No exista sefializacion especifica que lo prohiba.

4.2 Se respete, en todo caso, un ancho libre de paso de tres metros. Cuando exista acera-bici
el ancho de acera libre de paso se contard desde el limite interior de la acera-bici a la
fachada.

52 Se respete, en todo caso, una distancia minima de dos metros a los pavimentos tacto-
visuales colocados en vados peatonales y encaminamientos, incluyendo los vinculados a
paradas de transporte publico.

6.2 El estacionamiento se realice, con la siguiente disposicidn:

1.2 Paralelamente al bordillo coincidiendo con la linea de los soportes para la iluminacién
del viario y los semaforos que se situan entre 0,8 y 1,0 m de la calzada en aceras de menes
mas de seis metros de ancho.

2.2 Se prohibe el aparcamiento en semibateria o en angulo.

c) Se prohibe el estacionamiento de estos vehiculos en los siguientes espacios:

1.2 En el ambito peatonal de las reservas de estacionamiento establecidas por razones de
seguridad.

2.2 En el ambito peatonal de las paradas de transporte publico, en el caso de acera
adelantada. En el caso de las zonas de parada de autobus sin acera adelantada, a una
distancia inferior a veintid6s metros antes del punto de parada, en el sentido de la marcha,
e inferior a cinco metros después del punto de parada, en el sentido de la marcha, conforme
a las prescripciones del titulo segundo del libro II, salvo sefializacién en contrario.

3.2 En el ambito peatonal de las reservas para el estacionamiento de vehiculos de personas
con movilidad reducida.

4.2 En el ambito peatonal de las paradas de taxi.

5.2 Sobre tapas de registro o de servicios.

6.2 Sobre ampliaciones provisionales de acera.

7.2 Zonas peatonales que no sean acera, salvo que lo permita expresamente la sefalizacion.
8.2 En el Ambito peatonal de los contenedores de residuos.

d) El acceso de estos vehiculos a la acera solo podra llevarse a cabo para estacionar
conforme a las reglas establecidas en el articulo 48.2 y en ningun caso el acceso a la acera

se hard sobre la moto y con el motor encendido, debiendo acceder con la diligencia debida
para respetar la seguridad vial, la accesibilidad y la prioridad de transito de los peatones.”

Tipo: De adicién

Pag. 40:
Afadir al final del Articulo 48, el siguiente apartado:

Texto propuesto:



“3. Los ciclomotores, las motocicletas y los vehiculos de dos o tres ruedas asimilados a
ciclomotores o a motocicletas de alquiler solo podran estacionar en calzada en las reservas
previstas al efecto y debidamente sefalizadas. Queda prohibido su estacionamiento en
aceray cualquier tipo de espacio peatonal.

Tipo: De supresion

Pag. 52:
Suprimir en el Articulo 75, parrafo 12

Texto propuesto:

“Articulo 75. Disposiciones técnicas.

En el establecimiento de las reservas de estacionamiento para motocicletas y ciclomotores
de dos y tres ruedas, bieieletas-y VMP, habran de tenerse en consideracién, ademas de las
disposiciones generales establecidas en esta ordenanza, aquellas otras de naturaleza
técnica que se recogen a continuacién:”

Justificacion: Consideramos que este régimen no se aplica a las bicicletas porque son
vehiculos que necesitan asegurarse y estas reservas no son aptas.

Tipo: De modificacion
Modificar el Articulo 87, punto 2

Pag. 54:

Texto propuesto:

“2. El establecimiento de estas reservas se efectuara en funcion de la demanda, dotacién y
uso potencial, asi como de los objetivos de uso de la bicicleta marcados por el Ayuntamiento
en base al Plan Director de Movilidad Ciclista vigente en el momento de la implantacién de
estos elementos.”

Tipo: De adicién

Pag. 73
Afadir en Articulo 201. Reserva de carga y descarga, apdo. 3, a continuacion del apartado
d), el siguiente apartado:

Texto propuesto:

“e) Se situaran puntos de carga y descarga de mercancias en todos los aparcamientos de
titularidad municipal para facilitar asi las operaciones de distribucién urbana de mercancias
“de ultima milla” mediante vehiculos ligeros no contaminantes;”

Tipo: de supresion



Pag.91:
Suprimir en el apartado Ochenta y nueve, Libro 1V, Titulo I, Capitulo I. Articulo 237, punto 3
el apartado a)

Justificacion:
No parece que ese supuesto tenga por qué causar dafio al patrimonio publico

Tipo: de modificacién

Pag. 108,
Modificar la Disposicion Transitoria Tercera, punto 3

3. Podran acceder a la ZBEDEP Madrid Central los vehiculos a motor con al menos cuatro
ruedas y con MMA superior a tres mil quinientos kilogramos en los casos referidos en el
articulo 23.3.d). 62 y en los apartados 19, 29, 39, 62, 72, 122, 132, 142del articulo 23.3.e), en
los siguientes términos:

a) Los vehiculos con clasificacion ambiental A: hasta el 31 de diciembre de 2021.

Tipo: De adicién

Pag. 110:
Afiadir en la Disposicidn transitoria quinta, parrafo 12

El Ayuntamiento de Madrid implantara de forma efectiva el SER antes de 31 de diciembre
de 2025 en las siguientes zonas, barrios o distritos del AER del anexo I. Para dicha
implantacion serd imprescindible contar con informe previo favorable de la Junta de
Distrito correspondiente, asi como haber consultado a los vecinos y asociaciones vecinales
afectados por cualquiera de los mecanismos recogidos a tal efecto en el Reglamento de
Participacion del Ayuntamiento de Madrid.

Tipo: De supresion

Pag. 114:
Eliminar la disposicidn transitoria sexta

Justificacion: No le encontramos sentido a que sea la Junta de Gobierno quien apruebe para
cada distrito que ciclomotores, motocicletas y vehiculos de tres ruedas asimilados a
ciclomotores o a motocicletas no puedan aparcar en acera alli donde exista banda de
estacionamiento. Tendria que establecerse como norma general y, en todo caso, condicionar
las posibles excepciones a la norma en funcién de criterios técnicos objetivos.

Tipo: De modificacion



Pags. 132-133:
Modificar en Anexo III, punto 3, apartado b)

Texto propuesto:

“b) Alta de los vehiculos. Una vez se encuentren dados de alta en el sistema de gestion de
accesos a D€ ZBEEP Madrid Central, las empresas y auténomos podran dar de alta hasta
tres-matrieulas un maximo de tres matriculas, siempre que estas correspondan a vehiculos
turismo que cumplan los requisitos ambientales establecidos en el articulo 23 y la
disposicién transitoria tercera y cuyo acceso a ZBEEP Madrid Central resulte imprescindible
para el adecuado desarrollo de su actividad asi como que estén dados de alta como vehiculos
de empresa en el registro correspondiente. La gestién de los permisos debera realizarse a
través de la sede electréonica municipal https://sede.madrid.es.”

Tipo: De modificacion

Pag. 157:
Modificar en Anexo IV, punto 2, apartado b)

Texto propuesto:

"Alta de los vehiculos. Una vez se encuentren dados de alta en el sistema de gestién de
accesos a Plaza Eliptica, las empresas y autbnomos podran dar de alta la matricula de un
unico vehiculo turismo con clasificacién ambiental A que esté dado de alta como vehiculo
de empresa en el registro correspondiente cuyo acceso a Plaza Eliptica resulte
imprescindible para el adecuado desarrollo de su actividad, y cuya autorizacidn se somete
al cumplimiento de los requisitos y obligaciones medioambientales generales, tanto
permanentes, del articulo 21 y la disposicién transitoria primera como temporales, del
articulo 35. La gestion de los permisos debera realizarse a través de la sede electréonica
municipal https://sede.madrid.es"

Tipo: de adicion

Pag. 187:
Afadir a continuacién de la Disposicion adicional segunda, una Disposicion adicional
tercera.

Texto propuesto:
“Disposicion adicional tercera. Movilidad aérea urbana.

En el plazo de tres meses desde la entrada en vigor de esta ordenanza, el Alcalde creara
el Consejo de Movilidad Sostenible de Madrid, un 6rgano de seguimiento, control y
evaluacion de la Ordenanza asi como de las politicas de movilidad que se implementen
en la ciudad de Madrid. La composicion de dicho érgano estaria integrada por un
representante de cada uno de los grupos politicos con representacion en el Pleno asi como
de un comité permanente de expertos, seleccionados a propuesta de los representantes de
los grupos. Asimismo, a propuesta de cualquiera de los miembros de este érgano, el
Consejo podria invitar a especialistas en una materia concreta para que aportaran su vision
al respecto de cualquier cuestion vinculada a las politicas de movilidad. Este 6rgano se


https://sede.madrid.es/
https://sede.madrid.es/

dotaria también de todos los medios técnicos de analisis que estime convenientes para la
evaluacion de las medidas y se ocuparia tanto de la gestion de datos como de la
elaboracion de informes relativos a la eficacia de las medidas adoptadas y, en su caso, de
proponer la revision de la Ordenanza para mejorar su eficacia. Tras su constitucion, el
Consejo se dotara de un reglamento de funcionamiento que tomaria como referencia el
de las mesas tematicas constituidas para la consecucion de los Acuerdos de la Villa 'y,
mas concretamente, la de Movilidad y Medioambiente.”

Justificacion:

Para la obtencion de los fondos europeos, los denominados “Next generation founds”, es
imprescindible disponer de herramientas de evaluacion de la eficacia de las politicas
adoptadas en una materia concreta y de medicion del impacto en la calidad de vida de las
poblaciones a las que van dirigidas. De ahi, que se proponga que Madrid cuente con un
organismo que se ocupe especificamente de ello en materia de movilidad sostenible y que
facilite la evaluacion para profundizar, corregir y mejorar las politicas de movilidad, que
tienen tanto impacto en la vida y la salud de la ciudadania, tal y como se sefiala
expresamente en el predmbulo de esta ordenanza.

Fdo. Marta Higueras Garrobo Fdo. José Manuel Calvo del Olmo
Portavoz del Grupo Mixto Portavoz adjunto del Grupo Mixto






