PROYECTO INICIAL DE ORDENANZA POR LA QUE SE
MODIFICA LA ORDENANZA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE, DE
S DE OCTUBRE DE 2018.

En Madrid, a 27 de mayo de 2021

PREAMBULO
|

La principal y mas relevante obligacion de los Poderes Publicos es la proteccion del
derecho fundamental a la vida, y del derecho constitucional a la salud de las personas,
como los bienes juridicos sujetos a la maxima protecciéon otorgada por nuestra
Constitucion y el resto del ordenamiento juridico, que sirven de corolario para la totalidad
del resto de derechos fundamentales y de la totalidad de los derechos individuales.

La movilidad urbana sostenible posibilita el ejercicio efectivo de los derechos
individuales de forma compatible con la proteccion de la salud y la integridad fisica de
las personas, a través de la seguridad vial y las medidas para la mejora de la calidad de
aire y la proteccion del medio ambiente urbano.

El espacio publico posibilita el ejercicio de derechos y libertades mediante la convivencia
civica. En este sentido, la movilidad y el acceso y uso del siempre valioso y limitado
espacio publico urbano supone una de las mas relevantes formas de convivencia social de
la ciudadania, que debe emplearse para facilitar el desarrollo de la actividad econémica,
el progreso social y técnico, de forma medioambiental y energéticamente sostenible y
plenamente compatible con la proteccidn del derecho a la vida y a la salud.
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La presente ordenanza es una norma de tréafico, circulacion de vehiculos y seguridad vial
que se aprueba por el Ayuntamiento de Madrid en ejercicio de las siguientes competencias
propias:

1°) Trafico, circulacidon y seguridad vial sobre las vias urbanas y sobre las travesias
declaradas vias urbanas, asi como sobre cualquier espacio abierto a la libre
circulacion de personas, animales y vehiculos en virtud de los articulos 38 a 46 y
33 de la Ley 22/2206, de 4 de julio, de Capitalidad y Régimen Especial de Madrid
(en adelante, LCREM).

2°) Regulacion de los distintos usos de las vias y los espacios ptblicos urbanos de
transito y circulacion de personas, animales y vehiculos, asi como dicho transito y
circulacion, con la finalidad de armonizar los distintos usos, incluidos el peatonal,
el de circulacidn, el de estacionamiento, el deportivo y el ludico, y hacerlos
compatibles de forma equilibrada con la garantia de la seguridad vial, la movilidad
y fluidez del trafico, la proteccién del medio ambiente y la proteccion de la

integridad de los espacios publicos y privados, en virtud de los articulos 39.1 y 33
de la LCREM.



3°) Seguridad vial, en virtud de los articulos 40 y 33 de la LCREM y 7 de la LTSV.

4°) Tréafico, estacionamiento de vehiculos y movilidad, en virtud del articulo 25.2.g)
de la Ley 7/1985, de 2 de abril, Reguladora de las Bases de Régimen Local (en
adelante, LBRL).

5°) La regulaciéon mediante ordenanza municipal de circulacion, de los usos de las
vias urbanas, haciendo compatible la equitativa distribucion de los aparcamientos
entre todos los usuarios con la necesaria fluidez del trafico rodado y con el uso
peatonal de las calles, asi como el establecimiento de medidas de estacionamiento
limitado, con el fin de garantizar la rotacion de los aparcamientos, prestando
especial atencion a las necesidades de las personas con discapacidad que tienen
reducida su movilidad y que utilizan vehiculos, todo ello con el fin de favorecer su
integracion social, en virtud del articulo 7.b) del Real Decreto Legislativo 6/2015,
de 30 de octubre, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley sobre Trafico,
Circulacién de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial (en adelante, LTSV).

6°) Laregulacion, ordenacion, gestion, vigilancia y disciplina, por medio de agentes
propios, del trafico en las vias urbanas de su titularidad, asi como la denuncia de las
infracciones que se cometan en dichas vias y la sanciéon de las mismas cuando no
esté expresamente atribuida a otra Administracion, en virtud del articulo 7.a) de la
LTSV.

7°) La inmovilizacion y retirada de vehiculos, el cierre de vias urbanas cuando sea
necesario y la restriccion de la circulacion a determinados vehiculos en vias urbanas
por motivos medioambientales en virtud, respectivamente, de las letras c), f) y g)
del articulo 7 de la LTSV, asi como el resto de competencias del citado articulo.

Enlaregulacion del trafico, la circulacion de vehiculos y la seguridad vial, esta ordenanza
satisface los siguientes objetivos vinculados a otros titulos competenciales que se ejercen
de forma subordinada e indirecta a los titulos competenciales de trafico, circulacion y
estacionamiento de vehiculos, seguridad vial, movilidad y ordenacién de uso de las vias
y espacios publicos ejercidos de forma principal y directa:

a)

b)

c)

La proteccién de la salubridad publica y el control sanitario del medio ambiente,
seguln lo establecido en los articulos 25.2.j) y 33 de la LBRL y el articulo 42.3.a)
de la Ley 14/1986, de 25 de abril, General de Sanidad.

La proteccion del medio ambiente urbano, especialmente la proteccion contra la
contaminacion atmosférica, conforme a lo previsto en los articulos 25.2.b), 26.1.d)
y 33 de la LBRL y el articulo 5.3 de la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de
calidad del aire y proteccion de la atmosfera (en adelante, LCA).

Los principios y objetivos de movilidad sostenible conforme a lo previsto en los
articulos 99 y 100 de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible.

Mediante Acuerdo Plenario de 5 de octubre de 2018 se aprobo la Ordenanza de Movilidad
Sostenible de Madrid (en adelante, OMYS).



La presente ordenanza supone el ejercicio, por el Ayuntamiento de Madrid, de la potestad
reglamentaria reconocida por los articulos 4.4.a) de la LBRL y 55 del Texto Refundido
las Disposiciones Legales en Materia de Régimen Local, aprobado mediante Real Decreto
Legislativo 781/1986 de 18 de abril, en relacion con el articulo 7.b) de la LTSV, con la
finalidad de modificar la citada OMS para satisfacer las necesidades y objetivos que se
exponen a continuacion.
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Pese a haber transcurrido menos de tres aflos desde su aprobacion, se considera necesario
actualizar el contenido de la OMS para satisfacer las siguientes necesidades:

a)

b)

d)

Aprobar la normativa necesaria para proteger el derecho fundamental a la vida y
a la integridad fisica asi como el derecho constitucional a la salud de las personas,
mediante la proteccion de la salud publica, en aplicacion de los apartados j) y b)
articulo 25.2, el articulo 2.1.d) de la LRBRL vy el articulo 42.3. a) de la Ley
14/1986, de 25 de abril, General de Sanidad que establece la competencia de las
Administraciones Locales en materia de control sanitario del medio ambiente, a
través del cumplimiento de los valores limite de calidad del aire regulados por la
Directiva 2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008, relativa a la Calidad del Aire y a
una Atmdsfera mas Limpia en Europa (en adelante, DCA), la LCA y el Real
Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a la mejora de la calidad del aire (en
adelante, RCA).

Proteger el derecho a la vida y el derecho a la salud mediante la mejora de la
seguridad vial en las vias urbanas, con especial atencion a las aceras y de los
colectivos especialmente protegidos por el articulo 10 de la OMS.

Profundizar en la consecucién del objetivo previsto en el apartado 1, y
complementariamente de los objetivos fijados por los apartados 4 y 5 del articulo
100, en aplicacién de los principios establecidos en los apartados a) y c¢) del
articulo 99, ambos de la Ley 2/2011, de 4 de marzo, de Economia Sostenible (en
adelante, LES), facilitando el cumplimiento de los compromisos nacionales e
internacionales del Ayuntamiento de Madrid, y favoreciendo la consecucion de
los Objetivos de Desarrollo Sostenible de la Agenda 2030 aprobada por la
Asamblea General de las Naciones Unidas en septiembre de 2015 y los derivados
del Pacto Verde Europeo (EU Green Deal), cuyos objetivos de reduccion de
emisiones de gases de efecto invernadero, vinculantes para la Union Europea en
su hoja de ruta hacia la neutralidad climatica, fueron refrendados por el Consejo
Europeo en diciembre de 2020.

Reforzar la proteccion de los derechos de las personas con movilidad reducida.

Adaptar la normativa municipal a los cambios normativos operados por la
normativa comunitaria y estatal en materia de circulacion, vehiculos vy
conductores, como la modificacion del Reglamento General de Circulacion, el
Reglamento General de Vehiculos y el Reglamento General de Conductores, y
coordinar el contenido de la OMS con la Ordenanza de Proteccion contra la
Contaminacién Acustica y Térmica (en adelante, OPCAT) y con la reciente



aprobacion de la Ordenanza de Calidad del Aire y Sostenibilidad (en adelante,
OCAS).

Y, por ultimo, la necesidad de dar respuesta a los cambios provocados por la
continua evolucion social, econémica, medioambiental, cultural, técnica y

tecnoldgica en el ambito de la movilidad.
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Entre los objetivos de la presente ordenanza destaca el objetivo esencial, principal y
prioritario: la proteccion del derecho fundamental a la vida y a la integridad fisica de las
personas y de derecho constitucional a la salud de las personas. Este objetivo se satisface
mediante la regulacion de dos ambitos distintos:

a)

b)

La mejora sustancial de la calidad del aire hasta dar cumplimiento de los valores
limite, los objetivos y los principios establecidos por la DCA, la LCA y el RCA,
completando los objetivos del Plan A de Calidad del Aire y Cambio Climatico
(BOAM de 26 de septiembre de 2017) mediante el desarrollo juridico de las
medidas contempladas en el Avance de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental
Madrid 360 presentado por el Alcalde de Madrid en septiembre de 2019.

Incrementar la seguridad vial y la necesaria, ordenada y respetuosa convivencia
entre los distintos modos de transporte, otorgando una especial atenciéon a la
mejora de la seguridad vial en las aceras y zonas peatonales en las que se prohibe
la circulacidon de vehiculos para otorgar una mayor proteccion a los peatones,
especialmente a las personas con movilidad reducida, a las personas con
movilidad funcional, a las personas mayores y a los menores de edad; asi como la
mejora de la seguridad vial de la movilidad ciclista y en Vehiculos de movilidad
personal (VMP) mediante la exigencia del uso de casco por personas menores de
dieciocho afios. Todo ello con el objeto de lograr la reduccion de la siniestralidad
vial, centrandose en los colectivos mds vulnerables como los peatones y usuarios
de los vehiculos citados.

En segundo lugar, la modificacidn tiene por objetivo profundizar en la sostenibilidad
medioambiental y energética de la movilidad urbana mediante:

a)

b)

La regulacion de la tarifa dinamica del Servicio de Estacionamiento Regulado (en
adelante, SER) mediante el articulo 52.2.e) y la oportuna modificacién de la
Ordenanza Fiscal Reguladora de la Tasa por Estacionamiento de Vehiculos en
determinadas Zonas de la Capital (en adelante, OFSER), aprobada mediante
Acuerdo Plenario de 9 de octubre de 200, tienen una finalidad medioambiental
para disuadir del uso del vehiculo privado para evitar que se produzca un aumento
de los niveles de dioxido de nitrégeno que ocasione un episodio de contaminacion
de NO2 que haga necesario a la adopcién de ordenaciones temporales de
movilidad, como consecuencia de la activacion de planes de accion a corto plazo

por motivos medioambientales en los términos regulados en el articulo 35 de la
OMS.

La regulacion del sistema de gestion inteligente del uso de las reservas de carga'y
descarga de mercancias para reducir el consumo energético derivado del trafico



2)

de agitacion y fomentar el uso de las tecnologias menos contaminantes en el
ambito de la distribucidon urbana de mercancias.

El refuerzo de las medidas regulatorias destinadas a promover el uso de vehiculos
CERO emisiones y el desarrollo de la movilidad eléctrica.

La introduccién de medidas regulatorias para favorecer el uso del transporte
publico colectivo regular de viajeros y su intermodalidad con la movilidad
peatonal, ciclista y en VMP.

La exigencia de requisitos medioambientales tanto en materia de clasificacion
ambiental segin su potencial contaminante y de contaminacion acustica de los
vehiculos empleados en la prestacion, tanto directa como indirecta, de los
servicios publicos municipales, de forma que el Ayuntamiento de Madrid asuma
el liderazgo de la sostenibilidad y ejemplifique la asuncion autoimpuesta de los
maximos esfuerzos y compromisos para su consecucion.

El fomento de la movilidad compartida mediante la creacién de una nueva
categoria especifica de reservas para el estacionamiento de vehiculos CERO
emisiones destinados a su arrendamiento de corta duracion sin conductor y sin
base fija, que podrian ser utilizados durante el periodo nocturno para la recarga de
los vehiculos eléctricos de los residentes.

El fomento de la movilidad eléctrica compartida, mediante la creacion de una
nueva categoria especifica de reservas para el estacionamiento de vehiculos
CERO emisiones destinados a su arrendamiento sin conductor de corta duracion
y sin base fija.

En tercer lugar, la modificacion tiene como objeto armonizar y racionalizar los distintos
usos del espacio publico. Entre estas medidas destaca:

a)

b)

La ampliacién del Area de Estacionamiento Regulado (en adelante, AER) del
Servicio de Estacionamiento Regulado (en adelante, SER) mediante la
modificacion del anexo I, para racionalizar el uso del espacio de estacionamiento
en superficie, evitar la enorme presion de estacionamiento que sufren dichas zonas
y barrios, especialmente las zonas limitrofes con el perimetro externo del AER,
haciendo compatibles el imprescindible estacionamiento de los vehiculos de las
personas residentes con la necesaria rotacion para los vehiculos de las personas
no residentes, para reducir la indisciplina viaria y mejorar la calidad, regularidad
y velocidad del servicio del transporte publico colectivo regular de viajeros de uso
general. La implantacion efectiva del SER en las zonas, barrios y distritos
contemplados en la disposicidn en transitoria quinta deberd llevarse a cabo antes
del 31 de diciembre de 2025.

La exigencia de planes y analisis de movilidad para la autorizacion de los eventos
que conlleven una afluencia relevante de personas a efectos de la movilidad
urbana o al transporte publico colectivo de viajeros.

En cuarto lugar, la presente ordenanza tiene por objeto incrementar la eficacia de la
protecciéon otorgada a las personas con movilidad reducida (en adelante, PMR),
sancionando proporcionadamente a la gravedad de los usos indebidos de la Tarjeta
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especial de estacionamiento para los vehiculos de las personas con movilidad reducida
(en adelante, TEPMR) que vulneran e imposibilitan el uso por las personas autorizadas
para el ejercicio de sus derechos individuales:

a)
b)

f)

Reforzando la garantia de accesibilidad universal de las aceras.

Reservando exclusivamente a las PMR y a las personas con movilidad funcional
el uso en aceras y carriles reservados a ciclos de los dispositivos imprescindibles
para su movilidad como sillas de ruedas motorizadas y similares.

Precisando los supuestos de intervencion de la Policia Municipal para garantizar
el estacionamiento exclusivo de las PMR de las plazas especiales reservadas en
los aparcamientos de centros comerciales, culturales, deportivos o de ocio.

Precisando el régimen de revocacion de la TEPMR como consecuencia de su uso
indebido.

Precisando el régimen de multas coercitivas destinadas a asegurar la ejecucion
forzosa del cumplimiento de la obligacion de entrega de la TEPMR cuya retirada
se hubiera acordado previamente, mediante acuerdo de revocacion o caducidad.

Y agravando las sanciones por las infracciones en materia de convivencia en el
espacio publico municipal por el uso indebido de las TEPMR.

En quinto lugar, la reforma adapta el contenido de la OMS a las normas tanto comunitarias
como estatales en materia de circulacion, vehiculos y conductores, aprobadas desde que
se produjo su entrada en vigor el 24 de octubre de 2018.

En sexto lugar, la modificacion tiene por objeto introducir determinadas mejoras en la
OMS tanto por motivos sustantivos como por motivos adjetivos basados en el Acuerdo
de 25 de junio de 2020, de la Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, por la que se
aprueban las Directrices de Técnica Normativa y Administrativa del Ayuntamiento de
Madrid, aclarando, simplificando y perfeccionando determinados preceptos, entre los que
destacan la nueva redaccion dada al Libro I'V relativo a la disciplina viaria. En este sentido
debe destacarse que:

a)

b)

Se refuerzan las obligaciones de transparencia, publicidad activa y reutilizacion
de la informacion publica establecidas en la Ley 19/2013, de 9 de diciembre, de
transparencia, acceso a la informacion publica y buen gobierno, la Ley 10/2019,
de 10 de abril, de Transparencia y de Participacion de la Comunidad de Madrid,
la Ordenanza de Transparencia de la Ciudad de Madrid de 27 de julio de 2016 y
la Ley 37/2007, de 16 de noviembre, sobre reutilizacion de la informacion del
sector publico, tanto en el articulado como en el nuevo contenido de la disposicion
adicional segunda.

Se introduce una nueva disposicion adicional tercera destinada a regular la
proteccion de los datos personales para dar cumplimiento del Reglamento (UE)
2016/679 del Parlamento Europeo y del Consejoy de laLey Organica 3/2018, de
5 de diciembre, de Proteccién de Datos Personales y garantia de los derechos
digitales.



d)

2)

h)

)

Se da un nuevo contenido al articulo 233 para promover la innovaciéon en materia
de movilidad y transportes, que somete a autorizacion las experiencias piloto.

Se da una nueva redaccién al Libro IV sobre Disciplina viaria para incluir
exclusivamente: en su titulo primero las infracciones en materia de tréfico,
circulacion y seguridad vial, en ejercicio de la habilitacion contenida en el articulo
7 de la LTSV y el articulo 39.2 de la LCREM, en los términos previstos en el
Titulo V de la LTSV; y en su titulo segundo, las infracciones en materia de
convivencia y proteccion de patrimonio municipal en ejercicio de la habilitacion
legal de articulo 139 de la LBRL, en los términos previstos en los articulos 139 a
141 de la LBRL.

Se suprime la regulacion de contenidos sancionadores medioambientales que, o
bien han sido objeto de regulacion especifica en las ordenanzas municipales
sectoriales en materia de medio ambiente, como la OCAS, o bien no tiene sentido
regular en esta ordenanza porque su objeto es el trafico, la circulacion y la
seguridad vial, y porque las infracciones a la normativa medioambiental se
sancionan conforme a la legislacion medioambiental estatal o autonomica
aplicable. De este modo las infracciones en materia de calidad del aire seguiran
sancionandose, como hasta ahora, mediante la aplicacion de la LCA.

Por idéntico motivo se suprimen las referencias al régimen sancionador de la Ley
16/1997, de 30 de julio, de Ordenacion de los Transportes Terrestres y de la Ley
20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacién y Coordinacion de los Transportes
Urbanos de la Comunidad de Madrid porque: la OMS es una ordenanza de trafico,
circulacion de vehiculos y seguridad vial, y no de transporte; y porque el régimen
sancionador en materia de transporte se rige por lo dispuesto en las citadas Leyes.

Se da un nuevo contenido a la disposicion adicional cuarta para establecer la
obligacién de regulacion, mediante ordenanza municipal, de bancos de prueba
regulatorios para facilitar la innovacion en la movilidad segura, sostenible y
comunicada, en los términos y condiciones que reglamentariamente se aprueben.

Se da un nuevo contenido a los anexos II a IV, ambos inclusive, para facilitar la
claridad en el conocimiento y la aplicacion por la ciudadania de la regulacion de
Madrid Zona de Bajas Emisiones (en adelante, Madrid ZBE) y de las Zonas de
Bajas Emisiones de Especial Proteccidn (en adelante, ZBEDEP) Distrito Centro y
Plaza Eliptica, y posibilitar la partipacion de los ciudadanos en su aprobacion
mediante el tramite de informacion publica.

Se introduce asimismo un nuevo anexo V que define los acronimos, y que
complementa el previamente existente anexo sobre definiciones, que pasa de ser
el anexo III al anexo VI de la OMS modificada.

La determinacion de los centros de actividad a efectos de lo previsto en el articulo
5 del Real Decreto1056/2014, de 12 de diciembre, por el que se regulan las
condiciones de emision y uso de la tarjeta de estacionamiento para personas con
discapacidad, pasa del anexo V al anexo VII de la OMS modificada.



Todo ello permitira mejorar la calidad de vida de los ciudadanos, impulsard la
transformacion urbana en una ciudad mas sostenible medioambiental y energéticamente,
y facilitara el desarrollo social, economico y urbano territorialmente equilibrado.

\%

La anulacion de la ZBE “Madrid Central” como consecuencia de los defectos formales
durante la tramitacion de los articulos 21 a 23 y la DT 3% de la OMS, el incumplimiento
continuado de los niveles maximos permitidos por la normativa comunitaria y estatal de
calidad del aire en materia de didoxido de nitrégeno, con los relevantes riesgos para la
salud humana y el medio ambiente que ello supone, la denuncia por la Comision Europea
al Reino de Espafa por dicho incumplimiento ante el Tribunal de Justicia de la Unién
Europea son las razones que motivan la necesidad de:

a) dotar a toda la ciudad de una proteccion basica en todo el término municipal
mediante la prohibicion de la circulacion de los vehiculos més contaminantes, los
vehiculos con clasificacion ambiental A, mediante la creacion de Madrid ZBE;

b) la aprobacion de una ordenacidon permanente de trafico que permita salvaguardar
la proteccion de la salud publicay del medio ambiente urbano a la mayor brevedad
posible en la zona centro de la ciudad mediante la creacién de la ZBEDEP Distrito
Centro;

c¢) la aprobacion de una ordenacion permanente de trafico que permita salvaguardar
la proteccion de la salud publicay del medio ambiente urbano a la mayor brevedad
posible en la zona de la ciudad con niveles mas elevados de dioxido de nitrégeno,
mediante la creacion de la ZBEDEP Plaza Eliptica;

d) crear el marco normativo de las futuras ZBEDEP que se crearian, si fuera
necesario, mediante modificacion de la OMS, para asegurar la proteccion de la
salud y el medio ambiente urbano.

Entre los contenidos de esta ordenanza debe destacarse, por su especial relevancia, la
creacion de la denominada Madrid Zona de Bajas Emisiones, que abarca la totalidad de
las vias sujetas a la OMS dentro del término municipal de Madrid , por la que se prohibe
la circulaciéon de los vehiculos mas contaminantes: los vehiculos con clasificacion
ambiental A.

Con esta regulacion se pretende otorgar una misma proteccion a toda la ciudadania y a
todas las personas que visiten y disfruten de la ciudad de Madrid, asi como dar
cumplimiento a los valores limites de dioxido de nitrégeno establecidos por la normativa
comunitaria y por la normativa estatal de caracter basico en materia de calidad del aire:
la LCAy el RCA.

Por otro lado la ordenanza establece un régimen especial para aquellas zonas en los que
las necesidades medioambientales son mds acusadas. A tal efecto se crean las
denominadas ZBEDEDP, a las que se otorga un régimen de especial proteccion adaptado a
sus necesidades especificas, estableciendo su regulacion general, la normativa especitica
de cada ZBEDEPy los contenidos regulatorios exigibles para la futura creacion de nuevas



ZBEDEP que, en su caso, fuera necesario crear para proteger la salud humana y lograr el
cumplimiento de la legislacion estatal de calidad del aire.

Partiendo de la base y de la experiencia previa acumulada durante la vigencia de la Zona
de Bajas Emisiones Madrid Central, anulada por el Tribunal Superior de Justicia de
Madrid como consecuencia de determinados defectos formales en su tramitacion, la
presente ordenanza crea una nueva ordenacion permanente de trafico orientada
igualmente a proteger la salud de las personas y la mejora de la calidad del aire, bajo la
forma de ZBEDEP con la denominacién Distrito Centro, en la que se satisfacen las
necesidades tanto medioambientales como de ordenacion del uso del espacio a través de
una regulacion que conjuga ambos criterios y que introduce, ademas, un elemento
promotor del desarrollo de la actividad econdémica de la zona al incrementar la
proporcionalidad de la regulacion previa mediante la equiparacion de las empresas y los
profesionales que desarrollan su actividad a través de una sede situada en dicha Zona a
los residentes. La ZBEDEP Distrito Centro se regula en el articulo 23, la disposicion
transitoria tercera y el anexo III.

Por otro lado se ofrece una solucién normativa especifica a la zona de la ciudad que
tradicionalmente ha sufrido peores niveles de calidad del aire, mediante la creacion de la
ZBEDEP Plaza Eliptica, regulada en el articulo 24 y el anexo IV.

La regulacion de Madrid ZBE y de las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica responde
a la necesidad de satisfacer las razones imperiosas de interés general de proteger la salud
publica, el derecho a la vida y a la integridad fisica, asi como el derecho a un medio
ambiente urbano adecuado para el desarrollo de la persona. Su regulacion resulta racional,
necesaria, imprescindible y proporcional para satisfacer dichas razones imperiosas de
interés general.

Se trata ademéas de normas proporcionales porque circunscriben su contenido al dmbito
territorial y a las restricciones y prohibiciones imprescindibles para satistfacer los intereses
generales citados, recogen excepciones para compatibilizar los derechos individuales que
pudieran verse afectados y disponen de regimenes transitorios para que las personas se
adapten a su cumplimiento.

Tanto Madrid ZBE como las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica constituyen
ordenaciones permanentes de trafico adoptadas en virtud de los articulos 7.g), 18 y 21 de
la LTSV, por lo que su incumplimiento constituye una infraccion de trafico conforme a lo
previsto en los articulos 75.c), 80.1 y 81 de la LTSV.

V1

La presente ordenanza da cumplimiento al principio de seguridad juridica al ajustarse y
desarrollar en el d&mbito de las competencias municipales la normativa comunitaria,
estatal y autonomica, de forma plenamente coherente con el resto del ordenamiento
juridico autonémico, nacional y de la Unién Europea, generando con ello un marco
normativo que garantiza la proteccion de la salud humana de acuerdo con las
prescripciones de la Organizacion Mundial de la Salud y otras instituciones europeas
como la Agencia Europea del Medioambiente, mediante la mejora de la calidad del aire,
la proteccion de medio ambiente urbano, y la mejora de la seguridad vial con objeto de
reducir de la siniestralidad en las vias urbanas.



Con la reforma propuesta se completa y perfecciona la regulacion de la OMS, generando
un marco normativo preciso, claro, cierto, predecible y estable, pero dotado a la vez de la
imprescindible flexibilidad para ofrecer en su aplicacion una solucién adecuada a los
desatfios presentes y futuros de la movilidad urbana sostenible.

De esta forma, la reforma adapta el contenido de la OMS a la normativa sectorial estatal
aprobada desde su entrada en vigor el 24 de octubre de 2018, concretamente al Real
Decreto 970/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifican el Reglamento General
de Circulacion, aprobado por Real Decreto 1428/2003, de 21 de noviembre (en adelante,
RGC) y el Reglamento General de Vehiculos, aprobado por Real Decreto 2822/1998, de
23 de diciembre (en adelante, RGV), en materia de medidas urbanas de trafico, asi como
al Real Decreto 971/2020, de 10 de noviembre, por el que se modifica el Reglamento
General de Conductores, aprobado por Real Decreto 818/2009, de 8 de mayo.

Asimismo la presente ordenanza adapta el contenido de la OMS al Reglamento (UE) n.°
168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la
homologacién de los vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos y a la vigilancia del
mercado de dichos vehiculos.

La modificacién del articulo 35 de la OMS adapta la regulacion de las ordenaciones
temporales de movilidad por motivos medioambientales a la terminologia relativa a los
planes de accion a corto plazo regulados en los articulos 16.4 y 14.2.b) de la LCA, y
coordina su contenido con los articulos 39 y 40 de la OCAS.

Por su parte la nueva redaccion dada al articulo 230 garantiza el cumplimiento de los
valores acusticos limite establecidos por el Reglamento (UE) n°® 540/2014, del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 16 de abril, sobre el nivel sonoro de los vehiculos de motor y
el articulo 36 de la Ordenanza de Proteccion contra la Contaminacion Acusticay Térmica
(OPCAT).

En virtud del principio de necesidad, la aprobacién de esta ordenanza resulta el
instrumento juridico imprescindible para lograr la consecucion de las razones de interés
general que motivan su aprobacion: la proteccion de derecho fundamental a la viday a la
integridad fisica y del derecho constitucional a la salud mediante la conservacion,
proteccion y mejora de un medio ambiente urbano adecuado para su propia vida y para el
desarrollo de la persona en condiciones adecuadas de salud publica; la proteccion de la
seguridad vial y la seguridad de las personas; la garantia de los derechos de las personas
con movilidad reducida y la accesibilidad universal; la ordenacion racional del espacio
armonizando la necesidad de dotacion de estacionamiento para los vehiculos de los
residentes con la necesaria rotacion del estacionamiento en la banda de estacionamiento
de la via publica; y el resto de intereses generales previamente expuestos que Unicamente
pueden ser alcanzados en el &mbito competencial mediante una disposicion de caracter
general con forma de ordenanza municipal.

De esta forma, la presente ordenanza contiene la regulacion imprescindible para alcanzar
los objetivos propuestos, la regulacion indispensable para garantizar el derecho
fundamental a la vida y el derecho constitucional a la salud de las personas de forma
equilibradamente compatible con la armonizacion de los distintos usos de las vias y los
espacios publicos urbanos, la garantia de la seguridad vial, la mejora de la calidad del aire
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y la proteccion del medio ambiente urbano la accesibilidad universal y los derechos de
las personas con movilidad reducida.

Por otro lado la presente ordenanza satistace el principio de proporcionalidad por cuanto
ordenanza contiene la regulacion imprescindible para alcanzar los objetivos y razones de
interés general propuestos, sin que existan otras medidas menos restrictivas de derechos,
0 que impongan menos obligaciones a los destinatarios para satistfacer dichos objetivos e
intereses generales.

Esta proporcionalidad es especialmente predicable de las restricciones y prohibiciones
basadas en razones medioambientales tanto de las ordenaciones permanentes de &mbito
territorial general como la Madrid ZBE, de las ordenaciones permanentes de ambito
territorial especifico como las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica, y de las
ordenaciones temporales adoptadas en aplicacidon de los planes de accion a corto plazo en
episodios de contaminacion, por los siguientes motivos:

a) Porque las referidas ordenaciones permanentes y temporales establecen las
medidas absolutamente imprescindibles, las menos restrictivas de los derechos
individuales y las menores obligaciones posibles para lograr la eficaz proteccion
del derecho fundamental a la vida y a la integridad fisica de las personas y de
derecho constitucional a la salud de las personas.

Prueba de ello es la insuficiencia de la regulacion original de la OMS para evitar
que la Comision Europea denunciara ante el Tribunal de Justicia de la Union
Europea por la infraccidon continuada de los valores limite de calidad del aire, asi
como el hecho de que la creacion de la ZBE Madrid Central haya sido una medida
positiva mientras mantuvo su vigencia pero, por si sola insuficiente, para lograr el
cumplimiento de la normativa de calidad del aire. Todo ello determina la
imperiosa necesidad de aprobar la creacion y regulacion de Madrid ZBE y de las
ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica.

b) Porque las medidas contemplan el &mbito territorial absolutamente
imprescindible para su aplicacion eficaz: Madrid ZBE otorgaria un nivel comun
minimo de proteccion a toda la ciudad con la determinacion de anillos territoriales
para su aplicacion transitoria; mientras que las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza
Eliptica se circunscriben al ambito territorial especificamente afectado por la
especial presion circulatoria de trafico motorizado y los elevados niveles de
contaminacion medioambiental tanto en materia de calidad del aire como acustica
Distrito Centro y por disponer de los peores registros de contaminacion del aire
de la ciudad en Plaza Eliptica.

c) Porque las medidas se establecen de la manera més proporcional posible con
periodos transitorios lo mas amplios posibles, dentro de la gravedad de las
circunstancias, para lograr la eficaz proteccion del derecho fundamental a la vida
y los derechos constitucional a la salud de las personas y a un medio ambiente
urbano adecuado para el desarrollo de la persona.

Por su parte, la ordenanza obedece al principio de eficiencia, en la medida en que solo

recoge aquellas cargas o restricciones estrictamente necesarias para cumplir las razones
de interés general que la motivan, imponiendo el menor nimero posible de aquellas y de
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la forma menos restrictiva para los derechos de las personas, pretendiendo la consecucion
de los fines de interés general previamente descritos evitando cargas administrativas
innecesarias y accesorias para las personas, asi como simplificando y racionalizando la
gestion administrativa de los recursos publicos empleados para ello.

Se racionalizan y simplifican algunos procedimientos administrativos, como la
finalizacion de determinadas ocupaciones que se somete a la mera obligacion de
comunicacion, como en la reduccion de los eventos con una afluencia relevante de
personas sometidos a la obligacidon de presentar un plan o un analisis de movilidad acorde
a normativa.

Asimismo se profundiza en la transformacion digital de la Administraciéon municipal para
una gestion mas eficaz de las competencias municipales en materia de movilidad,
mediante la regulacion del sistema de gestion inteligente del uso de las reservas de carga
y descarga y la gestion telematica de los permisos de acceso a Madrid ZBE y a las
ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica. Respecto a estas ultimas se amplian los
supuestos en los que la Administracién da de alta automaticamente y de oficio en los
respectivos sistemas de gestion de permisos de acceso a aquellos vehiculos cuya
comprobacion de cumplimiento de los requisitos exigidos puede llevarse a cabo
automaticamente mediante la consulta automatizada a bases de datos municipales,
autondmicas o estatales, evitando con ello cargas administrativas.

De esta forma, las cargas administrativas son las minimas e imprescindibles y se aplican
con proporcionalidad para proteger la salud humana a través de la proteccion de la
seguridad vial y el medio ambiente urbano.

En aplicacion de los principios de transparencia y participacion se han seguido, en la
elaboracion de la presente norma, los tramites de consulta publica previa, audiencia e
informacion publica para asegurar la transparencia y participacion tanto de la ciudadania
en general como de los colectivos y sectores vinculados a la movilidad en particular,
siendo su texto el resultado de una amplia e intensa participacion de la ciudadania y de
los sectores implicados, conforme a lo previsto en los articulos 83, 129.5 y 133 de la Ley
39/2015, de 1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comutn de las
Administraciones Publicas (en adelante, LPAC), el articulo 99.b) de la LES y los articulos
3.2.a), 16 y 18.1.d) de la Ley 27/2006, de 18 de julio, por la que se regulan los derechos
de acceso a la informacion, de participacion publica y de acceso a la justicia en materia
de medio ambiente y el articulo 60.1 de la Ley 10/2019, de 10 de abril, de Transparencia
y Participacion de la Comunidad de Madrid. El proceso de audiencia y participacion
activa de la ciudadania en la elaboracion de esta ordenanza se expone detalladamente en
la MAIN.

Por todo ello, esta ordenanza se adecua a los principios de buena regulacion de acuerdo
con lo dispuesto en el articulo 129 de la LPAC.

VII

En lo referente a la estructura, esta ordenanza consta de: un articulo tnico que regula las
modificaciones de la OMS; dos disposiciones adicionales, la primera sobre lenguaje no
sexista y la segunda, destinada a articular el didlogo social e institucional para el estudio
de las condiciones en que debera regularse la movilidad aérea urbana de aeronaves
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pilotadas por control remoto (RPA) cuando lo habilite la normativa comunitaria; dos
disposiciones transitorias, la primera sobre procedimientos en tramitacion y la segunda
sobre la eficacia de las obligaciones exigibles en los pliegos de los contratos
administrativos municipales; una disposiciéon derogatoria Unica; y tres disposiciones
finales que regulan, respectivamente, los titulos competenciales ejercidos en su
aprobacion, la habilitacidon para su interpretacion y desarrollo, y su publicacion, entrada
en vigor y comunicacion al Pleno.
VIII

Las principales modificaciones operadas por esta ordenanza en la estructura de la OMS
son las siguientes:

a) Se modifica el articulo 228 para regular las multas coercitivas destinadas a
asegurar el cumplimiento de la obligaciéon de entrega de la TEPMR revocada o
caducada, que pasa a formar parte del capitulo tnico del titulo tercero del libro III.

b) Se adicionan tres nuevos titulos al libro III: el titulo cuarto, formado por los
articulos 229 y 230, regula los requisitos medioambientales de los vehiculos que
presten servicio al Ayuntamiento de Madrid; el titulo quinto, formado por los
articulos 231 y 232, regula los eventos relevantes para la movilidad y el transporte
publico colectivo; y el titulo sexto, regula mediante el articulo 233 la innovacion
en la movilidad urbana sostenible, segura y conectada.

¢) El libro IV sobre disciplina se divide en dos titulos: el primero de ellos, formado
por los articulos 234 a 242, aborda el régimen sancionador en materia de trafico,
circulacion de vehiculos y seguridad vial conforme a lo previsto en el titulo V de la
LTSV; el titulo segundo, formado por los articulos 243 a 245, establece el régimen
sancionador en materia de convivencia y proteccion del patrimonio municipal
conforme a lo previsto en el titulo XI a LBRL.

d) Con la reforma operada por la presente ordenanza, la OMS pasaria a contar con
245 articulos frente a los 250 articulos del texto originalmente aprobado el 5 de
octubre de 2018, reduciendo su contenido articulado en cinco preceptos.

e) Se suprime la disposicion adicional quinta. Se mantiene el mismo nimero de
disposiciones transitorias pero se modifica el contenido de las transitorias primera
y tercera a sexta. Asimismo se adicionan por razones de técnica normativa las
disposiciones finales segunda y tercera relativas, respectivamente, a las facultades
de interpretacion y aplicacion y a la entrada en vigor, publicacién y comunicacion.

f) En relacion con los anexos, se modifica el contenido del anexo I para incorporar
de las zonas, barrios y distritos en los que se implantard el SER en los términos
regulados por la disposicion transitoria quinta.

g) Se da un nuevo contenido a los anexos II a IV para regular, respectivamente, el
régimen de gestion y funcionamiento de Madrid ZBE y las ZBEDEP Distrito
Centro y Plaza Eliptica. También se da un nuevo contenido al anexo V para recoger
los acrénimos mas relevantes y los mas empleados en la OMS.
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h) Asimismo se incorporan dos nuevos anexos: el VI que recoge las definiciones; y
el anexo VII que delimita el &mbito territorial de los centros de actividad a efectos
de articulo 5 del Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembre, por el que se regulan
las condiciones bdsicas de emision y uso de la tarjeta de estacionamiento para
personas con discapacidad.

IX

De conformidad con lo previsto en el articulo 129.7 de la LPAC y el articulo 7 de la Ley
Orgénica 2/2012, de 27 de abril, de Estabilidad Presupuestaria y Sostenibilidad
Financiera (en adelante, LOEP), toda aplicacion de la presente ordenanza que afecte a los
gastos o ingresos municipales se supedita al estricto cumplimiento de las exigencias de
los principios de estabilidad presupuestaria y sostenibilidad financiera, en los términos
establecidos en la LOEP y el Real Decreto 1463/2007, de 2 de noviembre, por el que se
aprueba el Reglamento de desarrollo de la Ley de Estabilidad Presupuestaria en su
aplicacion a las Entidades Locales.

Articulo anico. Modificacion de la Ordenanza de Movilidad Sostenible.

Se modifica la Ordenanza de Movilidad Sostenible, de 5 de octubre de 2018, en los
términos que se indican a continuacion.

Uno.- El articulo 6 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 6. Obligaciones y prohibiciones de trdfico para proteger la salud humana y el
medio ambiente urbano.

1. Las ordenaciones permanentes y temporales, las limitaciones de velocidad, las
restricciones y las prohibiciones circulatorias y de estacionamiento que en cada momento
se establezcan al amparo de los articulos 7.g), 18 y 21 del Texto Refundido de la Ley sobre
Trafico, Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vial, aprobado por Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre (en adelante, LTSV), los articulos 38 a 40 de la
LCREM vy los articulos 45 y 47 del RGC se aplicaran a todo vehiculo que acceda, circule
o estacione en la ciudad de Madrid en el ambito de aplicacion definido por el articulo 2 de
esta ordenanza.

2. En aplicacion de los articulos 7.b), 7.g), 18 y 21 de la LTSV en relacion con los articulos
38, 39.1 y 40.a) de la LCREM se establecen los siguientes tipos de ordenaciones para
proteger la salud publica a través de la mejora de la calidad del aire:

a) Las ordenaciones permanentes de caracter general, reguladas en los articulos 21,
195, la disposicion transitorias primera y segunda y el anexo II, de aplicacion a todas
las vias publicas de la ciudad de Madrid en el ambito de aplicacion de esta ordenanza.

b) Las ordenaciones permanentes de caracter especial, reguladas en los articulos 22
a 24 ambos inclusive, la disposicion transitoria tercera y los anexos Il y IV, de
aplicacion a las vias pablicas urbanas delimitadas en su especifico ambito territorial.

c) Las ordenaciones temporales reguladas en el articulo 35, susceptibles de

aplicacion a todas las vias publicas de la ciudad de Madrid en el ambito de aplicacion
de esta ordenanza.
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3. Con objeto de proteger la salud ptiblica se establece las siguientes normas de prevalencia:

a) Las ordenaciones permanentes prevaleceran sobre la regulacion general del resto
de la ordenanza.

b) Las ordenaciones temporales del articulo 35 prevaleceran sobre las ordenaciones
permanentes y sobre la regulacion general del resto de la ordenanza.

4. El incumplimiento de las limitaciones de velocidad, restricciones y prohibiciones
circulatorias y de estacionamiento, y de las ordenaciones permanentes y temporales
previstas en esta ordenanza constituye infraccion en materia de trafico que se sancionara
conforme a lo establecido en los articulos 18,21, 75a 77,80y 81 de la LTSV.

5. Todo vehiculo que circule o estacione en las vias ptblicas urbanas del término municipal
de Madrid cuando esté clasificado medioambientalmente seguin su potencial contaminante,
en el Registro de Vehiculos (en adelante, RV) de la Direccion General de Trafico (en
adelante, DGT), en una categoria que disponga del correspondiente distintivo ambiental,
debera exhibirlo durante su circulacion y estacionamiento en los términos previstos en el
Reglamento General de Vehiculos, aprobado mediante Real Decreto 2822/1998, de 23 de
diciembre (en adelante, RGV) y la disposicion transitoria primera de esta ordenanza.”

Dos.- En el articulo 15, se modifica el apartado 1, que queda redactado en los
siguientes términos:

“l. El Ayuntamiento de Madrid podra emplear medios técnicos automatizados para la
vigilancia de la circulacion y el estacionamiento, asi como para la denuncia automatizada
de las infracciones que se cometan utilizando, entre otros, los siguientes medios técnicos
definidos en el anexo VI:

a) Radar de punto, para controlar el cumplimiento de la normativa de seguridad vial
y reducir la siniestralidad.

b) Radar de tramo, para controlar el cumplimiento de la normativa de seguridad vial
y reducir la siniestralidad.

¢) Camaras dotadas de lector OCR, para controlar el cumplimiento de la normativa
de:

1.2 Trafico, circulacion, seguridad vial.

2.2 Ordenaciones permanentes de trafico y requisitos medioambientales de
circulacion de los articulos 21 a 24 ambos inclusive, 195, las disposiciones
transitorias primera a tercera ambas inclusive y los anexos Il a V ambos
inclusive;

3.2 Ordenaciones temporales de trafico de los articulos 25 y 35;

4.2 Inspeccion técnica de vehiculos (en adelante, ITV), aseguramiento
obligatorio, abono corriente de impuestos como el Impuesto sobre vehiculos

de traccion mecanica (en adelante, [IVTM), y tasas;

5.2 Estacionamiento con caracter general y del Servicio de Estacionamiento
Regulado en particular;
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6.* Circulacion y estacionamiento en las zonas peatonales, en los carriles bus,
en la Red Basica de Transportes (en adelante, RBT);

7.2 Ocupacion de vehiculos en vias o carriles de alta ocupacion (VAO);

8.% Reservas y ocupaciones, especialmente de las reservas para personas con
movilidad reducida y las de carga y descarga.

9.2 Transporte urbano de competencia municipal.
Se emplearan camaras dotadas de lector OCR:
1.2 estaticas, cuando estén instaladas en baculos, postes y otros puntos fijos.

2.2 o dinamicas, cuando estén instaladas en los vehiculos de control del Servicio
de Estacionamiento Regulado (en adelante, SER) y del Servicio de Apoyo del
Control de Estacionamiento (en adelante, SACE).

d) Foto-rojo, para controlar el cumplimiento de la normativa de: seguridad vial;
ordenaciones permanentes y temporales de trafico de los articulos 21 a 25 ambos
inclusive, 35, 195, las disposiciones transitorias primera a tercera ambas inclusive y
los anexos Ill a V ambos inclusive; ITV; impuestos (IVTM) y tasas; aseguramiento
obligatorio; carriles bus; las normas legales y reglamentarias en materia de trafico,
circulacion, seguridad vial y transporte urbano de competencia municipal.

e) Espiras, para el control automatizado de control de aforos, velocidad, la validez
de las autorizaciones y la duracion del estacionamiento y/o las ocupaciones.”

Tres.- El articulo 16 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 16. Sistemas especificos de control.

1. La Administracion municipal establecera mecanismos sistematicos de control que
combinen, en su caso, el uso de medios técnicos y humanos de vigilancia para garantizar
el cumplimiento de la normativa en materia de trafico, circulacion y seguridad vial, en
particular:

a) Los sistemas de control del Area de Estacionamiento Regulado (en adelante,
AER), ambito territorial de aplicacion del SER;

b) El SACE, encargado de verificar el control de: la exclusividad de circulacion de
los autobuses en los carriles bus y, en su caso, de los vehiculos autorizados mediante
sefializacion; la normativa de parada y estacionamiento en los carriles bus; y la
prioridad de circulacion de los autobuses en la RBT;

c) Los sistemas automatizados de control de Madrid Zona de Bajas Emisiones y de
las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica, para el control de cumplimiento de la
normativa de trafico, circulacion y seguridad vial, y del resto de normativa
determinada en el articulo 15.1 atendiendo a los especificos medios técnicos de
control empleados.
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2. Estan sujetos a la obligacion de denunciar con objetividad las acciones u omisiones
constitutivas de infracciones el personal que presta el servicio de auxilio a la vigilancia del
cumplimiento de la siguiente normativa:

a) El personal del SER: denunciaras todas las infracciones de estacionamiento en su
ambito de actuacion;

b) El personal del SACE: denunciara todas las infracciones de circulacion, parada y
estacionamiento en los carriles bus y de prioridad circulatoria de los autobuses de la
Empresa Municipal de Transportes (en adelante, EMT) en la RBT.”

Cuatro.- El articulo 17 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 17. Velocidad.

1. Con caracter general, el limite maximo de velocidad a que podran circular los vehiculos
por vias urbanas sera el establecido en el Reglamento General de Circulacion (en adelante,
RGC).

2. Salvo regulacion especifica, u ordenacion de un determinado limite de velocidad en la
via o tramo de la misma mediante sefializacion instalada al efecto, el limite maximo de
velocidad sera:

a) De veinte kilémetros por hora en vias urbanas que dispongan de plataforma tinica
de calzada y acera.

b) De treinta kilémetros por hora en vias urbanas de un tnico carril por sentido de
circulacion. No obstante, cuando estas vias formen parte de la Red Basica de
Transportes, se podra aumentar este limite hasta los cincuenta kildmetros por hora
mediante sefializacion especifica, en aplicacion de articulo 50.3 del RGC, para
fomentar el uso del transporte publico colectivo urbano regular de uso general
facilitando su mayor velocidad de servicio.

¢) De treinta kildbmetros en los carriles multimodales definidos en el anexo VI, salvo
velocidad inferior especificamente sefializada. En estos carriles los vehiculos
motorizados deberan extremar la prudencia, mantener las distancias de seguridad
con las bicicletas, y con los VMP si se autorizara su circulacion, y respetar las normas
de convivencia viaria.

d) De cincuenta kilémetros por hora en vias urbanas de dos o mas carriles por sentido
de circulacion. No seran contabilizados, a estos efectos, los carriles reservados para
la circulacion de determinados usuarios o de uso exclusivo de transporte publico.

e) El que disponga la sefializacion instalada en los accesos de los ambitos delimitados
relacionados en el articulo 19, salvo sefalizacion especifica en un tramo de las
mismas.

f) El que establezca la sefializacion fija vertical instalada en los accesos y a lo largo
del desarrollo de la via, tanto de la M-30 como del resto de vias urbanas de alta
capacidad cuya competencia corresponda al Ayuntamiento de Madrid. No obstante
sera de setenta kildmetros por hora en los tuneles de las referidas vias.

3. Los limites maximos de velocidad del apartado 2 se establecen sin perjuicio de las
regulaciones especificas de limitacion de la velocidad maxima que se ordenen, con caracter
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temporal, como consecuencia de las eventualidades que se produzcan en las vias y de las
ordenaciones temporales de los articulos 25 y 35.

En la M-30 y el resto de vias de alta capacidad cuya competencia corresponda al
Ayuntamiento de Madrid las regulaciones especificas de los limites maximos de velocidad
se sefializaran expresamente mediante los sistemas de sefializacion variable de la respectiva
via.

4. En las vias con limitacion general de velocidad a cincuenta kilometros por hora conforme
al apartado 2.c) los vehiculos que transporten mercancias peligrosas deberan circular, como
maximo, a cuarenta kilometros por hora.

5. Las infracciones a las normas de este precepto tendran la consideracion de graves
conforme a lo previsto en el articulo 76.a), salvo que tengan la consideracion de muy graves
con arreglo a los dispuesto en el articulo 77.a), ambos de la LTSV.”

Cinco.- El articulo 19 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 19. Sefializacion en ambitos delimitados.

Con caracter general, las sefiales preceptivas colocadas en los accesos a M-30, a Madrid
Zona de Bajas Emisiones, a las Zonas de Bajas Emisiones de Especial Proteccion Distrito
Centro y Plaza Eliptica, al Area de Estacionamiento Regulado, a las Zonas 30 y a otros
ambitos u ordenaciones permanentes o temporales rigen para la totalidad de tales ambitos,
excepto cuando exista una sefializacion especifica para un tramo o via en su interior.”

Seis.- En el capitulo II del titulo segundo del libro I se suprime la division en las
secciones 1y 2%

Siete.- El articulo 21 queda redactado en los siguientes términos:

Articulo 21. Madrid Zona de Bajas Emisiones.

1. Madrid Zona de Bajas Emisiones (en adelante, Madrid ZBE) es la ordenacion de trafico,
de caracter permanente, que se establece en el ambito territorial constituido por la totalidad
de las vias puablicas urbanas del término municipal de la ciudad de Madrid, para proteger
la salud humana y el medio ambiente, mediante la prohibicién de acceso y circulacion
regulada en el apartado 3, la disposicion transitoria primera y el anexo II.

2. Madrid ZBE tiene por objeto proteger la salud humana frente a las causas de mortalidad
y morbilidad que provoca y agrava la contaminacion ambiental urbana conforme a los
criterios de la Organizacion Mundial de la Salud, y posibilitar el cumplimiento de los
valores limite y los umbrales de calidad del aire establecidos por la normativa comunitaria
y estatal en materia de calidad del aire y proteccion de medio ambiente, mediante la
reduccion de las emisiones contaminantes derivadas del trafico rodado de los vehiculos a
motor mas contaminantes en los términos regulados en este articulo.

3. De conformidad con lo previsto en los articulos 7.b), 7.g) y 18 de la LTSV, en relacion
con los articulos 38, 39.1 y 40.a) de la LCREM, se prohibe la circulacion en las vias
publicas urbanas del ambito territorial de Madrid ZBE a los vehiculos con clasificacion
ambiental A en el RV, segin su potencial contaminante, en los términos previstos en el
apartado 2 de la disposicion transitoria primera.

Se exceptian de esta prohibicion:
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a) Los vehiculos especialmente adaptados para ser conducidos por o trasladar a personas
con movilidad reducida siempre que figuren de alta en el Sistema de gestion de accesos
a Madrid ZBE y exhiban reglamentariamente la respectiva TEPMR, conforme a lo
previsto en los articulos 7.1, 7.2, 9.1.a) y 9.1.b) del Decreto 47/2015, de 7 de mayo, de
Consejo de Gobierno, por el que se establece un modelo Unico de tarjeta de
estacionamiento para las personas con discapacidad en el ambito de la Comunidad de
Madrid y se determinan las condiciones para su utilizacion y los articulo 6 y 8.1.a) del
Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembre, por el que se regulan las condiciones
basicas de emision y uso de la tarjeta de estacionamiento para personas con
discapacidad.

b) Y los vehiculos que tengan reconocida la consideracion de histéricos conforme a los
dispuesto en el Real Decreto 1247/1995, de 14 de julio, por el que se aprueba el
Reglamento de Vehiculos Histéricos (en adelante, RVH).

4. El incumplimiento de esta prohibicion constituye infraccion leve en materia de trafico
que se sancionara conforme a lo establecido en los articulos 18 y 75.c) de la LTSV.”

Ocho.- El articulo 22 queda redactado en los siguientes términos:

Articulo 22. Regulacion general de las Zonas de Bajas Emisiones de Especial Proteccion.

1. A efectos de lo previsto en esta ordenanza se entiende como Zona de Bajas Emisiones
de Especial Proteccion (en adelante, ZBEDEP) el ambito territorial, conformado por el
conjunto de vias publicas urbanas delimitadas conformando una continuidad geografica,
que presenten problemas agravados de contaminacion medioambiental, en el que se
implanten las medidas que resulten oportunas para proteger la salud humana (y/o la salud
publica) y el medio ambiente, frente a la contaminacion, y se posibilite el cumplimiento de
los valores limite y los umbrales de calidad del aire conforme a lo previsto en la Directiva
2008/50/CE, de 21 de mayo de 2008, relativa a la Calidad del Aire y a una Atmoésfera mas
Limpia en Europa, la Ley 34/2007, de 15 de noviembre, de Calidad del Aire y Proteccion
de la Atmosfera (en adelante, LCA), el Real Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a
la Mejora de la Calidad del Aire (en adelante RCA) y la Ordenanza de Calidad del Aire y
Sostenibilidad (en adelante, OCAS).

2. Las ZBEDEP se crean para satisfacer los siguientes objetivos:

a) Proteger la salud publica frente a las causas de mortalidad y morbilidad que
provoca y agrava la contaminacion ambiental urbana.

b) Reducir los niveles de contaminacion ambiental y posibilitar el cumplimiento de
los valores limite y umbrales de calidad del aire establecidos en la normativa

comunitaria y estatal en materia de calidad del aire y proteccion del medio ambiente.

c¢) Disminuir la intensidad y, en su caso, la velocidad del trafico de vehiculos
motorizados emisores de contaminantes.

d) Racionalizar los distintos usos del espacio publico, priorizando la proteccion de
la salud humana y de medio ambiente urbano, especialmente en aquellas zonas en

las que exista una elevada demanda de uso del espacio publico.

e) Promover la movilidad peatonal accesible y segura.
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f) Reducir la contaminacion actstica vinculada a la circulacién de vehiculos de
traccion mecanica.

g) Reordenar los usos del espacio piblico mediante su recuperacion para el peatén
y para los modos de movilidad menos contaminantes.

h) Promover una movilidad mas sostenible, favoreciendo el transporte publico
colectivo y los medios y vehiculos menos contaminantes.

i) Mejorar la calidad de vida de todos los ciudadanos, otorgando una atencién
especial a las personas residentes y las actividades econdmicas domiciliadas en dicha
zona.

3. Al objeto de satisfacer los objetivos del apartado 2, las ZBEDEP estableceran
especificamente, en ejercicio de las competencias atribuidas por los articulos 7.b), 7.g), 18
y 21 de la LTSV en relacion con los articulos 38, 39.1 y 40.a) de la LCREM, las
obligaciones de trafico, circulacion y seguridad vial precisas que resulten necesarias en
cada concreta ZBEDEP, de entre las siguientes medidas:

a) Prohibicion general de acceso a la especifica ZBEDEP, que quedaria limitado a
determinados tipos de vehiculo en funcion del motivo de acceso y/o de su
clasificacion en el RV en atencion a los siguientes criterios: potencial contaminante;
construccion; utilizacién y masa maxima autorizada (en adelante, MMA).

b) Limitaciones a la circulacion de vehiculos en funcion del motivo de acceso y de
su clasificacion en el RV en atencion a los siguientes criterios: potencial
contaminante; construccion y MMA.

¢) Limitaciones al estacionamiento de los vehiculos de personas no residentes en el
ambito territorial de la especifica ZBEDEP que forme parte del Area de
Estacionamiento Regulado, mediante la distribucion de un porcentaje minimo de
plazas verdes no inferior al ochenta por cien de las plazas de estacionamiento
regulado disponibles en la respectiva Zona para facilitar el estacionamiento de las
personas residentes en la misma.

d) Limitaciones de velocidad en toda la ZBEDEP o en aquellas partes de la misma
que se delimiten.

4. La creacion de ZBEDEP exigira su regulacion expresa en la presente ordenanza, en la
que se concrete su delimitacion territorial y su régimen juridico de acceso, circulacion,
velocidad y estacionamiento.

5. Las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica se identificaran y delimitaran mediante la
seflalizacion fija de Zona de Bajas Emisiones del catalogo viario estatal, y en su defecto
hasta su aprobacion, mediante la sefializacion especifica establecida en los anexos Il y IV
respectivamente.

6. La concesion de todo permiso de acceso y circulacion por las ZBEDEP Distrito Centro
y Plaza Eliptica se somete al obligado cumplimiento de:

a) Con caracter general, los requisitos establecidos en los articulos 21, 25, 35, 195,
las disposiciones transitorias primera y segunda y el anexo II. El incumplimiento de
cualquiera de estos requisitos impedira el acceso y circulacion por las ZBEDEP
Distrito Centro y Plaza Eliptica.
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b) Para acceder a la ZBEDEP Distrito Centro, los requisitos especificamente
establecidos en los articulos 22 y 23, la disposicion transitoria tercera y el anexo III;

c) Para acceder a la ZBEDEP Plaza Eliptica, los requisitos especificamente
establecidos en los articulos 22, 24 y el anexo IV.

7. En el momento en que un vehiculo excepcionado con base en los apartados d), e) y f)
del articulo 23.3, el articulo 24.3.c) o el articulo 22.9, de la prohibicién de acceso y
circulacion de una concreta ZBEDEP, Distrito Centro o Plaza Eliptica, deje de cumplir
cualquiera de los requisitos en virtud de los cuales resultaba beneficiado de dicha
excepcion, le sera de aplicacion la prohibicion de acceso y circulacion establecida,
respectivamente, en los articulos 23.3.b) y 24.3.b).

8. Si de las comprobaciones practicadas por la Administracion municipal resultara que la
persona titular del permiso de acceso lo hubiera obtenido con datos o documentos inexactos
o falseados, se iniciara el procedimiento para la revocacion del mismo, sin perjuicio de la
incoacion del correspondiente procedimiento sancionador.

En caso de que el permiso de acceso se hubiera obtenido mediante declaracion responsable,
la inexactitud, falsedad u omision, de caracter esencial, de cualquier dato o informacion
que se incorpore a la misma, asi como, en caso de requerimiento, la no presentacion en el
plazo concedido para ello de la documentacion acreditativa del cumplimiento de lo
declarado, determinara la baja automatica del permiso desde el momento en que se tenga
constancia de tales hechos, con efectos desde las cero horas del dia siguiente a aquel en que
se comunique por la Administraciéon municipal al interesado dicha baja.

9. Con caracter excepcional podra autorizarse, mediante resolucion motivada del 6rgano
municipal competente, el acceso a una concreta ZBEDEP, de aquellos vehiculos cuya
necesidad de acceso se justifique motivadamente con base en razones de interés general
por motivos de seguridad, seguridad publica, salud publica, proteccion civil, asi como para
satisfacer una necesidad privada de caracter urgente, temporal e inaplazable por el tiempo
imprescindible para su satisfaccion.

La resolucion, que tendra una eficacia no superior al afio natural sin perjuicio de futuras
resoluciones, se publicara en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid y del
Ayuntamiento de Madrid y electronicamente en el portal web municipal.

10. El control de accesos de vehiculos a las ZBEDEP Distrito Centro y Plaza Eliptica se
realizara por agentes de la autoridad encargados de la vigilancia del trafico, o mediante
medios técnicos automatizados del articulo 15.1 como camaras dotadas de lector OCR
instaladas en el perimetro de la respectiva ZBEDEP y, en su caso, foto-rojos, con sujecion
a lo establecido en la Ley Organica 3/2018, de 5 de diciembre, de Proteccion de Datos
Personales y garantia de los derechos digitales (en adelante, LOPDP).

11. El incumplimiento de las obligaciones, limitaciones y prohibiciones en materia de
acceso, circulacion, velocidad y estacionamiento constituye infraccion en materia de trafico
sancionable conforme a lo previsto en los articulos 18, 75 a 77, 80 y 81 de la LTSV.

12. Con caracter excepcional, la aplicacion de los articulos 23.3 y 24.3 podra ser
temporalmente suspendida por la Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue, por motivos
justificados de interés publico, basados exclusivamente en razones imperiosas de interés
general de seguridad, seguridad publica, salud ptblica y proteccion civil, por el tiempo
estrictamente imprescindible para satisfacer el interés general que lo motive.”
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Nueve.- El articulo 23 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 23. Zona de Bajas Emisiones de Especial Proteccion Distrito Centro.

1. El Plan de Calidad del Aire y Cambio Climatico de la Ciudad de Madrid (Plan A),
aprobado por Acuerdo de 21 de septiembre de 2017 de la Junta de Gobierno de la Ciudad
de Madrid, prevé la creacion de un area central en la ciudad en la que se adopten
progresivamente incentivos y restricciones que promuevan la proteccion de la salud
humana y del medio ambiente urbano mediante la disminucion de la contaminacion
atmosférica y acustica, mejoren la calidad de vida de las personas, favorezcan el transito
peatonal e incentiven el uso del transporte colectivo y de vehiculos de bajas emisiones, para
lograr su transformacién en una zona de menores emisiones contaminantes que favorezca
un efecto catalizador positivo sobre la calidad del aire de toda la ciudad.

En desarrollo de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360 dicha area se
configura como la ZBEDEP denominada Distrito Centro, que tiene como finalidad la
proteccion de la salud humana y el medio ambiente urbano mediante la disminucién de los
efectos negativos del trafico motorizado.

2. La ZBEDEP Distrito Centro queda delimitada por las siguientes vias: calle Alberto
Aguilera, glorieta de Ruiz Jiménez, calle Carranza, glorieta de Bilbao, calle Sagasta, plaza
de Alonso Martinez, calle Génova, plaza de Coldn, paseo de Recoletos, plaza de Cibeles,
paseo del Prado, plaza de Canovas del Castillo, plaza del Emperador Carlos V, ronda de
Atocha, ronda de Valencia, glorieta de Embajadores, ronda de Toledo, glorieta de la Puerta
de Toledo, ronda de Segovia, cuesta de la Vega, calle Mayor, calle Bailén, plaza de Espaiia,
(lateral continuacion de la cuesta de San Vicente), calle Princesa y calle Serrano Jover.

3. La ZBEDEP Distrito Centro se rige por los siguientes criterios de acceso y
funcionamiento, que se aplicaran conforme a las normas de gestion establecidas en el
articulo 22 y en el anexo III:

a) Se permite la libre circulacion de vehiculos en todas las calles que componen el
perimetro de la ZBEDEP, asi como en las calles o tramos de las mismas que se
detallan en el anexo III.

b) Se prohibe acceder al interior de la ZBEDEP Distrito Centro exclusivamente para
atravesarla, excepto a los vehiculos expresamente autorizados para ello en los
apartados 3.d), 3.e), 3.f) y en el articulo 22.9.

¢) La circulacion y el estacionamiento en superficie de vehiculos en las calles
situadas en el interior del perimetro de la ZBEDEP Distrito Centro se regula
conforme a la combinacion de dos criterios: la clasificacion de los vehiculos por
su potencial contaminante conforme al Reglamento General de Vehiculos (en
adelante, RGV) y la razén de acceso o circulacion de dichos vehiculos por la
ZBEDEDP Distrito Centro o la actividad a realizar en la ZBEDEP Distrito Centro.

A los vehiculos que carezcan de clasificacion ambiental por su potencial
contaminante por no estar inscritos en el RV, como los vehiculos con matriculas
especiales del Estado (Ejército de Tierra, Ejército del Aire, Marina y Parque
Movil del Estado), matriculas del régimen diplomatico (Cuerpo Diplomatico,
Cuerpo Consular y Organismos Internacionales), matriculas histdoricas o
matriculas extranjeras se les aplicara las reglas correspondientes a la clasificacion
ambiental equivalente que resulte de la ficha técnica del mismo o documento
equivalente.
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d) Con caracter general, podran acceder y circular por las calles del interior del
perimetro de la ZBEDEP y estacionar en superficie en las plazas del SER, en los
términos establecidos en el capitulo III del titulo tercero del libro I, los siguientes
vehiculos:

1.° Las bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido, otros ciclos y los
VMP.

2.° Los vehiculos de los que dispongan las personas empadronadas en el
ambito territorial del Distrito Centro en régimen de propiedad, usufructo,
renting, leasing, arrendamiento, retribucion en especie o como vehiculo de
sustitucion y de otras personas invitadas por éstas, con sujecion al calendario
que se establece en la disposicion transitoria tercera y las normas de gestion
del anexo III.

3.° Los vehiculos turismo que indiquen las empresas y autonomos cuya
actividad empresarial, profesional o comercial se ejerza en un local u oficina
ubicada en el interior del Distrito Centro y los de las personas invitadas por
éstos, con sujecion al calendario que se establece en la disposicion transitoria
tercera y a las normas de gestion del anexo II1.

4.° Los vehiculos con categoria CERO Emisiones o ECO de clasificacion
ambiental, salvo los vehiculos industriales con categoria ECO de clasificacion
ambiental que estaran sujetos a los horarios de acceso que establece el
apartado 4 de la disposicion transitoria tercera.

5.° Los vehiculos, destinados al transporte de personas titulares de tarjeta de
estacionamiento para personas con movilidad reducida, con sujecion al
calendario que se establece en la disposicion transitoria tercera y las normas
de gestion del anexo 111, siempre que figuren de alta como autorizados en el
Sistema de gestion de accesos a Distrito Centro (en adelante, SGDC) y
exhiban reglamentariamente la respectiva TEPMR, conforme a lo previsto en
los articulos 7.1, 7.2, 9.1.a) y 9.1.b) del Decreto 47/2015, de 7 de mayo, de
Consejo de Gobierno, por el que se establece un modelo unico de tarjeta de
estacionamiento para las personas con discapacidad en el ambito de la
Comunidad de Madrid y se determinan las condiciones para su utilizacion y
los articulo 6 y 8.1.a) del Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembre, por el
que se regulan las condiciones basicas de emision y uso de la tarjeta de
estacionamiento para personas con discapacidad.

6.° Los vehiculos de los servicios publicos esenciales, incluyendo los de las
Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia Municipal, Agentes de
Movilidad, Fuerzas Armadas, asi como los vehiculos del resto de los servicios
publicos esenciales, incluyendo los de extincion de incendios, proteccion civil
y salvamento, ambulancias, otros servicios de emergencias y gria municipal,
asi como los vehiculos que utilicen los profesionales del servicio madrilefio
de salud de asistencia sanitaria domiciliaria en la ZBEDEP Distrito Centro y
los profesionales de los equipos de trasplantes en los procesos de donacion y
trasplante de organos, con sujecion al calendario que se establece en la
disposicion transitoria tercera y las normas de gestion del anexo II1.

e) Se permite el acceso y la circulacion por la ZBEDEP Distrito Centro a los

siguientes vehiculos, en funcion de la razon de acceso o circulacion por la
ZBEDEP o la actividad a realizar en la ZBEDEP y su clasificaciéon ambiental
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segun su potencial contaminante, con sujecion al calendario que se establece en
la disposicion transitoria tercera y las normas de gestion del anexo I1I:

1.° Los vehiculos de las Administraciones Publicas o sus contratistas que
presten servicios publicos basicos como limpieza viaria, recogida de residuos,
mantenimiento y conservacion de vias publicas, zonas verdes, instalaciones,
patrimonio municipal y otros servicios municipales en gestion tanto directa
como indirecta.

2.° Los vehiculos industriales debidamente rotulados e identificados de las
empresas, y sus contratistas, que presten servicios de urgencias en la via
publica sobre suministro de agua, gas, electricidad o telecomunicaciones.

3.° Los vehiculos de transporte publico colectivo de viajeros regular de uso
general y los autobuses que den servicio a los establecimientos o instituciones
de la citada ZBEDEP Distrito Centro.

4.° Los vehiculos autotaxi con clasificacion ambiental B o C, en los términos
establecidos en el articulo 195 y la disposicidn transitoria segunda.

5.° Los vehiculos turismo de arrendamiento con conductor (VTC) con
clasificacion ambiental B o C, con servicio previamente contratado con origen
o destino en Distrito Centro, en los términos establecidos en el articulo 195 y
la disposicion transitoria segunda.

6.° Los vehiculos que dispongan de autorizacion del colectivo cualificado de
titulares de vehiculos comerciales e industriales del SER.

7.° Los vehiculos, excluidos turismos y motocicletas, de empresas, sean éstas
personas fisicas o juridicas, y de profesionales que presten servicios o
entreguen o recojan suministros en la ZBEDEP Distrito Centro, en el horario
que establece el apartado 4 de la disposicion transitoria tercera, y los del
servicio de entrega de medicamentos a centros sanitarios y oficinas de
farmacia de la ZBEDEP Distrito Centro y de recogida de residuos de las
oficinas de farmacia ubicadas en la citada Zona, en el marco del sistema
SIGRE.

8.° Las motocicletas, los ciclomotores, y los vehiculos de tres ruedas
asimilables a ciclomotores 0 a motocicletas con clasificacion ambiental B o C
en horario de siete a veintitrés horas.

9.° Los vehiculos que indiquen los propietarios de plazas de garajes
particulares situadas en el interior de la ZBEDEP Distrito Centro.

10.° Los vehiculos de las personas cesionarias del uso temporal o arrendatarias
de media y larga duracion de plazas de aparcamientos municipales para

residentes situados en el interior de la ZBEDEP Distrito Centro.

11.° Los vehiculos con clasificacién ambiental C de autoescuelas ubicadas en
la ZBEDEP Distrito Centro destinados a practicas de conduccion.

12.° Los vehiculos que accedan a los talleres de reparacion de vehiculos
ubicados en la ZBEDEP Distrito Centro.
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13.° Los vehiculos, necesarios para la realizacion de ocupaciones y actos en la
via plblica, autorizados por el Ayuntamiento de Madrid.

14.° Los vehiculos especiales encuadrados en alguna de las secciones de la
clasificacion por criterios de construccion del apartado B o de utilizacion del
apartado C, del Anexo Il del Reglamento General de Vehiculos, que se indican
en el anexo 111 de esta ordenanza, en los términos regulados en la disposicion
transitoria tercera.

15.° Los vehiculos que tengan reconocida la condicion de histéricos por la
DGT, si bien solo podran estacionar en un aparcamiento de uso publico o
privado o reserva de estacionamiento de la ZBEDEP Distrito Centro, salvo
que dispongan de alguno de los permisos regulados en este articulo.

16.° Los vehiculos que utilicen los abogados del Servicio de Guardia del Turno
de Oficio que proporcionen asistencia letrada al detenido y a las personas
victimas de los delitos de violencia de género y de trata de personas en las
Comisarias de Policia Nacional de Centro y Retiro, para el ejercicio exclusivo
de dicho servicio de guardia.

17.° Vehiculos que accedan a la ZBEDEP Distrito Centro para dejar o recoger
alumnos de educacion infantil y primaria, asi como a los alumnos de
secundaria cuyas necesidades asi lo exijan, en los términos previstos en las
disposiciones transitorias primera y tercera.

18.° Vehiculos de personas trabajadoras de establecimientos del interior de la
ZBEDEP Distrito Centro con horario nocturno, cuando el horario de entrada
o salida del lugar de trabajo esté comprendido entre las cero horas y las seis
horas y treinta minutos.

f) Los restantes vehiculos, siempre que dispongan de clasificacién ambiental By C
podran acceder a la ZBEDEP Distrito Centro Uinicamente para estacionar en un
aparcamiento de uso publico o privado, o reserva de estacionamiento situados en
el interior de la citada ZBEDEP.

4. El acceso no permitido a la ZBEDEP Distrito Centro se sancionara como infraccion leve
de trafico conforme a lo dispuesto en los articulos 18, 75.¢), 80.1 y 81 de la LTSV.”

Diez.- El articulo 24 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 24. Zona de Bajas Emisiones de Especial Proteccion Plaza Eliptica.

1.En desarrollo de la Estrategia de Sostenibilidad Ambiental Madrid 360 se crea la
ZBEDEP, denominada Plaza Eliptica, para proteger la salud humana y el medio ambiente
urbano mediante la mejora de la calidad del aire y la disminucién de los efectos negativos
del trafico motorizado.

2. La ZBEDEP Plaza Eliptica queda delimitada por las siguientes vias: calle Faro, avenida
de Abrantes, calle Portalegre, avenida de Oporto, travesia de Antonia Lancha, calle Santa
Lucrecia, calle Antonio Leyva, calle de Arlanza, lateral paseo de Santa Maria de la Cabeza
en sentido entrada a Madrid hasta puente de los Capuchinos, calle Manuel Noya, calle
Cerecinos, calle Fornillos, calle Ricardo Beltran y Rozpide hasta el niimero 8, avenida
Princesa Juana de Austria en sentido entrada a Madrid, calle Via Lusitana interseccion con
calle Faro cruzando el parque de la Emperatriz Maria de Austria.
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3. LaZBEDEP Plaza Eliptica se rige por los siguientes criterios de acceso y funcionamiento
que se aplicaran conforme a las normas de gestion establecidas en el articulo 22 y en el

anexo [V:

a)

b)

Se permite la libre circulacion de vehiculos en todas las calles que componen el
perimetro de la ZBEDEP.

Se prohibe a los vehiculos con clasificacion ambiental A el acceso y la
circulacion por el interior del espacio delimitado por el articulo 24.2, incluyendo
el tramo de la autovia A-42 comprendido dentro de dicho perimetro.

Se exceptuan de la prohibicioén de acceso y circulacion establecida en el articulo
24.3.b), exclusivamente durante los periodos de aplicacion transitoria de la
prohibicion de acceso y circulacion de Madrid ZBE del articulo 21 regulados en
el apartado 2 de la disposicion transitoria primera, los siguientes vehiculos:

1.° Los vehiculos de los que ya dispongan a 1 de abril de 2021, en régimen de
propiedad o usufructo, las personas empadronadas en los barrios de Abrantes,
Opaiiel y Comillas del Distrito de Carabanchel y en los barrios de Moscardo
y Zofio del Distrito de Usera, asi como los que, con posterioridad a dicha
fecha, adquieran éstas a titulo de herencia por fallecimiento de su titular,
podran acceder y circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de 2024.

2.° Los vehiculos turismo que indiquen las empresas y autdbnomos cuya
actividad empresarial, profesional o comercial se ejerza en un local u oficina
ubicada en el interior de la ZBEDEP Plaza Eliptica hasta el 31 de diciembre
de 2024.

3.° Los vehiculos destinados al transporte de personas titulares de tarjeta de
estacionamiento para personas con movilidad reducida podran acceder y
circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de 2024, siempre que
figuren de alta como autorizados en el Sistema de gestion de accesos a Plaza
Eliptica y exhiban reglamentariamente la respectiva TEPMR, conforme a lo
previsto en los articulos 7.1, 7.2, 9.1.a) y 9.1.b) del Decreto 47/2015, de 7 de
mayo, de Consejo de Gobierno, por el que se establece un modelo tUnico de
tarjeta de estacionamiento para las personas con discapacidad en el ambito de
la Comunidad de Madrid y se determinan las condiciones para su utilizacion
y los articulo 6 y 8.1.a) del Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembre, por
el que se regulan las condiciones basicas de emision y uso de la tarjeta de
estacionamiento para personas con discapacidad.

4.° Los vehiculos de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia
Municipal, Agentes de Movilidad y Fuerzas Armadas, asi como los vehiculos
del resto de los servicios publicos esenciales, incluyendo los de extincion de
incendios, proteccion civil y salvamento, ambulancias, otros servicios de
emergencias y gria municipal, cuando el prestador del servicio justifique la
imposibilidad de prestar el servicio con otro tipo de vehiculo, bien porque le
vincule un contrato durante su vigencia, o bien porque no exista ese tipo de
vehiculo de las categorias CERO emisiones, ECO, C o B, podran acceder y
circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de 2024.

5.° Los vehiculos de los servicios publicos basicos cuando el prestador del
servicio justifique la imposibilidad de prestar el servicio con otro tipo de
vehiculo, bien porque le vincule un contrato durante su vigencia, o bien porque
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no exista ese tipo de vehiculo de las categorias CERO emisiones, ECO, C o
B, podran acceder y circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de
2024.

6°. Los vehiculos especiales encuadrados en alguna de las secciones de la
clasificacion por criterios de construccién del apartado B o de utilizacion del
apartado C del anexo Il del RGV detalladas en el anexo IV, cuando no exista
ese tipo de vehiculo de las categorias CERO emisiones, ECO, C o B, podran
acceder y circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de 2024.

7.° Los vehiculos que accedan a la ZBEDEP Plaza Eliptica para dejar o
recoger alumnos de educacion infantil y primaria en un centro situado en el
interior de dicha ZBEDEP, asi como a los alumnos de secundaria cuyas
necesidades asi lo exijan, podran acceder y circular por esta ZBEDEP hasta el
31 de diciembre de 2024, salvo aquellos vehiculos que se vean afectados por
el apartado 2.b) de la disposicion transitoria primera que podran hacerlo
exclusivamente hasta el 31 de diciembre de 2023.

8.° Los vehiculos con MMA superior a tres mil quinientos kilogramos cuyo
destino de viaje sea el interior de Plaza Eliptica podran acceder y circular por
esta ZBEDEP hasta el 31 de diciembre de 2024.

9.° Los vehiculos de MMA superior a tres mil quinientos kilogramos de
transporte publico colectivo de viajeros regular de uso general y los autobuses
que den servicio a los establecimientos o instituciones situadas en la ZBEDEP
Plaza Eliptica, podran acceder y circular por esta ZBEDEP hasta el 31 de
diciembre de 2024.

10.° A partir del 1 de enero de 2025 solo podran acceder a la ZBEDEP Plaza
Eliptica los vehiculos contemplados en el apartado 2.e) de la disposicion
transitoria primera.

4. El acceso no permitido a la ZBEDEP Plaza Eliptica se sancionara como infraccion leve
de trafico conforme a lo dispuesto en los articulos 18, 75.¢), 80.1 y 81 de la LTSV.”

Once.- Se afiade el articulo 25 en el capitulo II del titulo segundo del libro I.
Doce.- El articulo 25 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 25. Medidas extraordinarias y temporales de trdfico por motivos de seguridad,
seguridad vial y grave congestion de trdfico.

1. El 6rgano municipal competente podra implantar medidas extraordinarias y temporales
de trafico por motivos de seguridad vial, seguridad ciudadana, proteccion de la integridad
de los espacios publicos y privados y prevencion de situaciones de grave congestion de
trafico, o cuando se prevean o produzcan grandes concentraciones de personas y/o de
vehiculos con motivo de celebraciones sociales, politicas, religiosas, concentraciones,
eventos deportivos, culturales, comerciales u otros usos econémicos y sociales.

2. Las medidas extraordinarias y temporales de restriccion del trafico, de limitacion de la

velocidad y de prohibicion del estacionamiento de vehiculos que podran adoptarse cuando
proceda son:
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a) La modificacion de los limites de velocidad establecidos para la circulacion de
vehiculos en determinadas vias urbanas, travesias y tramos de acceso a la ciudad
de Madrid.

b) La prohibicion o limitacion del estacionamiento de vehiculos, con caracter
general o de determinados vehiculos, en las vias publicas, en determinadas
zonas y horarios, asi como en el ambito territorial del SER y, en su caso, en los
aparcamientos publicos rotacionales de titularidad municipal.

c) La prohibicion total o parcial de circulacion en determinadas vias y horarios
bien con caracter general o de determinados vehiculos.

d) La limitacién o modificacion de horarios de carga y descarga.

4. Las medidas que se adopten prevaleceran sobre el régimen general de circulacion y
estacionamiento previsto en esta ordenanza, debido a su caracter excepcional y temporal y
en consideracion a la necesaria garantia del derecho fundamental a la vida y la integridad
fisica, asi como la garantia de la seguridad publica conforme a lo previsto en los articulos
35,38,39.1,40 y 41 de la LCREM, en relacion con los articulos 7.b), 7.c), 7.f), 18 y 21 de
la LTSV en relacion con los articulos 45 y 47 del RGC.

5. Quedan exceptuados de las medidas de restriccion del trafico y de la prohibicion del
estacionamiento los siguientes vehiculos:

a) De las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia Municipal y Agentes
de Movilidad.

b) De extincion de incendios, proteccion civil y salvamento.

c¢) De asistencia sanitaria, publica o privada, incluidos los destinados al servicio de
entrega de medicamentos a las oficinas de farmacia.

d) De otros servicios que actien en caso de emergencia.

e) De la griia municipal.

f) De transporte publico colectivo y asistencia al mismo.

g) De prestacion y mantenimiento de servicios publicos basicos.

h) Los utilizados para el desplazamiento de personas de movilidad reducida que
residan en el ambito territorial afectado por las restricciones, siempre que se esté
desplazando la persona titular de dicha autorizacion en el vehiculo y se exhiba
reglamentariamente en el parabrisas de mismo la TEPMR.

6. La Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue podra excepcionar de la aplicacion de las
medidas de restriccion del trafico o de la prohibicion del estacionamiento o, en su caso, de
ambas conjuntamente, a los siguientes vehiculos:

a) Los utilizados para el desplazamiento de personas de movilidad reducida no
residentes en el ambito territorial sujeto a la restriccién, en los que se esté
desplazando la persona titular de la TEPMR, siempre que exhiba la TEPMR en el
parabrisas del vehiculo, en los términos y con las condiciones que por motivos de
seguridad se determinen.
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b) Los destinados a la prestacion de servicios o actividades que por su importancia
sean esenciales para el funcionamiento de la comunidad y asi se cataloguen por la
Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue.

¢) Los vehiculos de residentes, asi como los vehiculos comerciales e industriales
que cuenten con la correspondiente autorizacion de estacionamiento del SER en el
ambito territorial del AER objeto de restriccion conforme a lo previsto en los
apartados 1 y 2, asi como los de los autorizados para estacionar en sus reservas
especificas.

d) Los autotaxi que estén en servicio y quien los conduzca esté presente y los
vehiculos de alquiler con conductor con servicio contratado y origen o destino en la
zona restringida.

e) Aquellos otros que, por causas debidamente justificadas, se excepcionen por la
Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue.

7. El decreto de activacion, que determinara la fecha y hora a partir de los cuales se
implementaran cada una de las medidas, sera objeto de publicacion en el Boletin Oficial de
la Comunidad de Madrid y en el Boletin del Ayuntamiento de Madrid, asi como en el Portal
de Transparencia del Ayuntamiento de Madrid.

Asimismo se dara la mayor difusion informativa posible a su contenido a través del portal
web municipal, de los medios de comunicacion, redes sociales, aplicaciones moviles y
aquellos otros que favorezcan su conocimiento por la ciudadania.

De conformidad con lo previsto en la legislacion de trafico, circulacion y seguridad vial la
modificacion de los limites de velocidad establecidos para la circulacion de vehiculos sera
inmediatamente eficaz desde el momento en que se adapte la oportuna sefializacion vial en
los paneles de mensaje variable

8. Cuando se trate de medidas excepcionales de trafico adoptadas por razones de seguridad
vial o de grave congestion de trafico, la vigilancia de su cumplimiento se realizara por la
Policia Municipal y por los Agentes de Movilidad, asi como por medios automaticos
cuando resulte posible.

En el supuesto de aplicacion de las medidas de prohibicion o limitacion del estacionamiento
en el ambito territorial del SER, su control se realizara, ademas, por el correspondiente
personal de control.

9. Cuando se trate de medidas excepcionales de trafico adoptadas por razones de seguridad
la vigilancia del cumplimiento de las medidas adoptadas se realizara por la Policia
Municipal.

10. El incumplimiento de las medidas de restriccion del trafico, de los limites de velocidad
de circulacion, de la prohibicion o limitacion del estacionamiento de vehiculos, de la
limitacion de horarios de carga y descarga o de la restriccion de la circulacion de todos o
parte de los vehiculos, que se adopten en determinadas zonas y horarios con caracter
temporal, se entendera a todos los efectos constitutivo de infraccion en materia de trafico,
conforme a los tipos legales y régimen de sanciones que en cada caso correspondan, de
acuerdo con lo establecido en el articulo 18, 21, 75a 77, 80y 81 de la LTSV.”
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Trece.- En el articulo 27, se modifica el apartado 6, que queda redactado en los
siguientes términos:

“6. Las autorizaciones de establecimiento de las ocupaciones se concederan con la vigencia
temporal que determinara la propia autorizaciéon que, en su caso, determinara las
condiciones de su posible prorroga. Transcurrido el plazo para el que fueron concedidas,
las autorizaciones podran prorrogarse, previa solicitud del interesado formalizada antes de
la finalizacion del plazo de vigencia. En todo caso, debera justificarse la necesidad de la
prorroga e indicar la nueva fecha de finalizacion.”

Catorce.- El articulo 28 queda redactados en los siguientes términos:
“Articulo 28. Uso.
1. En funcidn de su tipologia y sin perjuicio de las instalaciones desmontables y los bienes
muebles con los que se lleve a cabo el aprovechamiento especial del dominio publico que
motiva la ocupacion, inicamente podran emplearse en las ocupaciones los siguientes tipos
de vehiculos:
a) Los vehiculos y maquinaria empleados para la carga-descarga, tales como furgon,
camion, camidn-grua, camion hormigonera, camion de bombeo y demas vehiculos

y maquinaria, en las condiciones especificadas en la autorizacion.

b) Maquinas de servicios automotrices y demas vehiculos que transporten la carga a
elevar, en las condiciones especificadas en la autorizacion de la ocupacion.

¢) Vehiculos directamente empleados para la prestacion de servicios o el desarrollo
de las campaifias descritas en los articulos 27.2.d) y 27.2.1).

2. En ninglin caso se podra utilizar la ocupacion como espacio de estacionamiento para

vehiculos particulares de empleados, clientes u otras personas relacionadas con la actividad
que dio origen a la autorizacion correspondiente.”

Quince.- El articulo 30 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 30. Documentacion.

Para la tramitacion de estas autorizaciones de ocupacidén sera necesario presentar la
siguiente documentacion:

a) Solicitud debidamente cumplimentada en modelo oficial, acompafiada de
declaracion responsable de la persona fisica o juridica solicitante sobre la veracidad

de los siguientes extremos:

1.° la direccidn de la ocupacion solicitada, con indicacion de coordenadas, calle
y namero;

2.° las dimensiones de la ocupacion expresada en metros;
3.° la duracidn, periodicidad, dias y horario en que se va a efectuar;

4.° los vehiculos con los que se va a efectuar la ocupacion en aquellas
ocupaciones que requieran el empleo de vehiculos y maquinaria, excepto en las
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ocupaciones para la realizacion de obras en el pavimento de vias publicas
municipales.

b) Acreditacion del pago de las tasas que, en su caso, corresponda abonar
relacionadas con el documento administrativo autorizante.

¢) Planos de situacion, detalle y sefializacion necesarios a escala adecuada, en los
que quede perfectamente definida mediante las cotas correspondientes la zona que
se pretende ocupar asi como, en su caso, los desvios de trafico rodado o transito
peatonal necesarios. El plano de sefializacion de la ocupacion propondra la
sefializacion a instalar tanto en carril de circulacion, como en banda de
estacionamiento y acera.

d) Cuando el objeto de la ocupacion sea la realizacion de obras o trabajos
relacionados con las mismas:

1.2 Identificacion de la licencia de obras, orden de ejecucion o acto
administrativo que, en su caso, autorice la obra.

2.2 Declaracion responsable, firmada por técnico competente, de que no dispone
de espacio en el interior del recinto de la obra para la realizacion de los trabajos
para los que solicita ocupacion en via publica.

e) Cuando el objeto de la ocupacion sea la realizacion de campafias sociales,
sanitarias, asistenciales, educativas, turisticas o similar, de caracter puntual, memoria
justificativa y detallada del objeto de la campaiia, indicando el érgano promotor de
la misma.”

Dieciséis.- El articulo 32 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 32. Modificacion, revocacion y extincion de las ocupaciones.

1. La autoridad municipal podra modificar, en cualquier momento, las condiciones de
otorgamiento de las ocupaciones cuando se adopten nuevos criterios de apreciacion por
motivos de excepcional interés general debidamente justificado o cuando se produzcan
circunstancias de movilidad, fluidez del trafico, seguridad vial o calidad ambiental, tanto
por contaminacion atmosférica como por ruido, que asi lo justifiquen, siendo de cuenta del
titular de la ocupacion los gastos que se deriven de la modificacion o retirada de la
sefializacion.

2. En cualquier momento la autoridad municipal otorgante de una ocupacién podra
revocarla por razones de interés publico, sin generar derecho a indemnizacion, cuando
resulten incompatibles con las condiciones generales aprobadas con posterioridad,
produzcan dafios en el dominio publico, impidan su utilizacion para actividades de mayor
interés plblico o menoscaben el uso general.

3. El titular de una ocupacién podra solicitar su modificacion, ya sea su ampliacién o
reduccion en la dimension, duracidn, dias y horario, considerandose a estos efectos como
una nueva solicitud sujeta al procedimiento general descrito y acompariada, en su caso, de
la documentacidn especifica exigida para cada tipo de ocupacion.

4. El titular de una ocupacion deberd comunicar su extincion anticipada en cuanto se

produzca la finalizacion de los trabajos u obras que justificaron su otorgamiento, mediante
comunicacion dirigida al 6rgano municipal otorgante, asi como retirar de forma inmediata
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los vehiculos, sefializacion y demas elementos temporalmente instalados al amparo de la
ocupacion.

No obstante, la extincion anticipada de las ocupaciones que hayan requerido la ejecucion
de cambios en la via publica en materia de ordenacidén viaria, la instalacion de
semaforizacion, la instalacion de sefalizacion fija o la modificacion de paradas de
transporte publico colectivo regular de uso general, debera producirse en los términos que
determinen los servicios municipales afectados que deberan coordinarse para que dicha
extincion se produzca lo antes posible.”

Diecisiete.- El articulo 34 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 34. Sefializacion de las ocupaciones.

1. Todas las ocupaciones de las vias y espacios publicos deberan estar identificadas
mediante el empleo de la sefializacion vertical y de balizamiento prevista en el Reglamento
General de Circulacidn, sin perjuicio de las particularidades establecidas para algunas de
ellas.

Dada la naturaleza y duracion de las actividades, trabajos o prestaciones de servicios que
requieren de la autorizacion de una ocupacion, no se considera necesario emplear
seflalizacion horizontal en el pavimento, salvo que tal extremo se especifique en las
condiciones particulares o en el plano de la autorizacion de la ocupacion.

2. La sefializacion se realizara conforme a lo indicado en el articulo 38.”

Dieciocho.- Se modifica el titulo de la seccion 2? del capitulo III del titulo segundo
del libro I, que queda redactado en los siguientes términos:

“Seccién 2°. Ordenacion temporal del trafico para proteger la salud publica frente a
la contaminacion ambiental del aire”.

Diecinueve.- El articulo 35 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 35. Medidas extraordinarias de trdfico durante episodios de contaminacion
atmosférica para proteger la salud humana y el medio ambiente.

1. Dando cumplimiento a las condiciones de publicidad y de informacién previstas en
este articulo, el 6rgano municipal competente podra adoptar, con base en los articulos
7.2), 18 y 21 de la LTSV y los articulos 38, 39.1 y 40.a) de la LCREM, medidas
extraordinarias y temporales de ordenacion del trafico para proteger la salud publica y
el medio ambiente urbano, cuando exista riesgo o se haya producido la superacion de
los umbrales de alerta o los valores limite establecidos por la LCA y el anexo I del
RCA, en cumplimiento de la normativa europea, estatal y autonémica de calidad del
aire y de los articulos 39y 40.4 de la OCAS.

2. Las medidas extraordinarias y temporales de trafico que podran adoptarse en los
supuestos previstos en el apartado 1, ya sea aisladamente o de forma conjunta y, cuando
proceda, coordinadamente con las Administraciones titulares de las vias de acceso a la
ciudad, son:
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a) La modificacion de los limites de velocidad establecidos para la circulacion de
vehiculos en determinadas vias urbanas, travesias y tramos de acceso a la ciudad
de Madrid.

b) La prohibicion o limitacion del estacionamiento de vehiculos, con caracter
general o de determinados vehiculos, en las vias publicas, en determinadas
zonas y horarios, asi como en el ambito territorial del SER y, en su caso, en los
aparcamientos publicos rotacionales de titularidad municipal.

c) La prohibicion total o parcial de circulacion en determinadas vias y horarios
bien con caracter general o de determinados vehiculos.

d) La limitacion de horarios de carga y descarga.

3. Las medidas a adoptar se atendran a lo previsto en los articulos 39 y 40 de la OCAS y a
los planes de accion a corto plazo aprobados por el Ayuntamiento de Madrid en aplicacion
del articulo 16.4, en relacion con el articulo 16.2.b) de la LCA y el articulo 25 del RCA.

4. Las medidas que se adopten prevaleceran sobre el régimen general de circulacién y
estacionamiento previsto en esta ordenanza, debido a su caracter excepcional y temporal y
en consideracion a la necesaria garantia del derecho fundamental a la vida y la integridad
fisica, la proteccion de derecho constitucional a la salud, la tutela por los Poderes Piblicos
de la salud publica, y la proteccion de derecho a disfrutar de un medio ambiente adecuado
para el desarrollo de la persona protegidos por los articulos 15, 43.1, 43.2 y 45 de la
Constitucion Espafiola.

5. La Junta de Gobierno u érgano en que delegue podra excepcionar de la aplicacion de las
medidas de restriccion del trafico o de la prohibicion del estacionamiento o, en su caso, de

ambas conjuntamente, a los siguientes vehiculos:

a) Vehiculos de las Fuerzas y Cuerpos de Seguridad del Estado, Policia Municipal
y Agentes de Movilidad.

b) Vehiculos de extincion de incendios, proteccion civil y salvamento.
¢) Vehiculos de la griia municipal.
d) Vehiculos de otros servicios que actiien en caso de emergencia.

e) Vehiculos de asistencia sanitaria, piblica o privada, incluidos los destinados al
servicio de entrega de medicamentos a las oficinas de farmacia.

f) Vehiculos de transporte publico colectivo y asistencia al mismo.

g) Vehiculos de prestacion y mantenimiento de servicios publicos basicos.

h) Los vehiculos utilizados para el desplazamiento de personas de movilidad
reducida en los que se exhiba la autorizacion especial TEPMR, con sujecion a las
prescripciones y limites establecidos en la autorizacion especial y siempre que se

esté desplazando la persona titular de dicha TEPMR.

i) Vehiculos de alta ocupacion, entendiéndose por tales a estos efectos aquellos que
vayan ocupados por tres 0 mas personas.
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j) Los vehiculos destinados a la prestacion de servicios o actividades que por su
importancia sean esenciales para el funcionamiento de la comunidad y asi se
cataloguen por la Junta de Gobierno u 6rgano en que delegue.

k) Los vehiculos menos contaminantes en funcidn de su categoria de clasificacion
ambiental.

) Los vehiculos de aquellos trabajadores cuya hora de inicio o fin de la jornada
laboral no coincida con el de cobertura del transporte piblico, siempre que asi se
acredite a través de un certificado del empleador.

m) Bicicletas, motocicletas, triciclos, ciclomotores y VMP.

n) Los vehiculos de residentes y los comerciales e industriales que cuenten con la
correspondiente autorizacion de estacionamiento del SER, asi como los de los
autorizados para estacionar en sus reservas especificas.

i) Los autotaxi que estén en servicio y quien los conduzca esté presente y los
vehiculos de alquiler con conductor con servicio contratado y origen o destino en la
zona restringida.

0) Aquellos otros vehiculos que, por causas debidamente justificadas, se
excepcionen por la Junta de Gobierno u érgano en que delegue.

6. Con caracter previo a la adopcion de cualquiera de las medidas de restriccion reguladas
en el presente articulo se dara la mayor difusion informativa posible a su contenido a través
del portal web municipal, de los medios de comunicacion, redes sociales, aplicaciones
moviles y aquellos otros que favorezcan su conocimiento por la ciudadania.

7. En los supuestos contemplados en el articulo 35.1, tras la verificacion de los niveles de
inmision alcanzados y/o de las previsiones meteoroldgicas, se adoptaran y activaran
mediante decreto del area de gobierno competente en materia de movilidad, atendiendo al
plan de accidn a corto plazo durante episodios de contaminacion aplicable, cuantas medidas
recogidas en el articulo 35.2 resulten oportunas para reducir la contaminacion y/o la
exposicion a la misma, a fin de proteger la salud humana y el medio ambiente urbano.

El decreto de activacion de dichas medidas determinara la fecha y hora a partir de los cuales
se implementaran cada una de las medidas correspondientes en funcion del escenario que
se alcance, asi como su modificacion y desactivacion en funcion de la evolucion de la
situacion de contaminacion y de la prediccion meteorologica, y del mismo se dara
informacion clara, comprensible y accesible a la poblacion.

Esta informacion, que contendra las distintas medidas que se vayan a implementar, debera
facilitarse con anterioridad al momento de su activacion a través de medios de difusion
apropiados previstos en la LCA y el RCA, sin perjuicio de su publicacion en el Boletin
Oficial de la Comunidad de Madrid y en el Boletin del Ayuntamiento de Madrid. Asimismo
se publicaran en el Portal de Transparencia del Ayuntamiento de Madrid.

8. De conformidad con lo previsto en los articulos 21, 53.1 y 54.1.b) de la LTSV y en los
articulos 45 y 47 del RGC, en relacion con el articulo 50 del RGC y el articulo 17 de esta
ordenanza, la modificacion de los limites de velocidad establecidos para la circulacion de
vehiculos sera inmediatamente eficaz desde el momento en que se adapte la oportuna
sefializacion vial en los paneles de mensaje variable.

34



9. La vigilancia del cumplimiento de las medidas de restriccion del trafico y/o del
estacionamiento adoptadas se realizara por la Policia Municipal y por los Agentes de
Movilidad, asi como por medios automaticos cuando resulte posible. En el supuesto de
aplicacion de las medidas de prohibicion o limitacion del estacionamiento en el ambito
territorial del SER, su control se realizara, ademas, por el correspondiente personal de
control.

10. El incumplimiento de las medidas de restriccion del trafico, de los limites de velocidad
de circulacion, de la prohibicion o limitacion del estacionamiento de vehiculos, de la
limitacion de horarios de carga y descarga o de la restriccion de la circulacion de todos o
parte de los vehiculos, que se adopten en determinadas zonas y horarios con caracter
temporal, constituye infraccion en materia de trafico sancionable conforme a lo previsto en
los articulos 18, 21, 75 a 77, 80y 81 de la LTSV.”

Veinte.- El articulo 38 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 38. Sefializacion de las ocupaciones.

1. Todas las ocupaciones de las vias y espacios publicos objeto de la presente ordenanza, y
sin perjuicio de las particularidades establecidas para algunas de ellas, deberan estar
identificadas mediante el empleo de la sefializacion vertical y de balizamiento prevista en
la normativa estatal de trafico y de sefializacién de carreteras y vias publicas. Unicamente
podra utilizarse sefializacion horizontal cuando asi se haga constar expresamente en las
condiciones particulares o en el plano de la autorizacion.

2. En orden a la sefializacion de las ocupaciones, por el titular de la correspondiente
autorizacion deberan cumplirse las siguientes obligaciones:

a) Presentar los planos necesarios para definir las ocupaciones, incluyendo la
seflalizacion que en cada caso corresponda.

b) Suministrar, instalar y conservar los elementos de sefializacion y balizamiento que
correspondan, siendo de su cuenta los gastos que se deriven.

¢) Seiializar y balizar, en su caso, en la forma, color, disefio, simbolos, significado y
tamafio que figuren en el catalogo oficial de sefiales de circulacion aprobado por el
Reglamento General de Circulacion.

d) Comunicar a la Policia Municipal y a los Agentes de Movilidad con al menos,
cuarenta y ocho horas de antelacion a la fecha en la que dé comienzo la ocupacion,
su localizacion exacta con expresion de la calle y nimero, dimension, duracidn, dias
y horario, que se realizara en la forma descrita en el apartado siguiente.

e) Seifializar y balizar, en su caso, el espacio ocupado de acuerdo con los criterios
establecidos en este articulo, sin perjuicio de las particularidades establecidas para
cada tipo de ocupacion.

f) En todos los casos, la obligacion de sefializar alcanzard no sélo a la propia
ocupacion de la via pablica, sino también a aquellos lugares en que resulte necesaria
cualquier indicacion como consecuencia directa o indirecta de los trabajos u obras
que se realicen.

g) Anular la sefializacion fija contradictoria con la sefializacion provisional, previa
autorizacion municipal expresa en los términos establecidos en la autorizacion.
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h) Adoptar las medidas necesarias para evitar dafios a las personas o a las cosas,
acotando el perimetro donde pudiera existir algin peligro para viandantes,
canalizando en este caso el transito peatonal, garantizando en particular la
accesibilidad para todas las personas a través de un itinerario peatonal accesible en
las condiciones previstas en la legislacion de trafico, circulacion y seguridad vial y
de accesibilidad.

i) Retirar, provisional o definitivamente, segun proceda, los elementos de
seflalizacion y balizamiento empleados una vez finalizada la ocupacion.

j) Reponer o adaptar la sefializacion fija una vez finalizada la ocupacion.

3. Cuando la ocupacién afecte a zona en la que esté autorizado el estacionamiento, sera
obligatorio:

a) Sefializar la prohibicion de estacionamiento con una antelacion minima de
cuarenta y ocho horas mediante el empleo de los elementos que a continuacion se
indican:

1.° Sefiales portatiles de estacionamiento prohibido, colocadas una en cada
extremo de la zona a ocupar, asegurando que las flechas de las sefiales delimiten
correctamente la ocupacion. En cada sefial se colocara un cartel indicativo de la
fecha y hora de la ocupacion en el formato aprobado por el Ayuntamiento de
Madrid, que podra incorporar un codigo QR u otra referencia que facilite la
comprobacion electronica por cualquier persona de la autenticidad y las
caracteristicas de la autorizacién otorgada a través de la sede electronica del
Ayuntamiento de Madrid.

2.° Cinta balizada o sistema similar que siempre que sea posible se fijara al
mobiliario o arbolado urbano mediante un sistema que garantice su fijeza y sin
que se produzcan dafios o menoscabo alguno. La cinta se colocara de forma
aérea, permitiendo holgadamente el paso de personas, sin que en ningun caso
se encuentre fijada al suelo, para evitar tropiezos.

b) Comunicar electronicamente al drgano municipal autorizante de la ocupacion,
con una antelacion minima de cuarenta y ocho horas, en el formato y a través del
sistema que éste establezca, la fecha y hora de colocacion de las sefiales, la duracion,
la fecha y hora de realizacion de la ocupacion, y la documentacion multimedia que
se establezca incluyendo en particular fotografias que no hayan sufrido ningun tipo
de tratamiento desde su captura y contengan en su metainformacion asociada la fecha
de realizacion y su georreferenciacion, y que ademas deberan reunir las siguientes
especificaciones:

1.2 Se incluira una imagen de tipo panoramico desde la acera de enfrente.

2.% Las fotografias de las sefiales permitiran la lectura clara del cartel colocado
en las mismas.

3.2 Permitiran visualizar correctamente la fijacion de las sefiales al mobiliario.
4. Se fotografiara la cinta de sefializacion.

5.2 Las fotografias de los vehiculos permitiran la lectura de las placas de
matricula.
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Cuando en la zona autorizada se encuentre algin contenedor debidamente
autorizado, podra ocuparse la zona inmediata siempre que se cumplan los requisitos
indicados anteriormente y se remitan las fotografias que lo acredite en los términos
regulados.

4. En los casos en los que la ocupacion afecte a carril de circulacion, el titular de la
autorizacion debera:

a) Sefializar la ordenacion resultante, el estrechamiento de carriles y la reduccion de
la velocidad, de modo que quede garantizada la seguridad vial tanto del trafico de
vehiculos como, en su caso, del posible transito peatonal.

b) Proteger la zona a ocupar mediante elementos de balizamiento o vallas.
¢) Requerir la presencia de sefialistas, en los casos previstos en la autorizacion.

5. Cuando la ocupacion implique el corte de calle, sera obligatorio sefializar los desvios
alternativos mediante el empleo de la sefializacion provisional correspondiente,
requiriendo, en su caso, la presencia de sefialistas.

6. Si la ocupacion afecta a la acera se debera garantizar un itinerario peatonal accesible de
al menos un metro y ochenta centimetros metros de anchura. Cuando ello no sea posible,
podra habilitarse, excepcionalmente y segun las circunstancias concurrentes en cada caso,
un pasillo peatonal en calzada debidamente protegido y balizado, un paso de peatones
provisional o el establecimiento de un itinerario alternativo debidamente sefializado e
iluminado.

7. Cuando la ocupacion afecte a la funcionalidad de alguna parada de transporte ptblico
regular de viajeros de uso general, a alguna estacion del sistema de bicicleta publica del
Servicio de arrendamiento publico de bicicletas de titularidad municipal o a algin tramo
de carril bus, con o sin separador fisico, la persona interesada debera comunicarlo al
operador del transporte con una antelacion minima de setenta y dos horas, excluyendo de
las mismas los sabados, domingos y festivos, para que puedan adoptarse las medidas
oportunas: entre otras, la modificacion funcional y la sefializacion de las paradas, la retirada
del separador de carril bus, asi como la informacion a las personas usuarias de la situacion
y de las condiciones de uso.

Los operadores de transporte publico colectivo regular de viajeros de uso general y del
sistema de bicicleta publica del Servicio de arrendamiento publico de bicicletas de
titularidad municipal informaran a los o6rganos competentes sobre las afecciones a sus
respectivos servicios que puedan derivarse de la ocupacion solicitada, como el
desplazamiento de alguna parada de autobus o estacion de Servicio de arrendamiento
publico de bicicletas de titularidad municipal, y sobre la determinacién de su coste
econdmico para la valoracion municipal de su viabilidad.

La persona que solicite la ocupacion se obliga a asumir el pago de los costes econdmicos
que ésta suponga a los servicios municipales, a través de los correspondientes tributos o
precios publicos, el abono a los citados operadores de los costes que éstos le acrediten, y
finalmente a la reversion de todos los elementos modificados a la situacion anterior a la
ocupacion, salvo que se establezca indicacion expresa en contrario en la propia
autorizacion.

8. No podra procederse a la ocupacion sin que se hayan cumplido los criterios de instalacion
de las sefiales que en cada caso correspondan.
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9. La autorizacion de ocupacion obrara en poder de la persona responsable de la ocupacion
y en el lugar donde ésta se realice, debiéndose exhibir a peticion y requerimiento de la
autoridad municipal, admitiéndose en su caso, en su sustitucion de la autorizacion original,
copia que incorpore cddigo QR u otra referencia que facilite la comprobacion electronica
por cualquier persona de la autenticidad y caracteristicas de la autorizacion otorgada a
través de la sede electronica del Ayuntamiento de Madrid.”

Veintiuno.- En el articulo 41, se modifica el apartado 1, que queda redactado en los
siguientes términos:

“1. Los autobuses de los servicios regulares de uso general de lineas urbanas e interurbanas
unicamente podran tomar o dejar viajeros en las paradas expresamente determinadas y
seflalizadas a tal fin mediante postes, indicadores o marquesinas con sefiales integradas.

Sin perjuicio de ello, la Junta de Gobierno u 6érgano en que delegue podra, durante el horario
nocturno, autorizar en determinadas lineas de autobuses la parada extraordinaria para la
bajada, y en su caso subida, de las personas que asi lo soliciten en las condiciones que se
determinen en la autorizacion, que seran objeto de publicacion oficial, de publicacion
digital en el portal web municipal y de exposicion en los autobuses autorizados.”

Veintidds.- El articulo 47 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 47. Prohibiciones.

1. Se prohibe el estacionamiento en los lugares y supuestos en los que conforme al articulo
40.1 de la LTSV esta prohibida la parada, asi como en los lugares y supuestos contemplados
en el articulo 40.2 de la LTSV.

2. De conformidad con lo previsto en los articulos 7.b), 39.4, 40.2.b) y 40.2.e) de la LTSV
y los articulos 39.1 y 40.a) de la LCREM, se prohibe el estacionamiento:

a) En todos aquellos lugares en los que lo prohiba la sefializacion existente.

b) En un mismo lugar de la via publica durante mas de cinco dias consecutivos, a
cuyo efecto solo se computaran los dias habiles, excluyéndose los sabados, los
domingos y los declarados festivos.

En todo caso, la persona titular del vehiculo tendra la obligacion de cerciorarse por
si, o por cualquier otra persona o medio, de que su vehiculo no se encuentra
indebidamente estacionado como consecuencia de cualquier cambio de sefializacion
u ordenacion del trafico; para hacerlo, dispondra de un maximo de cuarenta y ocho
horas consecutivas, a cuyo efecto sdlo se computaran los dias habiles. En los lugares
autorizados dentro de los parques publicos o zonas verdes, el plazo maximo de
estacionamiento en un mismo lugar sera de cuarenta y ocho horas.

c¢) En las zonas reservadas para estacionamiento de vehiculos de servicio publico,
organismos oficiales, embajadas, personas de movilidad reducida y otros usos.

d) En las zonas de parada de autobuls sin acera adelantada, a una distancia inferior a
veintidos metros antes del punto de parada, en el sentido de la marcha, e inferior a
cinco metros después del punto de parada, en el sentido de la marcha, conforme a las
prescripciones del titulo segundo del libro II, salvo sefializacion en contrario.
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e) En la zona de seguridad fijada para las dependencias de los Cuerpos y Fuerzas de
Seguridad y frente a las salidas de vehiculos de emergencia, debidamente
sefializadas.

f) Delante de los vados correctamente sefializados, entendiendo por tales tanto los
destinados a la entrada y salida de vehiculos a través de itinerarios peatonales como
los destinados a la supresion de barreras arquitectonicas en los itinerarios peatonales.

g) En los lugares reservados exclusivamente para parada de vehiculos.

h) En los lugares habilitados como de estacionamiento con limitacién horaria sin
disponer de la autorizacion de estacionamiento correspondiente, o superando el
tiempo maximo de estacionamiento autorizado en funcion de la tasa de
estacionamiento abonada.

i) En bateria, sin sefial que habilite tal posibilidad.

j) En linea, cuando el estacionamiento deba efectuarse en bateria conforme a la
sefializacion existente.

k) En el arcén.

1) En los lugares que vayan a ser ocupados temporalmente para otros usos o
actividades, en cuyo caso se debera sefializar adecuadamente al menos con cuarenta
y ocho horas de antelacion.

1) Los remolques o semirremolques, separados del vehiculo tractor que los arrastra.

m) Cuando un vehiculo permanezca estacionado en la via publica para su venta o
alquiler, sin que se entienda como tal la actividad descrita en el articulo 194, o desde
el cual se proceda a efectuar actividades ilicitas, tales como venta ambulante no
autorizada, asi como la reparacion o deposito no puntual de vehiculos en la via
publica y el estacionamiento de caravanas, autocaravanas o similares que se
pretendan utilizar como lugar habitable con cierta vocacion de permanencia, por
cuanto impide la libre circulacion, la ocupacion temporal de ese espacio de un modo
limitado y rotativo por otros vehiculos, y dificulta la equitativa distribucion de
aparcamientos.

n) Asimismo, con caracter excepcional por motivos de proteccidon medioambiental,
se prohibe el estacionamiento en los lugares, periodos y condiciones que se
establezcan conforme a lo previsto en el articulo 35.

i) En plazas dotadas de sistema de recarga eléctrica situadas en banda de
estacionamiento de la via publica municipal, por todo vehiculo que incumpla
cualquiera de los siguientes requisitos: disponer de clasificacion ambiental CERO
emisiones seglin potencial contaminante y exhibir el correspondiente distintivo
ambiental; estar dotado de bateria eléctrica apta para su recarga mediante dicho
sistema.

0) Se prohibe el estacionamiento en los lugares, periodos y condiciones que, por
motivos de seguridad o de seguridad vial, se establezcan con caracter excepcional

conforme a lo previsto en el articulo 25.

3. En ningtin caso se permitira el uso de zonas de parada o estacionamiento para otros fines
distintos, salvo autorizacion municipal expresa.
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4. Se prohibe la realizacion de cualquier tipo de transaccion econémica o comercial en
relacion con las plazas de estacionamiento ubicadas en el dominio piblico municipal.”

Veintitrés.- El articulo 48 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 48. Bicicletas, vehiculos de movilidad personal, ciclomotores, motocicletas y
vehiculos de dos o tres ruedas asimilados a ciclomotores o a motocicletas.

1. Las bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido, el resto de ciclos y los vehiculos
de movilidad personal estacionaran exclusivamente en los espacios especificamente
reservados y sefializados para ello:

a) En las reservas situadas en banda de estacionamiento, pudiendo encadenarse a sus
elementos de anclaje y separacion.

b) En las estaciones y anclajes especificamente reservados para ello en aceras y zonas
estanciales. Las personas usuarias de estos vehiculos deberan apearse de los mismos,
una vez abandonada la calzada, y transitar en todo momento a pie por la acera con
el vehiculo a su lado hasta el lugar de estacionamiento.

Con caracter excepcional podran anclar su vehiculo a vallas o elementos de mobiliario
urbano delimitadores de espacios, siempre que no impliquen deterioro del patrimonio
publico ni dificulten o impidan la realizacion de las tareas de limpieza urbana y
mantenimiento o reparacion del mobiliario urbano por los servicios municipales.

2. Los ciclomotores, las motocicletas y los vehiculos de dos o tres ruedas asimilados a
ciclomotores o a motocicletas se estacionaran dando cumplimiento a las siguientes reglas:

a) Con caracter preferente, estacionaran en las reservas exclusivas para este tipo de
vehiculos situadas en banda de estacionamiento y, en su defecto, en el espacio no
reservado de la banda de estacionamiento en forma oblicua a la linea de acera y
ocupando un maximo de dos metros, de forma que no se impida el acceso a otros
vehiculos o el paso desde la acera a la calzada.

b) Excepcionalmente, cuando no sea posible aparcar en la banda de estacionamiento
podran hacerlo sobre aceras si se cumplen todos estos requisitos:

1.° Se trate de calles que no hayan sido declaradas peatonales ni de especial
proteccion para el peaton.

2.° No exista banda de estacionamiento, en los términos de la disposicion
transitoria sexta.

3.° No exista sefializacion especifica que lo prohiba.

4.° Se respete, en todo caso, un ancho libre de paso de tres metros. Cuando
exista acera-bici el ancho de acera libre de paso se contara desde el limite
interior de la acera-bici a la fachada.

5° Se respete, en todo caso, una distancia minima de dos metros a los

pavimentos tacto-visuales colocados en vados peatonales y encaminamientos,
incluyendo los vinculados a paradas de transporte publico.
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