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22.2 El articulo 49.5 queda redactado en los siguientes términos para concretar las
condiciones que temporal y excepcionalmente puede modificarse el horario del SER:

“Articulo 49.2. El horario de ordenacion del estacionamiento sera:

a) de nueve a veintiuna horas con caracter general, de lunes a viernes no
festivos:

b) de nueve a quince horas los sabados;

c) no se presta servicio de estacionamiento regulado los domingos y
festivos;

d) de nueve a quince horas en el mes de agosto de lunes a sabado no
festivos;

e) de nueve a quince horas los dias 24 y 31 de diciembre.

Con caracter excepcional la Junta de Gobierno o el 6rgano en que delegue podra,
por motivos de seguridad, de seguridad vial, de proteccion de la integridad de los
espacios publicos y privados y del patrimonio de las Administraciones Publicas, en
los términos previstos en el articulo 25, o en razones de proteccidén
medioambiental en los términos previstos en el articulo 35, por razones de salud
publica, proteccion civil, para garantizar el ejercicio del derecho a votar en los
procesos electorales o como consecuencia de trabajos de ordenacion y ejecucidn
de obras en el espacio viario, modificar temporalmente el horario de ordenacién
del estacionamiento en la totalidad del AER o en una zona o zonas del AER por el
tiempo concreto e imprescindible para satisfacer el motivo de interés general
habilitante.

El acuerdo o decreto que establezca la suspensién debera concretar su ambito
geografico y temporal de aplicacidn, asi como las condiciones especificas que
resulten de aplicacion. El acuerdo o decreto sera objeto de publicacién oficial en
el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid, de publicacion electrénica en el sitio
web municipal y en el Portal de Transparencia del Ayuntamiento de Madrid, y se
dara difusion de su contenido a través de los medios de comunicacién, redes
sociales y aplicaciones moviles”.

23.2 El articulo 172.2 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 172.2. Por las razones imperiosas de interés general de seguridad de las
personas, seguridad vial, salud publica, de proteccién de los derechos de los
trabajadores, y en atencidn al aprovechamiento especial del dominio publico local
que llevan a cabo en el ejercicio de su actividad econdmica, la circulacidn de
bicicletas, bicicletas de pedales con pedaleo asistido y ciclos adaptados para la
concreta actividad, que se lleve a cabo para el desarrollo de una actividad
econdmica de distribucién de mercancias o de transporte de persona o personas
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distintas a quien conduzca el vehiculo, se somete al cumplimiento de las siguientes
obligaciones:

a) El uso de casco homologado o certificado por la persona que conduce el
vehiculo durante su conduccién.

b) La contratacion de seguros de responsabilidad civil que cubran los
posibles dafios a las personas usuarias y a terceras.

c¢) El sometimiento del vehiculo a mantenimiento preventivo y correctivo”.

24.2 El articulo 176.6 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 176.6. Es obligatorio el uso de casco homologado o certificado en la
circulacién de VMP para:

a) las personas menores de dieciocho afios de edad;

b) por las razones imperiosas de interés general de seguridad de las
personas, seguridad vial, salud publica, de proteccién de los derechos, de
proteccion de la seguridad y la salud tanto de las personas usuarias del
servicio como de las personas trabajadoras que presten dicho servicio, en
atencion al aprovechamiento especial del dominio publico que llevan a cabo
en el ejercicio de su actividad econdmica, toda persona que circule en VMP
para el desarrollo de actividades de reparto de paqueteria, comida, bienes y
distribucién urbana de mercancias (en adelante, DUM) en general.

Sin perjuicio de lo anterior, por motivos de seguridad vial se recomienda a todas
las personas usuarias de VMP el uso de casco homologado o certificado para
circular en todo tipo de vias.”

25.2 Se suprime el apartado 4 de articulo 177. El apartado 3.c) del articulo 177 queda
redactado en los siguientes términos:

“Articulo 177.3.c). Por la calzada de los carriles multimodales con velocidad
limitada a treinta kildmetros por hora”.

26.2 El primer parrafo del articulo 179.1 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 179.1. Por las razones imperiosa de interés general de seguridad de las
personas, de seguridad vial, de proteccidn de los derechos, de proteccion de la
seguridad y la salud tanto de las personas usuarias del servicio como de las
personas trabajadoras que presten dicho servicio, en atencion al aprovechamiento
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especial del dominio publico local que llevan a cabo en el ejercicio de su actividad
econdmica, la circulacién en via publica urbana de los VMP que se empleen para
el desarrollo de la actividad econémica consistente en la realizacion de itinerarios
turisticos que incluya el arrendamiento de VMP se somete al cumplimiento de los
siguientes requisitos: (...)".

27.2 El articulo 179.2 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 179.1. Por las razones imperiosa de interés general de seguridad de las
personas, de seguridad vial, de proteccion de los derechos, de proteccion de la
seguridad y la salud de las personas trabajadoras que presten dicho servicio, en
atencidn al aprovechamiento especial del dominio publico local que llevan a cabo
en el ejercicio de su actividad econémica, la circulacién en via publica urbana de
los VMP que se empleen para el desarrollo de la actividad econdmica consistente
en el reparto de paqueteria, comida, bienes y DUM en general, deberdn contar en
todo caso para poder circular con un seguro de responsabilidad civil que responda
de los posibles dafios que se pudieran ocasionar a terceros, que cubra como
minimo un importe de un millén de euros”.

28.2 El articulo 185.2 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 185.2. Aquellos de longitud inferior a cinco metros en los que la carga
sobresalga hasta el tercio de la longitud del vehiculo por cada extremo anterior y
posterior”.

29.2 El primer parrafo del articulo 192.1 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 192.1. Por las razones imperiosa de interés general de seguridad de las
personas, de seguridad vial, de salud publica, de proteccién de los derechos, de
proteccion de la seguridad y la salud tanto de las personas usuarias del servicio
como de las personas trabajadoras que presten dicho servicio, en atencion al
aprovechamiento especial del dominio publico local que llevan a cabo en el
ejercicio de su actividad econdmica, las bicicletas y los vehiculos de movilidad
personal de titularidad privada destinados a su arrendamiento en el espacio
publico municipal, deberan cumplir en todo momento los siguientes requisitos y
obligaciones para su circulacién y estacionamiento en vias y espacios publicos
municipales: (...)".

30.2 Se suprime el apartado 4 del articulo 228 relativo a la actualizacién al IPC de la
cuantia de las multas coercitivas por la Ley de desindexacidn de la economia espaiiola.
Como consecuencia de ello el articulo 228 queda redactado en los siguientes términos:
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“Articulo 228. Multas coercitivas.

1. Cuando las personas obligadas incumplan las érdenes de entrega de la TEPMR
cuya retirada haya sido previamente ordenada y notificada a su titular por la
autoridad municipal, como consecuencia de resolucidn que declare la caducidad
0 revocacioén, podran imponerse por el érgano municipal que tenga delegada las
competencias de gestion del trafico, previo apercibimiento, multas coercitivas
como medio de ejecucion forzosa de dicho acto con base en los articulos 100.1.c)
y 103 de la LPAC en relaciéon con el articulo 52 de la LCREM.

2. La cuantia de las multas coercitivas sera de trescientos euros.

3. Si impuesta la multa coercitiva la persona titular de la TEPMR persistiera en el
incumplimiento de la orden de entrega de dicha Tarjeta, se procedera a reiterarla
por cuantos periodos de quince dias sean suficientes para lograr el cumplimiento
de lo ordenado.

4. La multa coercitiva es independiente de las sanciones que puedan imponerse
con tal caracter y compatible con ellas.”

31.2 El primer parrafo del articulo 230.1 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 230.1. Al objeto de asegurar el cumplimiento de la normativa acustica,
los vehiculos afectos a la gestiéon directa por la Administracion Municipal de
servicios publicos, tanto en propiedad como en arrendamiento financiero con o
sin opcion de compra, asi como los vehiculos de titularidad de terceros que estén
afectos a la prestacion indirecta de servicios municipales y la ejecucion de obras
municipales, ya sea en virtud de concesiones de obra publica municipal,
concesiones de servicios, contratas de servicios al Ayuntamiento de Madrid y
contratas de obras municipales, se someteran a inspeccién técnica en el Centro
Municipal de Acustica (en adelante, CMA), con una periodicidad minima de cuatro
afos, asi como a las inspecciones puntuales requeridas por los servicios técnicos
municipales competentes tanto de oficio como a resultas de denuncia
administrativa por contaminacion acustica”.

32.2 El articulo 232.1.b) queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 232.1. b) Los eventos de afluencia neutra que con cardacter excepcional,
y atendiendo a las razones imperiosas de interés general de seguridad publica,
seguridad de las personas, seguridad vial, salud publica, proteccion de los
derechos, proteccién de la seguridad y la salud de las personas consumidoras o
destinatarias de los servicios, proteccion del patrimonio y de entorno urbano, haya
previamente determinado la Junta de Gobierno u drgano en que delegue
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mediante acto administrativo en atencidn a los supuestos de especial afeccién a
la movilidad urbana o a la seguridad vial, o en atencién a la concentracién de
personas en un espacio territorial. El acuerdo deberd ser objeto de publicacion
oficial en el Boletin Oficial de la Comunidad de Madrid y en el Boletin Oficial del
Ayuntamiento de Madrid, asi como electrénicamente en el portal web municipal”.

33.2 El articulo 231.4 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 231.4. Los AME contendran los elementos contemplados en los
subapartados a) a c¢), i), k) y m) del articulo 231.4”".

34.2 Se suprime el apartado d) del articulo 233.5. El articulo 233 queda redactado en
los siguientes términos:

“Articulo 233. /nnovacion, desarrollo tecnoldgico y pruebas técnicas para una
movilidad segura, sostenible y conectada.

1. El Ayuntamiento de Madrid impulsara la innovacién y el desarrollo tecnolégico
para fomentar la seguridad vial, la eficiencia energética y la sostenibilidad
medioambiental de la movilidad y el transporte urbanos, a través del desarrollo
de experiencias piloto y su participacion en proyectos internacionales, europeos y
nacionales en colaboraciéon con el sector privado.

2. En los supuestos contemplados en el articulo 47 del RGV el Ayuntamiento de
Madrid emitird, en el procedimiento de concesidn de autorizaciones especiales de
la DGT, el informe preceptivo contemplado por la normativa estatal de trafico,
incluyendo los procedimientos de autorizacidn de pruebas o ensayos de
investigacion realizados con vehiculos de conduccién automatizada en vias
urbanas abiertas al trafico en general para la realizacidon de pruebas o ensayos de
investigacion extraordinarios realizados por fabricantes y laboratorios oficiales.

3. Se somete a autorizacién municipal la realizacién de pruebas, ensayos de
investigacion y experiencias piloto en vias publicas urbanas del término municipal
de Madrid:

a) para la prueba, circulacion, parada y estacionamiento en vias publicas
urbanas de la ciudad de Madrid de vehiculos no sujetos a autorizacion de la
DGT conforme a lo previsto en el articulo 47 de RGV y la normativa estatal
de trafico;

b) para la experimentacion, testeo y prueba en condiciones reales de los

elementos o accesorios de vehiculos, dispositivos tecnoldgicos de seguridad

vial y control del cumplimiento de la normativa, de sefalizacién, gestion y

vigilancia de la circulacién y el estacionamiento, elementos tecnolégicos de
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conexiéon entre vehiculos y entre éstos y los elementos de las
infraestructuras viarias, transporte de personas, transporte de mercancias y
distribucién urbana de proximidad, eficiencia energética, sostenibilidad
medioambiental, y movilidad como servicio.

Quienes promuevan las pruebas, ensayos o experiencias piloto deberdn presentar
su solicitud, que dirigirdan al érgano municipal competente en materia de
innovacion y emprendimiento, en la que justifiquen su necesidad y el interés
publico que pueda suponer para la ciudadania y para la ciudad de Madrid, y
concretar su finalidad, contenido, periodo o fechas concretas, duracién prevista y
la propuesta de ubicacién, debiendo aportar el estudio de seguridad y de afeccidn
a la movilidad.

Sin perjuicio de la legitima satisfaccion de los intereses privados del promotor, se
podra desestimar toda solicitud que no responda, al menos en parte, a la
satisfaccion de los intereses generales legalmente encomendados al
Ayuntamiento de Madrid.

Una vez completada la documentacién de la solicitud y previo estudio técnico
municipal de la misma el Ayuntamiento de Madrid podra, en su caso, conceder la
autorizacion haciendo constar el tipo de ensayo a realizar, el ambito o espacio
territorial en que podra realizarse la experimentacion tecnoldgica o las pruebas
técnicas o su itinerario, duracion y demds condiciones en que deba desarrollarse.

El Ayuntamiento de Madrid podra habilitar y delimitar espacios fisicos para la
realizacion de las pruebas que deberan garantizar la seguridad de los
participantes, de terceros y de las infraestructuras y patrimonio de las
Administraciones Publicas.

4. Sin perjuicio del obligado cumplimiento de la normativa estatal de trafico,
circulacién y seguridad vial y de la obtencién de cuantas autorizaciones exija dicha
normativa, por motivos de seguridad, seguridad vial, proteccién civil, salud
publica, proteccién de medio ambiente, proteccion del patrimonio municipal y el
caracter limitado del espacio publico se somete a autorizacién municipal:

a) La circulacion de vehiculos auténomos, tanto tripulados como no
tripulados, y de vehiculos de conduccidon remota por cualquier via publica
urbana apta para dicha circulacion.

b) La circulacion de vehiculos auténomos, tanto tripulados como no
tripulados, por cualquier acera, calle peatonal, zona y calle de especial
proteccion para el peatdn, y por cualquier espacio publico destinado al
transito peatonal o a la estancia de personas.
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Dicha autorizacion podra desestimarse por motivos de seguridad, seguridad vial,
salud publica, accesibilidad universal, sostenibilidad ambiental, protecciéon del
patrimonio y otros motivos de interés general.

5. Las condiciones de seguridad vial para la concesién, en su caso, de las
autorizaciones previstas en este articulo se determinaran por la Policia Municipal.

6. El sujeto solicitante de las autorizaciones previstas en esta disposicion debera:

a) Acreditar ante la Administracion municipal la disposiciéon de un seguro
que cubra la responsabilidad civil por los dafios y perjuicios que pudieran
ocasionarse a personas y bienes, asi como al patrimonio municipal, que
deberd mantener en vigor y al corriente de pago durante el periodo de
vigencia de la autorizacion, incluida su posible prorroga. El seguro debera
garantizar una cobertura de al menos un milldn de euros, excepto en
aquellos proyectos en los que por no verse afectada la seguridad vial los
servicios municipales consideren suficiente el aseguramiento por una
cuantia inferior que debera determinarse motivadamente en las condiciones
de la autorizacion.

b) Presentar un andlisis general de riesgos y un analisis de riesgos especificos
en materia de movilidad.

c) Las pruebas técnicas y ensayos y las practicas de innovacion que
requieran la instalacidon temporal o permanente en bienes de patrimonio
municipal o el acceso a recursos o redes municipales, incluyendo la red
eléctrica, la iluminacion, la fibra y el resto de telecomunicaciones, exigiran
para su autorizacion la previa presentacion de un aval que garantice la
proteccion de patrimonio municipal y asegure el coste de retorno de los
bienes municipales a la situacion original previa a la autorizacion.”

35.2 El articulo 236.2.c) queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 236.2.c). Cuando, inmovilizado un vehiculo, el infractor no acredite su
residencia legal en territorio espafiol, salvo si deposita el importe de la sancién y
de los gastos de inmovilizacion”.

36.2 El articulo 240.2 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 240.2. Los citados vehiculos tendrdn la consideracién de residuo de
acuerdo con lo previsto en el articulo 3.b) de la Ley 22/2011, de 28 de julio, de
Residuos y Suelos Contaminados, cuando se presuman abandonados”.
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37.2 El articulo 242.5.d) queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 242.5.d). En las infracciones detectadas por radares y foto-rojos: la
importancia de respetar la normativa de trafico para garantizar la seguridad vial y
la convivencia de quienes transitan por las vias publicas. En los accesos indebidos
a ZBEDEP: la necesidad de proteger la salud y la seguridad de las personas asi como
del resto de objetivos de cada respectiva ZBEDEP”.

38.2 El articulo 243.3 queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 243.3. Las empresas de arrendamiento de bicicletas, bicicletas de
pedales con pedaleo asistido, VMP y las dedicadas a actividades de ocio, turisticas
o comerciales que utilicen para el desarrollo de su actividad tales vehiculos seran
responsables de las infracciones cometidas contra los preceptos de este titulo,
salvo que el hecho infractor sea de caracter personalisimo, en cuyo caso lo serd la
persona usuaria o conductora del vehiculo de que se trate”.

392 Se modifica el articulo 244.4.j) que queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 244.4.j). La ocultacién, manipulaciéon o falsedad de los datos o de la
documentacién aportada para la obtencién de cualquier autorizacién concedida
conforme a lo previsto en esta ordenanza, que no constituya infraccion en materia
de seguridad vial”.

40.2 Se modifica el articulo 244.6.e) que queda redactado en los siguientes términos:

“Articulo 244.6.e). La reincidencia en la comision en el término de un afio de
infracciones de la misma naturaleza de los apartados 3 a 5, ambos inclusive, que
hayan sido declaradas firmes en via administrativa”.

41.2 El apartado 1 de la Disposicion transitoria primera queda redactado en los
siguientes términos:

“1. La obligacién general del articulo 6.5 de exhibicion del distintivo ambiental
resulta exigible desde el 24 de abril de 2019 para los vehiculos con clasificacion
ambiental segun su potencial contaminante B, C, ECO, CERO Emisiones y futuras
categorias. Para los vehiculos con clasificacién ambiental A solo resultaria exigible
a partir de los tres meses contados desde que la DGT creara el oportuno
distintivo”.

42.2 E| apartado b) de la Disposicion final segunda queda redactado en los siguientes
términos:
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“Disposicion final segunda. b). Aprobar los acuerdos, decretos y resoluciones
complementarias que sean necesarias para el desarrollo y cumplimiento de esta
ordenanza, que no podran tener caracter normativo”.

43.2 E| apartado 2.c) de la disposicidn transitoria tercera queda redactado en los
siguientes términos:

“Disposicion transitoria primera.2.c) Hasta el 31 de diciembre de 2024 los
vehiculos, tanto turismos como de otra categoria constructiva, con
clasificacién ambiental A conducidos por o empleados para trasladar a
personas titulares de tarjeta de estacionamiento para personas con
movilidad reducida (TEPMR), especialmente adaptados para ello o no, con
independencia del domicilio de la persona titular, del motivo de movilidad y
de su origen y destino, podran acceder y circular por Madrid ZBE siempre
que figuren de alta como autorizados en el Sistema de gestidn de accesos a
Madrid ZBE.

44.2 El namero 3 relativo del apartado primero del anexo Il queda redactado en los
siguientes términos:

“El érgano municipal competente en materia de gestién de permisos y control de
accesos a Madrid ZBE podrd, con caracter excepcional, conceder mediante
resolucién motivada, a solicitud justificada de las personas interesadas formulada
de acuerdo con lo establecido en la LPAC, permisos extraordinarios de acceso a
Madrid ZBE por una duracion maxima de un afio natural, para supuestos
excepcionales que no tienen cabida en los apartados 1y 2”.

45.2 El subapartado primero.12.a).1.2.1 del anexo Ill queda redactado en los siguientes
términos:

“Vehiculos con MMA mayor de tres mil quinientos kilogramos (industrial pesado):

a. Grupo 21: camién con MMA mayor de tres mil quinientos kilogramos y menor
o igual de dieciocho mil kilogramos.

b. Grupo 22: camiéon con MMA mayor de doce mil kilogramos.

c. Grupo 25: furgén con MMA mayor de tres mil quinientos kilogramos y menor o
igual de doce mil kilogramos.

d. Grupo 26: furgén con MMA mayor de doce mil kilogramos”.

46.2 El subapartado primero.14.b) del anexo lll queda redactado en los siguientes
términos:
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“Se permitird el acceso de los vehiculos de la autoescuela destinados a la practica
de la conduccién con clasificacion ambiental C, exclusivamente cuando estén
clasificados en el grupo 05 escuela de conductores del epigrafe C del anexo Il del
RGV”.

47.2 El subapartado primero.22 del anexo Ill queda redactado en los siguientes
términos:

“El érgano municipal competente en materia de gestién de permisos y control de
accesos a la ZBEDEP Distrito Centro podra conceder por resolucién motivada, a
solicitud justificada de las personas interesadas permisos extraordinarios de
acceso a la ZBEDEP Distrito Centro, para supuestos excepcionales que no tienen
cabida en los apartados 1 a 21 ambos inclusive, en los términos previstos en el
articulo 22.9”.

48.2 El subapartado primero.8 del anexo IV queda redactado en los siguientes términos:

“El 6rgano municipal competente en materia de gestién de permisos y control de
accesos a Plaza Eliptica podra conceder por resolucion motivada, a solicitud
justificada de las personas interesadas formulada de acuerdo con lo establecido
en la LPAC, permisos extraordinarios de acceso a la citada ZBEDEP, para supuestos
excepcionales que no tienen cabida en los apartados 1 a 7 ambos inclusive, en los
términos previstos en el articulo 22.9”.

49.2 Se modifican las siguientes definiciones del anexo VI:

“Acera-bici: Via ciclista sefalizada sobre la acera.
Bicicleta: Ciclo de dos ruedas.

Carril-bici: Via ciclista que discurre adosada a la calzada, en un solo sentido o en
doble sentido.

Carril bici protegido: Carril-bici provisto de elementos laterales que lo separan
fisicamente del resto de la calzada, asi como de la acera.

Pista-bici: Via ciclista segregada del trafico motorizado, con trazado
independiente de la calzada y de las aceras.

Senda-ciclable: Vias para peatones y ciclos, segregada del trafico motorizado, y
que discurre por espacios abiertos, parques, jardines o bosques.
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Zona o calle residencial: Zonas de circulacién especialmente acondicionadas que
estan destinadas en primer lugar a los peatones y en las que se aplican las normas
especiales de circulacién siguientes: la velocidad maxima de los vehiculos esta
fijada en 20 kildémetros por hora y los conductores deben conceder prioridad a los
peatones. Los vehiculos no pueden estacionarse mds que en los lugares
designados por sefiales o por marcas. Deberan sefializarse mediante la sefial S-28
(calle residencial).”

50.2 La Disposicion Transitoria Segunda de la Ordenanza modificante queda redactada
en los siguientes términos:

“Disposicion transitoria segunda. Eficacia de las obligaciones exigibles en los
pliegos de los contratos administrativos municipales.

Las obligaciones reguladas en los articulos 229.2 y 230.2 resultardn exigibles para
los procedimientos administrativos de contratacion cuyo acuerdo de inicio se
adopte a partir del 1 de febrero de 2022.”

51.2 El apartado b) de la Disposicion final segunda de la ordenanza modificante queda
redactado en los siguientes términos:

“Disposicion final segunda. b). Aprobar los acuerdos, decretos y resoluciones
complementarias que sean necesarias para el desarrollo y cumplimiento de esta
ordenanza, que no podran tener caracter normativo”.

52.2 E| apartado 2.b) de la Disposicion final tercera de la ordenanza modificante queda
redactado en los siguientes términos:

“b) El apartado diez del articulo Unico, en lo relativo a la modificacién del articulo
24 de la OMS”.

53.2 En el apartado 2.4 de la MAIN se introducen los siguientes parrafos:

“62) Se da una nueva redaccién al Libro IV sobre Disciplina viaria para incluir
exclusivamente: en su titulo primero las infracciones en materia de trafico, circulaciény
seguridad vial, en ejercicio de la habilitacién contenida en el articulo 7 de la LTSV y el
articulo 39.2 de la LCREM, en los términos previstos en el Titulo V de la los articulos de
la LTSV ; y en su titulo segundo, las infracciones en materia de convivencia y proteccion
de patrimonio municipal en ejercicio de la habilitacidn legal de articulo 139 de la LBRL,
en los términos previstos en los articulos 139 a 141 de la LBRL”
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“Se adiciona una disposicion final segunda sobre interpretacién y desarrollo de la OMS
que atribuye al Alcalde y la Junta de Gobierno la facultad, dentro de su ambito
competencial, de aprobar los acuerdos, decretos y resoluciones complementarias
que sean necesarias para el desarrollo y cumplimiento de esta ordenanza, que
no podran tener caracter normativo.

En este sentido y al objeto de garantizar la seguridad juridica, todas las atribuciones
competenciales recogidas en la ordenanza carecen de cardcter normativo, al tener por
objeto la ejecucion de la OMS en supuestos concretos mediante la adopcién de actos
administrativos que se agotan en su cumplimiento”.

“Por motivos de técnica normativa y al objeto de completar su omisién en octubre de
2018, se adiciona una nueva disposicidn final tercera relativa a la publicacién, entrada
en vigor y comunicacién.”

54.2 En el apartado 3.2 de la MAIN se introducen los siguientes cambios:

“11.- Se da una nueva redaccidn al Libro IV sobre Disciplina viaria para centrarse
en las infracciones en materia de trafico, circulacion y seguridad vial reguladas en la
LTSV, y las infracciones en materia de convivencia y proteccion de patrimonio reguladas
en conforme a la LBRL.

El libro IV sobre disciplina se divide en dos titulos: el primero de ellos, formado
por los articulos 234 a 242, aborda el régimen sancionador en materia de tréfico,
circulacién de vehiculos y seguridad vial conforme a lo previsto en el titulo V de la LTSV,
en ejercicio de la habilitacién contenida en el articulo 7 de la LTSV y el articulo 39.2 de la
LCREM; el titulo segundo, formado por los articulos 243 a 245, establece el régimen
sancionador en materia de convivencia y proteccidn del patrimonio municipal conforme
a lo previsto en el titulo Xl a LBRL, en ejercicio de la habilitacion legal de articulo 139 de
la LBRL.

12.- Se concreta la regulacion de la exigencia de planes y analisis de movilidad
para la autorizacién de los eventos que conlleven una afluencia de personas relevante a
efectos de la movilidad urbana o al transporte publico colectivo de viajeros.

13.- Se suprime la regulacién de contenidos sancionadores medioambientales
que, o bien han sido objeto de regulacidn especifica en las ordenanzas municipales
sectoriales en materia de medio ambiente, como la OCAS, o bien no tiene sentido regular
en esta ordenanza porque su objeto es el trafico, la circulacién y la seguridad vial, y
porque las infracciones a la normativa medioambiental se sancionan conforme a la
legislacion medioambiental estatal o autonédmica aplicable. De este modo las
infracciones en materia de calidad del aire seguiran sancionandose, como hasta ahora,
mediante la aplicacion de la LCA.
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14.- Por idéntico motivo se suprimen las referencias al régimen sancionador de
la Ley 16/1997, de 30 de julio, de Ordenacidn de los Transportes Terrestres y de la Ley
20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacién y Coordinacién de los Transportes Urbanos
de la Comunidad de Madrid porque: la OMS es una ordenanza de trafico, circulacion de
vehiculos y seguridad vial, y no de transporte; y porque el régimen sancionador en
materia de transporte se rige por lo dispuesto en las citadas Leyes”.

“c) Se da un nuevo contenido a los anexos Il a IV, ambos inclusive, para facilitar la
claridad en el conocimiento y la aplicacién por la ciudadania de la regulaciéon de Madrid
Zona de Bajas Emisiones (en adelante, Madrid ZBE) y de las Zonas de Bajas Emisiones de
Especial Proteccidn (en adelante, ZBEDEP) Distrito Centro y Plaza Eliptica, y posibilitar
la partipaciéon de los ciudadanos en su aprobacion mediante el tramite de informacion
publica”.

55.2 En el apartado 4.4 de la MAIN se introduce el siguiente parrafo:

“En los primeros borradores del proyecto normativo se incluia, en la disposicion
derogatoria Unica, la derogacidén expresa del Acuerdo de 29 de octubre de 2018, de la
Junta de Gobierno de la Ciudad de Madrid, por el que se desarrolla el régimen de gestion
y funcionamiento de la Zona de Bajas Emisiones Distrito Centro.

Dicho contenido ha sido eliminado como consecuencia de seis sentencias del
Tribunal Superior de Justicia de Madrid (en adelante, TSJM) que declararon la nulidad de
la regulacién de Madrid Central (articulos 21 a 23 y disposicién transitoria tercera de la
OMS) , de Colonia Marconi (articulo 25 de la OMS) por defectos formales durante su
tramitacidn concretados en la insuficiencia en la informacién publica y en la memoria
presupuestaria. La primera de las sentencias ha devenido firme mediante auto del
Tribunal Supremo, como consecuencia de la inadmisién a tramite del recurso de casacién
interpuesto por la asociacién “AEDENAT Ecologistas en Accién” conta la citada
sentencia.

Las restantes cinco sentencias del TSJM que anularon los articulos 21 a 23y la
disposicion transitoria tercera se encuentran pendientes del tramite de admisién, por el
Tribunal Supremo, de los recursos de casacidn interpuestos por la citada asociacion
“AEDENAT Ecologistas en Accién”.”

14.- Dictamen preceptivo de la Direccion General de Asesoria Juridica:

En fecha 19 de mayo de 2021 se solicita dictamen preceptivo a la Direccion General de
Asesoria Juridica, a la que se remite documentacion complementaria en fecha 25y 26
de mayo de 2021.

En fecha 27 de mayo de 2021 se emite, con caracter preceptivo, Dictamen de la Asesoria
Juridica Municipal conforme a lo dispuesto en el articulo 57.1.a) del Reglamento
Organico del Gobierno y Administracién del Ayuntamiento de Madrid, en relacién con
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el apartado 62.5.1.a) del Acuerdo de 5 de septiembre de 2019 de la Junta de Gobierno
de la Ciudad de Madrid, de organizacién y competencias de la Alcaldia.

En Madrid, a 27 de mayo de 2021.

LA DIRECTORA DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION

ALONSO ANCHUELO, MARTA
Cargo:D.G. DE GESTION Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION
Fecha: 27/05/2021

Marta Alonso Anchuelo
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