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MEMORIA DEL IMPACTO NORMATIVO DE LA PROYECTO DE
ORDENANZA DE MOVILIDAD SOSTENIBLE DE LA CIUDAD DE M ADRID:

|. OPORTUNIDAD DE LA PROPUESTA:
1.- FINES Y OBJETIVOS PERSEGUIDOS:
1.1 Fines:

La propuesta de una nueva Ordenanza de movilidatbrsble pretende dar
satisfaccion a los fines de la movilidad sostenibleyo impulso ordena a las
Administraciones Publicas el articulo 100 de lalaléey 2/2011, de 4 de marzo, de
Economia Sostenible (LES):

1. Contribuir a la mejora del medio ambiente urbgiia salud y seguridad de
los ciudadanos y a la eficiencia de la economiaiggaa un uso mas racional de los
recursos naturales.

2. Integrar las politicas de desarrollo urbano,néatico, y de movilidad de
modo que se minimicen los desplazamientos habgugldacilitar la accesibilidad
eficaz, eficiente y segura a los servicios basioosel minimo impacto ambiental.

3. Promover la disminucion del consumo de enerdéamgejora de la eficiencia
energeética, para lo que se tendran en cuentagaslitie gestion de la demanda.

4. Fomentar los medios de transporte de menor cestél, econdmico,
ambiental y energético, tanto para personas comarparcancias, asi como el uso de
los trasportes publico y colectivo y otros modosmaiorizados.

5. Fomentar la modalidad e intermodalidad de loereites medios de
transporte, considerando el conjunto de redes yomal@ transporte que faciliten el
desarrollo de modos alternativos al vehiculo privad

1.2 Objetivos:

Para hacer realidad estos fines la propuesta den@nda de Movilidad pretende
satisfacer, entre otros, los siguientes objetivos:

1°) Incrementar la seqguridad vigle una movilidad urbana cada dia mas
compleja, especialmente de los ciudadanos en dlicidm de peatones y del uso por
éstos del espacio publico de estancia y transitooctas aceras, poniendo en valor
especialmente la dimensidn preventiva de la segdridal, la necesidad de una
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convivencia ordenada y respetuosa entre los distimodos de transporte en la que se
priorice siempre a la parte mas débil o0 menos gidde En este sentido y frente al
tradicional enfoque que atiende casi exclusivamanteanto sucede en la calzada, la
Propuesta de Ordenanza apuesta por dotar de nedgeamcia a la seguridad vial en las
aceras. Asimismo, las sanciones se conciben comastmmmento mas de la seguridad
vial, y se hace hincapié en su relevancia parambie preventiva de la seguridad vial
a través de la mejora de la informacidn sobrersgumentos sancionadores.

2°) Armonizar la ordenacion de los distintos usesad vias y espacios publicos
urbanos, el de circulacion y estacionamiento, latgucion de los ciudadanos y el
desarrollo de la actividad economica.

3°) Reforzar la dimensiéon medioambientdd la movilidad en el marco del
compromiso municipal de proteccion de la saludodecludadanoa través de la mejora
sustancial de la calidad del aire. Por ello, lagbethza desarrolla juridicamente el Plan
de Calidad del Aire y Cambio ClimatitPCAyCCY aprobado mediante Acuerdo de la
Junta de Gobierno de 21 de septiembre de 2017 (BOARB de septiembiey avanza
normativamente instrumentos de movilidad inspiraglo$os principios que informan la
revision del Plan de Movilidad Urbana SosteniblEspacio Publico de la Ciudad de
Madrid (PMUS) en la que se estéa trabajando.

4°) Priorizar el uso de los medios de transportieligu colectivo regular de
titularidad publicasobre los medios individuales y privados de trartsp por su mayor
contribucién a la sostenibilidad medioambientalalenovilidad urbana y la reduccion
del coste energético a través de instrumentos ateqmién fisica, funcional y juridica
del transporte publico colectivo regular de titidad publica.

5°) Fomentar y protegemodos de_movilidad sostenibmo la_peatonal y
ciclista, garantizando la convivencia respetuosa entreikigtbs modos de transporte.
Las medidas de calmado de trafico como la reduadenimite maximo de velocidad
incrementan la seguridad vial y favorecen la mdati ciclista.

1

http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/$®dsitelad/CalidadAire/Ficheros/PlanAireyCC 092
017.pdf

2 http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Initdetio-ambiente/Publicaciones/Plan-de-Calidad-
de-aire-de-la-ciudad-de-Madrid-y-Cambio-ClimaticloAN-A-
?vgnextfimt=default&vgnextoid=2b809df12834b510VgnVOD00001d4a900aRCRD&vgnextchannel=f
6ff79ed268fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD

3

http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/®dsitelad/CalidadAire/PlanA/Ficheros/BOAM7999
2039.pdf
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6°) Regular la normativa basicdel servicio prestado a través de los
aparcamientos municipalesasta ahora regulado tan solo en los pliego®deesiones
y en las condiciones de organizacion y servicidodeaparcamiento en gestion directa
municipal.

7°) Racionalizar el uso competitivo del espacioliptlpara el estacionamiento
de vehiculos, mediante la regulaciéon_de un nuestersa de estacionamiento regulado
distinto del SER, las Zonas de Aparcamiento VedidAlV) que permitirian, si asi lo
solicitan los vecinos en un procedimiento partitymg compatibilizar el
estacionamiento de los residentes con la necesdaeon publica en aquellos barrios
gue sufren una gran presion de estacionamientsip@rse en espacios limitrofes al
SER o0 junto a infraestructuras que atraen un grameno de vehiculos como
intercambiadores de transporte, estaciones de REDH#fEanias, Metro y autobuses,
aparcamientos disuasorios, grandes infraestructtuifiarales y deportivas, grandes
empresas y superficies comerciales

8°) Ofrecer una regulacion sistematica de las vaseate espacio publico para el
estacionamiento, de su clasificacion dotacionabpsus fines, requisitos, condiciones
técnicas y de uso.

9°) Promover el uso de vehiculos con un _menor cobaseanergético ygue
empleen formas de energia menos contaminafvelsiculos eléctricos y de bajas
emisiones), a traves de la autorizacion de su acéss areas de acceso restringido y la
autorizacion de su circulacion en situaciones da abntaminacion ambiental por
dioxido de nitrégeno. Las Ordenanzas fiscales vtegerfavorecen el uso de los
vehiculos eléctricos mediante la exencidn en elopdg la tasa del Servicio de
Estacionamiento Regulado (SER).

10°) Fomentar el uso de la bicicleta a través dedalacion del sistema publico
de bicicleta municipal: BICIMAD

11°) Favorecer la implantacién de infraestructui@sacceso publico destinadas
a la recarga eléctrica de vehiculastal efecto se regula la instalaciéon de punts d
recarga en los aparcamientos municipales de rotaPigra favorecer el desarrollo de la
movilidad eléctrica se regula también el procedmuepara que los cesionarios de los
aparcamientos de residentes puedan obtener laszaaiones necesarias para instalar
puntos de recarga en las plazas cuyo uso disfraéatiante cesion temporal. .

12°) Reqular la circulacién y estacionamiento de Vehiculos automoviles,
motocicletas y bicicletas destinados al arrendatide corta duracion, con o sin base
fija, para facilitar que los ciudadanos no necesitepodisr de vehiculo privado, al
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poder compatibilizar el disfrute del transporte lmib colectivo con el servicio de
autotaxis y el arrendamiento de estos vehiculos.

13°) Regular la distribucion urbana de mercancéaspleando el uso de las
nuevas tecnologias para facilitar el uso eficiedgk espacio publico destinado a las
reservas de carga y descarga.

14°) Regular la circulacion y estacionamiento de twevos vehiculos de
movilidad urbana que cada vez tienen un mayor gootiamo en la ciudad.

15°) Superar la dispersion normativa para evitar lgumnovilidad esté regulada
en varias Ordenanzas distintas, sistematizando tadeegulacion en esta Unica
Ordenanza.

16°) Modernizar la normativa municipal y adaptadalas actualizaciones
recientes de la normativa estatal y autondmicajieéindo la reiteracion de aquellos
contenidos ya regulados en la normativa estatatdodshaciendo una estructura mas
facilmente comprensible por los ciudadanos.

17°) Simplificar y agilizar los procedimientos mamendo su plenitud
garantista y reducir las cargas administrativasa plas ciudadanos y la propia
Administracion municipal.

La implementacion normativa de estos objetivosifjaat la necesidad y
oportunidad de la elaboracién, y en su caso api@ade una nueva Ordenanza de
movilidad sostenible en nuestra ciudad.

2.- ADECUACION A LOS PRINCIPIOS DE BUENA REGULACIO N
PREVISTOS EN EL ARTICULO 129 DE LA LPAC:

El Proyecto de Ordenanza de Movilidad Sostenitdecdmplimiento a los
principios de buena regulacién por cuanto:

2.1 Principio de necesidad:

La iniciativa normativa reglamentaria propuestanesesaria porque responde a
la necesidad de dar satisfaccion a las siguieages de interés general:

a) Proteger el derecho a la vida y el derecho salad de los ciudadanos de
forma compatible con su derecho a la libre ciradlacy al desarrollo de actividades
personales, familiares, econdmicas, profesionalgsjrales y de ocio.
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b) Incrementar la seguridad fisica de de las pesartravés de la seguridad vial
y la seguridad ciudadana.

c) Otorgar un régimen de especial proteccion eniti&rs de seguridad vial a los
menores de edad, las personas mayores de 70 aBgsersonas dependientes y las
personas con movilidad reducida. Respecto a elftamsg, se incrementa las garantias
para hacer eficaz la plenitud de sus derechospsilidad y accesibilidad.

d) Proteger la calidad del aire y la sostenibilisaddioambiental del ambito
urbano, y con ello la salud de los ciudadanos emptmiento de la normativa
comunitaria y estatal sobre calidad del aire.

e) Establecer un régimen normativo que posibiitecdnvivencia respetuosa
entre los distintos modos de movilidad urbana, kmgue todos los usuarios sean
coparticipes de la proteccion de la seguridad dehiresto de usuarios de las vias y
espacios publicos y de la suya propia.

f) Regular los distintos usos de las vias y esgagilicos, el transito peatonal
asi como la circulacion y estacionamiento de vebscuincluyendo la de aquellos
vehiculos destinados al transporte de personas tyaaporte y la distribucién de
mercancias.

g) Reforzar la sostenibilidad medioambiental detvilidad urbana a través de
la regulacién del transporte publico colectivo mdaegular de uso general y la
regulacion de la movilidad de las formas mas sddgtsnde movilidad: la peatonal, la
ciclista y los vehiculos "cero emisiones”.

h) Regular el transporte publico colectivo regudar caracter general Regular
servicios publicos municipales como los aparcarogemhunicipales, el servicio de
bicicleta municipal (BICIMAD) y la creacion de umad de estacionamientos para
bicicletas privadas.

i) Regular las nuevas realidades de la moviliddzhana como el arrendamiento
de vehiculos de corta duracion facilitado por eladeollo de las nuevas tecnologias y la
proliferacion de vehiculos de movilidad personatlyana.

2.2 Principio de eficacia:
El texto propuesto en el Proyecto de Ordenanzsfaedi el principio de eficacia

por cuanto es el instrumento mas adecuado paraguinsa satisfaccion de las razones
de interés general que fundamentan la necesidedageobacion de la norma.
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En este sentido pueden distinguirse tres granges tde contenidos en la
Ordenanza: los de circulacion de vehiculos, trafjceeguridad vial en el entorno
urbano; la regulacion convivencial del uso cada we&s concurrido, saturado y
disputado del espacio publico para el transportepdesonas y mercancias y el
desarrollo de todo tipo de actividades persondiasiiliares, sociales, culturales,
econdmicas y profesionales; y por ultimo los desl@gion de servicios publicos.

El primer gran bloque estaria constituido por lasnmas de circulacién de
vehiculos, trafico y seguridad vial, que basicamealbarcaria los titulos segundo,
tercero, quinto, séptimo, décimo y parcialmentditwilo undécimo. Estas materias
deben contenerse en la Ordenanza de Movilidad kgaeidn del articulo 7 del Texto
Refundido de la Ley sobre trafico, circulacion dehiculos a motor y seguridad vial
aprobado mediante Real Decreto Legislativo 6/2@kE5,30 de octubre (en adelante
TRLT). Ademé&s de esta habilitacion normativa, lgidkecion estatal concebida
esencialmente para regular las travesias interaghamrreteras, autopistas y autovias,
se remite a la normativa municipal para la reglaamén de determinados aspectos de
la movilidad urbana.

El segundo gran blogue regula el uso conviven@bledpacio publico a través
de los titulos cuarto, sexto, octavo, noveno yiphnente el undécimo. Estos titulos se
regulan en ejercicio de las competencias municspddeordenacion del uso de las vias y
los espacios publicos. En este caso la exigencigudesgulacion a través de esta
Ordenanza es consecuencia del reconocimiento aelaey y el establecimiento de
obligaciones para los ciudadanos y en la estrezlhaidn del uso de las vias y espacios
publicos a través de la movilidad, sin perjuiciogie su finalidad sea el transporte de
personas, la distribucion de mercancias u otragidades y servicios como mudanzas,
rodajes, eventos deportivos, entre otros.

El tercer gran bloque regula servicios publicos itipales como los prestados
en los aparcamientos municipales (titulo cuartogl yservicio publico de bicicleta
municipal (titulo octavo) y parcialmente el undéginSe trata de la reglamentacion
basica de dos servicios municipales que, sin masjgie un desarrollo mas concreto en
condiciones especificas de organizacion y funcioeaim de cada aparcamiento o del
servicio BICIMAD, deben estar recogidas en una abgpon de caracter general
aprobada por el Pleno municipal con la participagi@l control de la ciudadania.

2.3 Principio de proporcionalidad:
El principio de proporcionalidad se ve satisfecholps siguientes motivos:

a) En primer lugar porque el Proyecto de Ordenarzaretende regular de
forma agotadora las materias sustantivamente atb@sdaino que establece el régimen
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juridico de derechos y obligaciones de los ciudasaen el marco de las distintas
normativas sectoriales estatales y autondmicasandej la determinacion de las
cuestiones mas adjetivas o formales a la concrauédiante el correspondiente acto
administrativo, reservando las cuestiones mas anteg para su adopcion mediante
acuerdo de la Junta de Gobierno, dejando el rest@mafuaciones a los Organos
competentes por razén de la materia en cada caso.

b) En segundo lugar, en las decisiones normativas melevantes de la
Ordenanza cuando se producian situaciones de adés#on de derechos e intereses
concurrentes se ha optado por respetar la priomgatbs derechos dignos de mayor
proteccion juridica por la superioridad del biewador juridico que posibilitan, pero
respetando siempre el principio de proporcionalidad forma que un derecho no
anulara otro sino que la preferencia del derechwalor juridico superior fuera
compatible con el resto de derechos e interespgegn dignos de proteccion.

Es decir, el Proyecto de Ordenanza recoge la reiQulajue es estrictamente
necesaria para cumplir las razones de interés g@gegere la motivan, y lo hace
imponiendo el menor numero posible de cargas @ilafadanos y cuando no resulta
posible evitar la imposicion de ciertas cargas dehde la forma mas proporcional
posible optando por las medidas menos restrictpasbles de los derechos de los
ciudadanos.

Sirva como ejemplo la regulacion de la conviveneralas vias y espacios
publicos recogida en el articulo 5 del Proyecteleque junto a la obligacion general de
respetar la convivencia y la seguridad vial delare® usuarios, se otorga prioridad
peaton o en su defecto a quien emplee el vehiudmfiezca menos proteccion a los
ocupantes”.

Asimismo, cuando la realidad de los hechos impanedcesidad de adoptar
medidas que reduzcan las elevadas concentraci@né#xido de nitrogeno, CO2 y
otros contaminantes en el aire para proteger ladsdé las personas y cumplir la
normativa comunitaria y estatal de calidad del, da® medidas relevantes para la vida
de los ciudadanos que se adoptan, como las prambg de estacionamiento y
circulacion de los vehiculos sin distintivo amb@nse hacen respetando el principio de
proporcionalidad estableciendo plazos temporaleslasndisposiciones transitorias
primera (para la circulacion y estacionamiento ekiaulos en general), segunda (para
los vehiculos turismos empleados en el transpodigligp de viajeros) y tercera
(distribucién urbana y transporte de mercanciasa ga conocimiento y adaptacion
progresiva por la ciudadania.

c) Por ultimo, el Proyecto no se ha redactado camobloque pétreo y
monolitico, sino que establece un marco normatlacocen los elementos esenciales,
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pero que permite una cierta flexibilidad en sucgaién con objeto de que la norma
pueda responder a una realidad cada dia mas camplejrelacionada y cambiante.

Ejemplo de ello es la regulacion de los criteriesadceso y funcionamiento a las
areas de acceso restringido, cuyo régimen juribi&sico y condiciones de creacion se
contemplan en el articulo 23 del Proyecto, al tiemgpe la concrecion del régimen de
funcionamiento y las condiciones de acceso se eealitAcuerdo de la Junta de
Gobierno en que se cree.

2.4 Principio de seguridad juridica:

Tal y como recoge el titulo preliminar del Proyed® la Ordenanza el texto
satisface el principio de seguridad juridica porgueredaccion da cumplimiento a la
normativa comunitaria, estatal y autonémica en cada de los distintos ambitos
normativos sectoriales.

El Proyecto define su &mbito objetivo en el articl concretando su ambito de
aplicacion subjetivo o personal y su ambito terid en el articulo 2.

El principio de seguridad juridica se satisfaceltig&m por el propio contenido
del Proyecto, que recoge un marco normativo:

a) con vocacion de estabilidad: se regula el ptesairando hacia el futuro con
intencion de que la norma pueda satisfacer lassitames sociales de los afos por
venir, sin perjuicio de su necesaria adaptaci@salievas realidades que asi lo exijan y
a los cambios que se requiera. En este sentido sigiadarse que la actual regulacion
tiene hasta el momento una vigencia superior &2c&s1os;

b) predecible: la normativa es predecible porgepaorde a los principios, al
espiritu y a la letra de las distintas legislaceogpenormativas sectoriales comunitarias,
estatales, autondmicas y locales en materia dedraggimen local, calidad del aire,
seguridad ciudadana, igualdad de las personas tecpidon de las personas con
discapacidad, sostenibilidad, transportes teresuebanos y patrimonio de las
Administraciones Publicas;

C) integrado, porque se integra y complementa adia8ntas normativas
sectoriales comunitarias, estatales, autonomitasajes precitadas;

d) claro y cierto: el Proyecto de norma contieneéglimen de derechos y
obligaciones de los ciudadanos, relegando las iemeis a concrecion por los 6rganos
administrativos competentes por razon de la matieriaquellos aspectos mas adjetivos,
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procedimentales y en los que se requiere una diex#ilidad de gestion dentro del
respeto al marco reglamentario de la Ordenanza;

e) que facilita su conocimiento y comprension pasrdiudadanos y las personas
juridicas afectadas: en este sentido se ha tratedbuscar un equilibrio entre la
precision del lenguaje técnico necesario para abded regulacion de realidades tan
complejas, con la pretendida facilidad de compngior los ciudadanos. Asi, existe
un esfuerzo por facilitar la comprensiéon por lasgdeidanos en general de la regulacion
que les afecta sin perjuicio de la necesidad deleangleterminados conceptos que
distinguen unas realidades de otras, mientras guedulacion dirigida a aquellos
sectores que desarrollan actividades econdémicasotena debe ser mas precisa
técnicamente.

Por otro lado debe sefialarse que la regulacioréedehen basico del servicio de
los aparcamientos municipales en los capitulos31dal titulo cuarto y del servicio de
arrendamiento de bicicleta publica municipal BICIBAen el capitulo 1 del titulo
octavo constituyen la primera vez que se reguldnoarservicios a nivel reglamentario,
otorgando con ello la debida seguridad juridica odat la ciudadania y muy
especialmente a las personas usuarias de estasaserv

2.5 Principio de transparencia:

En la iniciativa de su misma concepcion, en lasasdbasicas que debian
constituir la espina medular de su contenido, emprsgeso de elaboracion en varias
etapas desde la consulta publica previa y el teadgtaudiencia especial a los sujetos y
colectivos especialmente afectados por la Propudst®©rdenanza, en el momento
actual y en los futuros actos de tramitacion adstriaiiva del Proyecto como el
sometimiento a informacion publica, no solo se hdodestricto cumplimiento a lo
previsto en el articulo 9.2 de la Constituciénasiculo 7 de la Ley 19/2013, de 9 de
diciembre, de transparencia, acceso a la informapidblica y buen gobierno, los
articulo 129.5 y 133 de la LPAC y la Ordenanza dm3parencia del Ayuntamiento de
Madrid aprobada mediante Acuerdo Plenario de 2jnladede 2016 (BOCM y BOAM
de 17 de agosto), sino que se ha ido incluso masdal las obligaciones legales
buscando en todo momento la informacion y part@@a de la ciudadania y los
sectores afectados para asegurar el mayor acego dontenido.

De todo ello se da cumplida cuenta en el apartad. "Descripcion de la
tramitacién y consultas” de esta Memoria. Todosttamites estan recogidos en el
expediente de elaboracién de la Ordenanza vy Iesreldvantes estan publicados en la
huella normativa. El contenido tanto el expediesdmo de la huella normativa en el
portal web municipal se actualizaran conforme g@evacuando cada tramite.
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2.6 Principio de eficiencia:

El Proyecto de Ordenanza satisface el cumplimidetqrincipio de eficiencia
porque evita las cargas sobre los ciudadanos at@®soinnecesarias, racionaliza la
gestion administrativa y con ello la de los recarpdblicos empleados para ello. Esta
cuestion es analizada con mayor detalle en el agmrtV. Reduccion de cargas
administrativas” de la presente Memoria.

3.- ANALISIS DE ALTERNATIVAS:

El Ayuntamiento de Madrid podria ofrecer distintaspuestas a los fines y
objetivos descritos a través de cualquiera deidgasesites alternativas:

1°) Mantener la redaccién vigente:que supondria optar deliberadamente por:
la no regulacion de las nuevas realidades commaeemento de los problemas de
convivencia entre los modos peatonal y ciclistantyecel ciclista y el automovilista, la
proliferacion de nuevos vehiculos de movilidad neba&omoseagwaysy patinetes
eléctricos y las nuevas opciones de arrendamiemtooda duracion de automoviles
eléctricos, motos eléctricas y bicicletas con olsse fija; manteniendo la dispersion
normativa de materias como las mudanzas y el tostespescolar y de menores,
reguladas en otras ordenanzas especificas; y gdoManposibilidad de reglamentar por
primera vez en una ordenanza el servicio de apaocéms municipales.

Esta opcion se considera inadecuada por cuantogente Ordenanza de
Movilidad, aprobada hace mas de 12 afios medianteerdo Plenario de 26 de
septiembre de 2005, deja sin respuesta los problamariormente citados y priva a la
ciudadania de poder actualizar un reglamento npalicésencial para construir un
futuro mas sostenible.

2°) Realizar una modificacion parcie los contenidos de la vigente Ordenanza.
Esta opcién se considera adecuada pero no satiséagborque incrementa la
complejidad de la norma vy dificulta su conocimieptw la ciudadania, al tiempo que
mantiene la dispersion normativa.

La técnica de la modificacion parcial ya ha sidpkada a lo largo de 5 de los
mas de 12 afios de vigencia de la actual Ordenaoaacretamente en las
modificaciones operadas los ejercicios 2007, 2@10,2, 2014 y recientemente en
2016. El resultado de ello es una norma insufieigrdra dar respuesta a la realidad de
una movilidad heterogénea y cambiante, una normeheada en la que, a titulo de
ejemplo, ha sido necesario introducir 10 articidos la numeracion del articulo 88,
desde el original hasta @écies

10
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3°) Elaboraruna nueva ordenanzgue permita innovar soluciones eficaces y
socialmente consensuadas a los problemas del prgser anticipe a las realidades de
la movilidad del futuro, como la movilidad elécajque son ya una realidad. Esta es la
opcion gue obtuvo el respaldo mayoritario de lagladanos que participaron en la
consulta publica previa celebrada entre el 13 teefe y el 15 de marzo de 2017,
motivo por el que la Junta de Gobierno autorizéuinéa Ordenanza de Movilidad en el
Plan Normativo Anual del Ayuntamiento de Madrid.

Esta opcion se considera la mas adecuada y sadisdapgorque permite: por un
lado, ofrecer soluciones regulatorias que incresretd sostenibilidad medioambiental,
energética y economica de la movilidad urbana dedosocialmente consensuada, y
por otro, ofrecer un régimen normativo unitario quejore y simplifique las normas y
favorezca su conocimiento por los ciudadanos.

Por todo ello se considera que la tercera opcermldboracion de una nueva
Ordenanza de movilidad sostenible que recoja enumico texto, debidamente
actualizado y armonizado, todas las disposiciongsicipales aplicables a la movilidad
de esta ciudad es la solucion mas adecuada paragparesta a las necesidades de los
ciudadanos de Madrid. Por ello se ha elaborado esté tramitando el presente
Proyecto de Ordenanza de Movilidad Sostenible.

4.- INCLUSION EN EL PLAN ANUAL NORMATIVO:

La redaccion y tramitacion de la Ordenanza de Nuadl Sostenible esta
recogida en el apartado 6 del Plan Anual Normatieb Ayuntamiento de Madrid,
aprobado por la Junta de Gobierno mediante Acuded?0 de noviembre de 2017. Con
ello se da cumplimiento a la obligacion previsteekarticulo 132 de la Ley 39/2015, de
1 de octubre, del Procedimiento Administrativo Comde las Administraciones
Publicas (LPAC).

En dicho Plan figura la estimacion de sometimiemia aprobacion inicial del
Proyecto por la Junta de Gobierno en el terceresire de 2018, para su posterior
elevacion al Pleno Municipal para su aprobaciérs.enaso.

Pese a la complejidad de procedimiento de aprobad® un reglamento
municipal, la necesidad de ofrecer soluciones nf&soes a los problemas de
sostenibilidad medioambiental y de calidad del deda ciudad para proteger la salud
de los ciudadanos, aconsejan que el sometimierReab Municipal para su estudio vy,
en su caso aprobacion, se lleve a cabo antesidel@ieste ejercicio.

5.- TRANSPARENCIA Y PUBLICIDAD ACTIVA:
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El Ayuntamiento de Madrid da pleno cumplimient@abligacion contenida en
el articulo 7 de la Ley 19/2013, de 9 de diciembeetransparencia, acceso a la
informacion publica y buen gobierno y el articulbde la Ordenanza de transparencia
de la ciudad de Madrfdaprobada mediante Acuerdo de 27 de julio de 2BOECM y
BOAM de 17 de agostd)mediante la publicacién digér de elaboracién de la norma
reglamentaria en la correspondiente huella normativ
http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Ini&ilb/
Ayuntamiento/Publicaciones/Listado-de-Publicacié®edenanza-de-Transparencia-
de-la-Ciudad-de-
Madrid?vgnextfmt=default&vgnextoid=a37eecef98d2453:0vCM2000001f4a900aR
CRD&vgnextchannel=f1aebadb6b997010VgnVCM100000d8€@RCRD

ll. CONTENIDO Y ANALISIS JURIDICO:

1. Justificacién del rango normativo:La propuesta normativa contendida en el
proyecto pretende su aprobacion en forma de ordanamunicipal por tratarse de una
disposicion administrativa de caracter general remgo reglamentario que regula con
vocacion de permanencia de sus efectos en el tiesspectos que afectan a los
derechos e intereses de los ciudadanos.

2. Competencia para la aprobacion de la norma:

El articulo 84.1.a) de la LBRL habilita a los Ayantientos a intervenir en la
actividad de los ciudadanos a través de ordenanmagipales. El articulo 4.1.a) de la
LBRL reconoce a los municipios la potestad reglaarény de autoorganizacion.

Los titulos competenciales en los que se acapdsaaiarobacion de proyecto de
Ordenanza se concretan en la disposicion final. dtabucion competencial
especificamente empleada para la aprobacion detitaldase detalla en el apartado Il
de esta Memoria en el que se analiza la adecudeidproyecto normativo al orden de
distribucion de competencias y de forma especffaza cada materia en el subapartado
"5. Andlisis juridico del contenido” de este misagmartado "ll. Contenido y analisis
juridico".

La aprobacion de la Ordenanza es competencia debRlel Ayuntamiento de
Madrid de conformidad con lo previsto en el articil.1.d) de la LCREM, mediante el
procedimiento regulado en el articulo 48 de la nismy de capitalidad.

4

https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/AQIN2 108.pdf?idNormativa=3eabe8e52¢796510
VgnVCM1000001d4a900aRCRD&nombreFichero=ANM2016 168&heKey=44

5 https://www.bocm.es/boletin/CM Orden BOCM/2016/08ROCM-20160817-30.PDF
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3. Vigencia: La norma propuesta pretende tener una vigencedimda desde la
fecha de su publicacion oficial en el BOCM, sinjpeio de su publicacion en el
BOAM. Se hace constar que la propuesta de ordenestzge varios regimenes
transitorios para posibilitar a los ciudadanos yspeas juridicas destinatarias su
adaptacion al cumplimiento de la norma en lo retagil cumplimiento de los requisitos
ambientales para la circulacion y estacionamienéo vehiculos: la disposicion
transitoria primera regula el régimen general, tng&nque las transitorias segunda y
tercera establecen el régimen para los vehiculosratesporte publico de viajeros
mediante vehiculos turismo y el régimen para l&idiscion urbana y el transporte de
mercancias respectivamente.

4. Transposicion o desarrollo de normativa de la Uan Europea: Dado su
rango normativo el proyecto de ordenanza no tramespdirectamente directivas
comunitarias, pero si recoge normas que desarogfgreta y dan cumplimiento en el
ambito competencial municipal a la normativa cortaria en el término municipal de
la ciudad de Madrid. Como es sabido, buena patt®echo nacional deriva de los
reglamentos y directivas comunitarias que permiteespacio normativo homologable
en el territorio comunitario, por lo que el deshorg aplicacion de la legislacion estatal
en el ambito municipal a menudo supone la aplicagiécumplimiento, en ultima
instancia, del Derecho comunitario original y dade.

Por tanto la Ordenanza propuesta completa y ddéisagtderecho Comunitario
como acreditan los dos siguientes ejemplos:

a) El proyecto de ordenanza avanza en la sosteaithimedioambiental dando
cumplimiento a la Directiva 2008/50/CE de 21 de odg 2008, relativa a la calidad
del aire y a una atmésfera mas limpia en Europaspuesta en el ambito del Derecho
nacional en la Ley 34/2007, de 15 de noviembresatidad del aire y proteccién de la
atmosfera y en el Real Decreto 102/2011, de 28néeoe relativo a la mejora de la
calidad del aire.

b) Asimismo, en un &mbito tan socialmente relevantao es el de la necesaria
proteccion a las personas con movilidad reducal@rndenanza da cumplimiento a la
Recomendacion 98/376/CE del Consejo, de 4 de pmib998 sobre la creacion de una
tarjeta de estacionamiento para personas con disicagol y a la normativa estatal (el
Texto refundido de la Ley General de derechos sipdasonas con discapacidad y de su
inclusion social aprobado mediante Real Decretoidlago 1/2013, de 29 de
noviembre y el Real Decreto 1056/2014, de 12 demiore, por el que se regulan las
condiciones basicas de emision y uso de la tadetstacionamiento para personas con
discapacidad) y autonémica (la Ley de la Comunaadadrid 8/1993, de 22 de junio,
de promocion de la Accesibilidad y Supresion ded@as Arquitecténicas).
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5. Andlisis juridico del contenido:

La Ordenanza de Movilidad Sostenible de la ciudadviddrid consta de 270
articulos, distribuidos en cuatro libros, once logu mas el preliminar, cuatro
disposiciones transitorias, tres disposicionesiauaiides, una disposicion derogatoria y
una disposicion final.

El Libro I lleva por titulo “Circulacion y aparcaenito”, y cuenta con el titulo
preliminar sobre competencia y ambito de aplicacircuatro titulos destinados a
regular: las normas generales, seguridad vial,laegun y control (titulo primero); la
ordenacion y sefalizacion (segundo); paradas yciestnientos (tercero); y
aparcamientos (titulo cuarto).

El Libro Il se titula “Modos de transporte y vehlimsl, y cuenta con tres titulos
que regulan: la movilidad peatonal (primero); @nsporte colectivo (segundo); y los
vehiculos (tercero).

Al “Transporte y otros servicios” se dedica el labH, que cuenta con otros tres
titulos que regulan: otros transportes de pers@ma®ero); la distribucion urbana de
mercancias y otros servicios (segundo) y las passoon movilidad reducida (tercero).

El Libro IV regula la “Disciplina viaria” en su o titulo destinado a regular
las medidas provisionales y las sanciones.

El Proyecto de Ordenanza se basa en una idea nynbeeer a la persona en el
centro de la regulacion de la movilidad. A difeiande otras normas destinadas
principalmente a ordenar la complejidad creada lpocirculacion de los vehiculos
motorizados, este reglamento ordena la movilidastesible supeditando todo su
contenido a lo mas relevante que es el ser hunizmesta forma todo el contenido de
la Ordenanza puede resumirse en tres ideas escial

1°) proteger la vida y la salud de las personamaees de la seguridad, la
seguridad vial y la proteccion de su salud meditntaeejora de la calidad del aire que
respiramos Y la del medio ambiente urbano en eviyiiaos;

2°) facilitar el transito y la movilidad accesibe todas las personas,

especialmente de las personas con movilidad realucide los colectivos dignos de
especial proteccion;
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3°) lograr una convivencia vial respetuosa condE®as personas que respete
sus derechos y garantice su seguridad fisica y vial

Para facilitar su conocimiento por la ciudadaniagegondra a continuacion el
contenido del Proyecto de Ordenanza en funciorosielementos materiales objeto de
regulacion, completando dicha informacién con farencia al titulo, capitulo o incluso
articulo respectivo. Asi, pueden destacarse losiesites contenidos bien por su
relevancia o por su caracter novedoso respectgalado en la Ordenanza actualmente
vigente:

1.- Competencia y ambito de aplicacion:

El su titulo preliminar el Proyecto regula el objete la norma reglamentaria:
armonizar los distintos usos de las vias y los@spairbanos de forma compatible y
equilibrada con la garantia de la seguridad y lladsde las personas, la seguridad vial,
la necesaria fluidez del trafico y la adecuadarifistion de los aparcamientos, la
mejora de la calidad del aire y la proteccion deldm ambiente, la accesibilidad
universal y los derechos de las personas con rdadilieducida, asi como la proteccion
de la integridad del patrimonio publico y privadoticulo 1).

Como toda norma reglamentaria identifica su amigié aplicacion, tanto
territorial (articulo 2), como material (articulpyisubjetivo (articulo 2).

Tal y como establece el articulo 3.1 de Proyeeat@ndenanza se formula en el
marco de la normativa legal y reglamentaria, estdtaautondmica, vigente en cada
momento en materia de: trafico, circulacion de ealos a motor y seguridad vial;
régimen local tanto general como especial de ldaclude Madrid; proteccion de la
salud y del medio ambiente; seguridad ciudadar@egeion de los derechos de las
personas con discapacidad; sostenibilidad; tratepterrestres urbanos; patrimonio de
las Administraciones Publicas y proteccion de lesedhos de los usuarios de los
servicios publicos.

Se respeta por tanto plenamente los principiosatepetencia por cuanto el
reglamento propuesto se dicta en ejercicio de ctenpms expresamente atribuidas al
Ayuntamiento de Madrid bien por la legislacion &tde trafico, bien por la legislacion
de régimen local general o especial de Madrid gsotiormas legales sectoriales.

Asimismo se da cumplimiento a los principios dgalelad y jerarquia
normativa al quedar supeditado el reglamento ateoiho futuro que establezca la
legislacion estatal o autondmica vigente en cadm@méo en cada uno de los ambitos
materiales concretados en el articulo 3.1 del Rtoygue se corresponden con la
totalidad del contenido material de la Ordenanza.
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El apartado 2 del mismo articulo 3 remite a lagespondientes ordenanzas
fiscales y de precios publicos la regulacion deotdd relativo a los tributos vy
exacciones que hubieran de satisfacerse como cmrsea del régimen de usos de las
vias y espacios urbanos regulados en la ordenanza.

2.- Normas generales y seguridad vial:

Estos contenidos se desarrollan en los tres capitldl Titulo | del Proyecto.

2.1 Seguridad vial: La seguridad vial es una de dms vertebradores del
Proyecto de Ordenanza, que informa como princigitaiico destinado a garantizar los
derechos subjetivos de las personas la totalidalh d@rma reglamentaria, y que se
expresa en el contenido de distintos preceptos ceinarticulo 1; la responsabilidad
regulada en los articulos 7 y 8 y en el Titulo Unmaé; el principio de convivencia vial
del articulo 5 (que se desarrolla a continuacidla);obligacion del Ayuntamiento de
Madrid de aprobar su propio plan plurianual de sdgd vial, potenciando la
prevencion y la educacion vial (articulo 9); laulegion de medidas orientadas a
identificar los enclaves de concentracion de actetede cara a la adopcion de medidas
correctoras para la evitacién de tales riesgosc(dmt 11); asi como las medidas para
retirar obstaculos que entorpezcan el trafico alpnesuponer riesgos de seguridad vial
(articulo 12).

2.2 El Proyecto otorga una especial proteccion terohinados colectivos
(articulo 10) como los menores, las personas dal exlaanzada, las personas
dependientes, las personas con discapacidad yetasrias con movilidad reducida,
incluyendo la posibilidad de adoptar medidagidero viario, sefializacion y control de
la disciplina viaria en los espacios y vias quastilicen en torno a guarderias, colegios,
centros de mayores, hospitales, centros de sa@itby servicios especialmente utilizados
por las mismapara su especial proteccion.

2.3 Principio de convivencia vial: El Proyecto rizgen su articulo 5 el principio
de "convivencia vial" como una obligacion juridiestrechamente vinculada con la
seguridad vial pero mas amplia que aquella, defdiadograr que las personas usuarias
de las vias y espacios publicos respeten la conei@eon el resto de personas y por su
seguridad mutua, dando prioridad al peaton o etefecto a quien emplee el vehiculo
que ofrezca menos proteccion a sus ocupantes.

Este principio no solo integra, por tanto, la oltiggn de velar por la seguridad
vial de todas las personas que utilizan las viaspacios publicos sino que contempla
también evitar actuaciones que puedan suponer tiagles perjuicios a las otras
personas, abarcando por tanto obligaciones comer & cuenta la salud publica y el
medio ambiente urbano como efectos de determinadasluctas en materia de

16



Area de Gobi de
m M::IE;G Am?:li;i::.ﬂy Movilidad ‘ M A D RI D

movilidad, evitar afectar a colectivos especialraeviinerables y evitar dificultar la
movilidad de los demas (especialmente la de lasopas con movilidad reducida).

2.4 Refuerzo de medios técnicos para gestion dedalacion y vigilancia del
cumplimiento de la normativa. El Proyecto regulgpresamente la utilizacion de
medios técnicos de control de la circulacion, atgude ellos ya operativos como
el Centro de Gestién de la Movilidad (CGM) instrumentos como paneles
informativos, camaras de vigilancia del traficopiess electromagnéticas para contar el
paso de vehiculos, los sensores y otros elemestosos.

Asimismo, el Proyecto incorpora una regulacion espa del uso por el
Ayuntamiento de instrumentos de control de infrawes como radares de punto y de
tramo, caAmaras dotadas de lectores OCR (reconattnite matriculas), y foto-rojgs
entre otros.

3.- Ordenacioén general:

3.1 Limite 30 kilbmetros por hora en calles de arricpor sentido o carril
anico, y 20 kilometros por hora para zonas de faata Unica. Al objeto de pacificar
el tréfico y promover la seguridad vial el Proyed&ordenanza recoge que la velocidad
maxima en todas las vias de un unico carril potiderse fijase como maximo en 30
kilometros por hora, sin perjuicio de lo establecah la misma norma para zonas 30,
calles residenciales, aparcamientos publicos muadies, vehiculos de movilidad
personal y otras vias y vehiculos.

3.2 Obligaciones medioambientales: ElI Proyecto gecen su articulo 6 la
prohibicién general de circulacion de los vehicultss contaminantes en los términos
previstos en la disposicion transitoria primera.taEbligacion, recogida en
cumplimiento del Plan de Calidad de aire de laaiude Madrid y Cambio Climatico,
supone la prohibicién de circulacién de vehiculos garezcan de distintivo ambiental
conforme a la clasificacion del registro de Vehisulle la Direccién General de Trafico
(DGT) desde 1 de enero de 20 .citado articulo recoge también la obligacion de
exhibicion de dicho distintivo en los términos geeoja la normativa estatal.

® https://twitter.com/cgm_madrid

7 http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/InitoVilidad-y-transportes/Preguntas-frecuentes-
sobre-foto-
rojo?vgnextfmt=default&vgnextoid=2427e27b3836251AVEM2000000c205a0aRCRD&vgnextchann
el=220e31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
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Asimismo recoge la obligacién de todo vehiculo gireule por la ciudad de
someterse a las restricciones y prohibiciones laitotias que en cada momento se
establezcan por motivos medioambientales.

Estas obligaciones se fundamentan en la necesglguiotieger la salud de las
personas, mediante la adopciéon de medidas propate® destinadas a evitar los
riesgos para la salud que se derivan de la em#odioxido de nitrégeno y otros
elementos contaminantes nocivos para el ser humano

3.3 Medidas temporales o discontinuas que afectarciaculacion: El Proyecto
de Ordenanza regula en su articulo 35 los reqsisit@ondiciones de las medidas
temporales o discontinuas que afectan a la cirdulaque se adopten por motivos
medioambientales como los episodios de alta contmidin atmosférica, con caracter
extraordinario y temporales de restriccion totgaocial del trafico, de prohibicion del
estacionamiento de vehiculos y de limitacion devddocidad dentro del término
municipal de Madrid, previa la sefializacion opoatun

De igual modo, se regulan otras medidas especieasdenacion del trafico de
caracter discontinuo o temporal, como puede seelkbracion de pruebas deportivas,
fiestas y otro tipo de eventos en la via publicen@ola ordenacién de espacios
peatonales en fines de semana (como se viene Hacem el Paseo del Prado los
domingos).

3.4 Regulaciéon de Areas de Acceso RestringidoOrdenanza incluiria la en
sus articulos 21 a 24 regulacion de las "Areasa®#o Restringido" (AAR), en las que
se puedan implantar medidas de restriccion de accisulacion y estacionamiento de
vehiculos. Este nuevo concepto sustituiria al AcedArea de Prioridad Residencial”
(APR) y daria soporte juridico en particular a lgeva "Area Central Cero Emisiones"”
prevista como medida niamero 1 en el Plan de Catigagire de la ciudad de Madrid y
Cambio Climatico.

4.- Peatones:

La proteccion constituye uno de los pilares deuva regulacién propuesta. En
Proyecto dedica su Titulo QUINTO a los peatonetadasdo los siguientes contenidos:

4.1 Se garantiza la preferencia de los peatonessaceras, calles y zonas
peatonales y se protege su seguridad vial medamdgencia de que solo con caracter
excepcional podran transitar personas con vehiquiogales espacios utilizando los
pasos establecidos al efecto o sefialados expresaereta autorizacion, acomodando
su marcha a la de los peatones y evitando causadésstias o peligros (articulo
153.1).
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Asimismo la Ordenanza regula el transito y espaetito de los peatones en las
vias y espacios publicos de titularidad municigaimo puede ser en los pasos de
peatones en los que exista una acera-bici, asi @naxceras, calles (residenciales y
zonas 30) y zonas peatonales, como a continuaeidatalla.

4.2 La reduccion de la velocidad maxima a 30 kem'ltas vias de un Gnico carril
por sentido, recogida en el articulo 17 del Prayesin perjuicio de lo establecido para las
zonas 30, calles residenciales, aparcamientosgeghiunicipales, vehiculos de movilidad
urbana, las vias de la Red Basica de Transportésay vias y vehiculos, esta orientada a
pacificar el trafico viario y a incrementar la sedad vial de peatones y conductores de
todo tipo de vehiculos.

SegUn la Organizacién Mundial de la Salud OMS (28&h un atropello a 50
km/h el riesgo de muerte es ocho veces mas altgsicgeeprodujera a 30 km/h. A partir
de esta velocidad, el riesgo de morir o de sufasidnes graves aumenta
significativamente ademés de elevar las probakitidade sufrir un accidenteEn un
atropello a 64 km/h el 85% de los peatones muexel® km/h el 45%, mientras que Si
la velocidad es de 32 km/h sélo fallecen el'8%.

4.3 Se regulan las calles residenciales en lassguywoduce la coexistencia de
peatones, ciclistas y vehiculos a motor, sujetdréle maximo de circulacion de 20
km/h reconociendo prioridad peatonal y sefalizaggscalmente mediante la sefal S-
28 y S-29 de entrada a y salida de una calle nesi@garticulo 156).

El articulo 159 de Reglamento General de Circulag@ara la aplicacion y
desarrollo del texto articulado de la Ley sobéi¢o, circulacion de vehiculos a motor
y seguridad vial, aprobado mediante Real Decre8/P003, de 21 de noviembre, que
al establecer la nomenclatura y significado deel@ak de indicacion general “S-28"
concreta que:

“S-28. Calle residencial. Indica las zonas de clemidon especialmente
acondicionadas que estan destinadas en primer laghrys peatones y en las que se
aplican las normas especiales de circulacion sigigs: la velocidad maxima de los
vehiculos esta fijada en 20 kildbmetros por horaog tonductores deben conceder

8 Tal y como recuerda el Instituto universitario dwestigacion de trafico y seguridad vial de la
Universidad de Valencia en el informe titulado “Asr80. Ventajas de la reduccion de velocidad d& 50
30 km/h en determinadas zonas urbanas. Estudinestigaciones.

® http://www.who.int/hia/green_economy/giz_transpegt.pdf

0 E1sc (1995), Reducing traffic injuries resultingprft excess and inappropriate speed. Brussels,
Belgium.
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prioridad a los peatones. Los vehiculos no puedtaceonarse mas que en los lugares
designados por sefiales o por marcas. Los peatoneden utilizar toda la zona de
circulacion. Los juegos y los deportes estan amtatos en ella. Los peatones no deben
estorbar indtilmente a los conductores de vehiculos

El citado precepto regula la también la sefal $28s siguientes términcss-
29. Fin de calle residencial. Indica que se aplida nuevo las normas generales de
circulacion”.

La circulacion por las calles residenciales se leegm el articulo 122.8 del
Reglamento general de circulacion.

4.4 Asimismo se regulan las zonas 30 sujetas d@klimaximo de circulacion de
30 kms/h reconociendo prioridad peatonal (artidlld). En estas zonas, cuyos accesos
(puntos de entrada y salida) deben estar claramsaitalizados, preferentemente
mediante pasos elevados, estaran delimitados por sdéalizacion vertical
correspondiente.

La finalidad de las zonas 30 es reducir el numerta ygravedad de los
accidentes?! la mejora de la calidad del aire y la protecciéralsalud y a la reduccién
de la contaminacion acustica vinculada al trafico.

En este sentido debe sefalarse que la reducci@widocidad es un elemento
esencial para pacificar la circulacion e incremelaaeguridad de los peatones. Asi, tal
y como recuerda el Instituto universitario de irigeion de trafico y seguridad vial de
la Universidad de Valencia en el informe tituladtohas 30. Ventajas de la reduccion
de velocidad de 50 a 30 km/h en determinadas zambdsnas. Estudios e
investigaciones”:

"En cuanto a la frecuencia de accidentes, diveesigdios coinciden en afirmar
gue reducir tan solo 1 km/h la velocidad media lsmad un descenso de la frecuencia
de accidentes del 3%, mismo aumento se espera clanelocidad se eleva 1 km/A?"

Las zonas 30 aparecen reguladas en el articulald3®eglamento General de
Circulacion para la aplicacion y desarrollo dettdearticulado de la Ley sobre trafico,

1 puede accederse a los Gltimas estadisticas estdfahccidentes en el informe de la DGT relatiles a
accidentes en 2016: http://www.dgt.es/Galerias/segquridad-vial/estadastie-
indicadores/publicaciones/anuario-estadistico-dedantes/Anuario-accidentes-2016.pdf

12 Finch, D., Kompfner, P., Lockwood, C. y Maycock, (3994). Speed, speed limits and accidents.
Project report 58. Crowthorne: Transport Reseambotatory (TRL) y ETSC (1995). Reducing traffic
injuries resulting from excess and inappropriateesh Brussels, Belgium.
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circulacion de vehiculos a motor y seguridad végdrobado mediante Real Decreto
1428/2003, de 21 de noviembre, que al estableceori@enclatura y significado de la
sefal de indicacion general “S-30” concreta que:

“S-30. Zona a 30. Indica la zona de circulacién esplmente acondicionada
que estad destinada en primer lugar a los peatohes.velocidad maxima de los
vehiculos esta fijada en 30 kilometros por horas peatones tienen prioridad”.

El mismo precepto establece la nomenclatura y feigdo de la sefial de
indicacion general “S-31™S-31. Fin de zona a 30. Indica que se aplican devo las
normas generales de circulacion”.

ZONA

D

S-30

El Catalogo de sefiales del Estado en las Zonast&blece que no es necesario
implantar pasos peatonales formalizados porquepkmsones podran atravesar la
calzada fuera de las zonas sefalizadas. No obglafte transito queda sujeto a la
obligacion de solo hacerlo previa comprobacionlpsipeatones de que pueden hacerlo
sin riesgo para su seguridad y la seguridad vidlrekto de usuarios de las vias y
espacios publicos ni entorpecimiento indebido deitaulacion. A Se entiende por
"entorpecimiento indebidoel cruce por grupos de personas que ocasionen la
interrupcidn viaria cuando se estorba inatilimentkwsa conductores de vehiculos de
forma andaloga a la regulacion de las calles residls contenida en el articulo 159 del
Reglamento General de Circulacion .

4.5 Se regulan espacios de especial proteccion @ageaton de caracter
temporal o permanente (articulo 154), exigiéndoséeatos de preservar la seguridad
juridica y el conocimiento por todas las persorsmsldclaracion expresa del érgano
municipal competente y su publicacion en el BOARhyel BOCM.

Se trataria de calles o espacios en las que laddenpeatonal existente o
previsible pueda limitarse la velocidad normal @enharcha y el adelantamiento
peatonal o exista una alta probabilidad de querssepten conflictos en el transito
peatonal, o especiales dificultades para el despieento de personas con movilidad
reducida.
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En estas zonas, los conductores deben concedaidadoa los peatones
teniendo preferencia tanto el transito como lanestay esparcimiento de los mismos,
por lo que los vehiculos no podrian en ningun es$acionar sobre la acera, salvo las
bicicletas que podrian estacional solo si existi@arcabicis sobre la misma.

4.6 Se establece la prohibicion general de instalac colocacion de objetos
que puedan obstaculizar la accesibilidad univaeteabdas las personas, prohibiéndose
particularmente sobre pavimentos podotéctiles pesteger a las personas invidentes
(articulo 153.1).

4.7 Se prohibe la instalacion de contenedoresgigu@s, jardineras o cualquier
otro elemento que resten visibilidad en pasos depes (articulo 153.1 del Proyecto);

4.8 Seguridad vial en los pasos de peatones: espiéce de banda de
estacionamiento y regulacion de foto-rojos. Porivostde seguridad vial para asegurar
la mejor visibilidad de los peatones que intentarzar y los vehiculos que circulan por
la calzada, los pasos de peatones que se halliteformen a partir de la entrada en
vigor de la nueva ordenanza incorporarian, dondeodafiguracion fisica asi lo
permitiera un espacio inmediatamente anterior ld@danda de estacionamiento sobre
las vias de circulacion que se aproximen al mismanferior a 5 metros, en el que
estaria también prohibido el estacionamiento deandetas y bicicletas sobre la acera.

De igual modo, se incrementa la seguridad vial @e pasos de peatones
semaforizados mediante la regulacién reglamendaria instalacién de foto-rojo's,en
aquellos que cumplan una serie de requisitos y sedgm considerar como
potencialmente mas peligrosos.

5.- Bicicletas:

Lo relativo a la bicicleta como vehiculo se regala capitulo Il del Titulo
séptimo en ejercicio de las competencias normatigglamentarias delegadas por el
articulo 7 del TRLT y los articulos 38 a 40 de GREM.

5.1 Prohibicion general de circulacion por acesabjo aceras-bici y menores de
doce afios. Se prohibe expresamente la circulagdicitletas por las aceras, calles y
zonas peatonales, excepto para los nifios menorel2 d&lios siempre que vayan
acompafados por una persona adulta (a pie o grybioi sobrepasando en ningan caso
los 10 kilébmetros por hora, y siempre que no sk i@ espacios declarados como de
especial proteccion para el peaton.

13 " . L, . — ., .
Los "foto-rojos" son camaras destinadas a comprelbaumplimiento de la detencién de los vehiculos,
y denunciar las infracciones que se pudieran piinduc
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5.2 Avanzabicis: Para favorecer la circulacion géguridad de ciclomotores y
motocicletas, siempre que las condiciones técnilgaga via lo permitan, se regula
expresamente las lineas de detencion adelantadmz@hicis) para garantizar la
prioridad de estos vehiculos en las salidas dedosforos.

5.3 Se recoge la posibilidad de que las biciclptaesdan realizar giro a derecha
con semaforo en rojo siempre que esté sefalizesda.kedida solo podra autorizarse
en cruces semaforizados en los que se haya instéadgefalizacion oportuna para
autorizar dicho giro, previo estudio de segurided por los técnicos municipales. Solo
en este supuesto, siempre que exista una sefafizasi lo indique, se permitiria a los
ciclistas cruzar la linea de detencion estandeeléd$oro en fase roja para realizar el
giro a la derecha, debiendo el ciclista respetdodo momento la prioridad del resto de
usuarios.

Esta regulacion especifica en la ordenacion o emilms de las bicicletas esta
destinada a promover y facilitar la movilidad @t de forma similar a la gestion de
prioridades de circulacion de los vehiculos motaias como sucede en los semaforos
en ambar que existen en determinados cruces seraafms en los que se autorizan
avances o giros cediendo el paso a los usuaritzsuda a la que se incorporan.

5.4 Las bicis podran circular en ambos sentidoscalles residenciales con
velocidad maxima limitada a 20 km/h, ciclocallegsiempre que asi esté sefializado
expresamente), red viaria locdtl articulo 186.2 del Proyecto establece que las
bicicletas podran circular en ambos sentidos dadecha en las calles residenciales en
las que exista una limitacién de velocidad a 20rkétros por hora, excepto cuando
exista una sefializacion especifica que lo prohiba.

5.5 Prohibicion de circulacion con ciclos de masdde ocupantes (incluido
'bicibirras’ y similares)Por motivos de seguridad vial en un contexto efipaniente
urbano, se prohibiria la circulacion de ciclos agunfados para su ocupacion por mas de
dos ocupantes, incluyendo ciclos multiples en oces utilizados para la celebracion
de fiestas o itinerarios turisticos o recreativos.

Ello no obsta para que sea posible circular encuéts de movilidad urbana
(VMU) en las condiciones definidas en la propiapuresta de ordenanza.

5.6 Registro voluntario de bicis (obligatorio pafquiler): El articulo 190regula
la existencia del registro municipal de bicicletBiiregistro), en el que la inscripcion
continuaria siendo voluntaria salvo para bicicletasclos de alquiler, distribucion de
mercancias u otras actividades econémicas pacaéadicho registro seria obligatorio.
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5.6 Estacionamiento de bicicletas en via pubkmayvia publica, se colocaran
horquillas para el estacionamientos para biciclefasferentemente en banda de
estacionamiento, especialmente en las configuraatadinea. Por tanto, y salvo
supuestos excepcionales, las horquillas para akiestmiento de bicicletas no se
situaran en aceras.

5.7 Estacionamiento en aparcamientos municipales tawifa especifica.
Conforme a lo previsto en el articulo 124 los aganientos municipales subterraneos o
cerrados de rotacién (por minutos u horas) ofrecptazas para el estacionamiento de
bicicletas con una tarifa especifica. Asimismo,objeto de promover la movilidad
ciclista, en aquellos aparcamientos de resideniesagi lo soliciten podréa autorizarse
por el Ayuntamiento de Madrid la ejecucion por estpr del aparcamiento de espacios
para el estacionamiento exclusivo de bicicletas s usuarios residentes del
aparcamiento.

5.7 Retirada de bicis por motivos de seguridad, \paktones o afeccion al
patrimonio municipal. El Proyecto recoge que a@sebicicletas que no se encuentren
en condiciones de circulacion y uso seguro poufasrios habran de ser retiradas por
el titular, que no podra situarlas en el espacldipd ni arrendar su uso hasta que hayan
sido reparadas o sustituidas por otras seguraasnaiplente operativas.

El incumplimiento de estas obligaciones habilitali@&yuntamiento de Madrid
para retirar las bicicletas a costa de su titular.

5.8 Se regula BICIMAD: En la nueva Ordenanza de iNMtad se establecen las
condiciones de regulacion del servicio de arrendatui publico de bicicletas de
titularidad municipal 'BiciMAD', destinado a pron@vlos desplazamientos ciclistas
exclusivamente en las vias urbanas de la ciudadbdieid.

Se establecerian las normas generales de funcientmmdel servicio, las
obligaciones de los usuarios y las prohibicioneduiyendo la de su uso econémico por
terceros.

59 ElI Proyecto de Ordenanza prevé estaciones dEIVRD vy
estacionamientos para bicicletas junto a las and@snodalesEn aras de favorecer el
transporte multimodal y la movilidad sostenible, sxoge la implantacion de
estaciones BiciMAD en las inmediaciones de &resarmmodales. El reglamento del
servicio de bicicleta publica de titularidad mupatise regula en el capitulo | del Titulo
octavo.

5.10 Bicicletas de alquiler y uso compartido: seguregistro, redistribucion,
mantenimiento y controles técnicos. Concesion pabrtura del conjunto de la ciudad
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y uso responsable del espacio publico. Los artscdd a 213 regulan expresamente los
servicios de bicicleta de alquiler y uso compatrtida empresa titular de las bicicletas
habra de inscribir las bicicletas en el registronioipal de bicicletas (Biciregistro) y
debera disponer de un seguro que cubra la respbasdbcivil por los dafios y
perjuicios que pudiera ocasionarse a la personariasia otras personas y bienes, asi
como al patrimonio municipal.

Se someteran al calendario de controles y lasidaties de mantenimiento
preventivo y correctivo necesario por el servigenico del titular, del fabricante,
distribuidor o de tercero autorizado.

Los servicios de bicicleta compartida sin base dgasometeran a autorizacion
demonial municipal que asegure, ademas de los puarteriores, la cobertura del
servicio en toda la ciudad y la informacion a lesiarios. El fundamento juridico del
sometimiento a concesion de aprovechamiento espeeladominio publico viene
constituido por el aprovechamiento intensivo dahoigo publico con fines lucrativos
llevado a cabo por dichos vehiculos, que exteraalizlguno de sus costes sobre el
demanio municipal.

6.- Motocicletas y ciclomotores:

Las motocicletas u ciclomotores aparecen reguladasl capitulo | del Titulo
Tercero del Libro Segundo, en ejercicio de las aetencias normativas reglamentarias
delegadas por el articulo 7 del TRLT y los artis88 a 40 de la LCREM.

6.1 Avanzamotos: Para favorecer la circulacion selguridad de ciclomotores y
motocicletas, siempre que las condiciones técrdeds via lo permitan, se regulan las
lineas de detencion adelantada (avanzamotos) aemtgar la prioridad de estos
vehiculos en las salidas de los semaforos.

6.2 Estacionamiento en acera: Las motocicletaschprobtores solo podran
estacionar en aquellas aceras donde no exista ln@stacionamiento. Se prohibe
asimismo de forma expresa el estacionamiento deawtdtas y ciclomotores sobre
pavimento podotactil y en todo caso en zonas sfiks como de prioridad peatonal.

Donde exista banda de estacionamiento las motosupseéguir estacionando en
las reservas especificas 0 en la propia bandatdei@smmiento general. Se mantiene
asimismo la gratuidad del Servicio de EstacionatnidRegulado (SER) para estos
vehiculos.
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Seré obligatorio dejar tres metros de espacio |fara el transito peatonal. En
todo caso, las motos que estacionen en acera detbejigr un ancho libre de paso de
tres metros.

6.3 Regulacion de reservas para vehiculos de dwesyruedas: Se regulan
expresamente en el articulo 72 las reservas p&iawes de dos y tres ruedas con el
objeto de habilitar en la via publica espaciosfqo#éiten la parada y el estacionamiento
de motocicletas y ciclomotores de dos y tres ruesdi@isandolas, cuando proceda a
juicio de los servicios municipales de movilidady en recinto con elementos de
proteccion respecto del resto de vehiculos. E€tssryas son de uso exclusivo para
motocicletas y los ciclomotores de dos y tres regda pudiendo hacer uso de ellas
ningun otro tipo de vehiculo durante el horario gypresamente se determine.

6.4 Estacionamiento en aparcamientos municipalagfat especifica: El
Ayuntamiento de Madrid aprobard anualmente lagatamaximas por el uso de las
plazas rotacionales en gestion directa municigaljestionadas en régimen disuasorio,
para cada tipo de vehiculo: automdviles, motoasletbicicletas, vehiculos de
movilidad urbana y en su caso caravanas.

7.- Vehiculos de movilidad urbana (VMU).

Los VMU se regulan expresamente en el capituladdll Titulo Tercero del
Libro Il, en ejercicio de las competencias nornegiveglamentarias delegadas por el
articulo 7 del TRLT y los articulos 38 a 40 de GREM.

7.1 Clasificacion en tipologias A, B, C0O, C1 y.®ara estos nuevos tipos de
vehiculo cada vez mas frecuentes en nuestra ci{tddd tipo de patinetes eléctricos,
'segways' etcétera, se adopta la tipificacion realizada lpoDireccion General de
Trafico en su Instruccion 16/V-124.

7.2 Edad minima 15 afios y prohibicion de circulan @uriculares. La edad
permitida para circular con un vehiculo de moviigsersonal por las vias y espacios
publicos es de 15 afios (articulo 192). Los mendeek5 afios solo podran hacer uso de
vehiculos de movilidad urbana cuando éstos resatfenuados a su edad, altura y peso,
fuera de las zonas de circulacion, en espacioad®sral trafico, y acompafados y bajo
la responsabilidad de sus progenitores o tutonesaSo de transportar personas en un
dispositivo homologado, los conductores deberamsgores de edad.

7.3 Las personas usuarias de vehiculos de movilidaana del tipo B deben

llevar casco. Los VMU de las tipologias B y C deliemar timbre, luces y elementos
reflectantes debidamente homologados.
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7.4 Circulacion de los vehiculos de movilidad uedbapor la calzada de
determinadas calles y vias ciclistas: Los VMU paodircular, en funcion de las
distintas tipologias de que se trate, por ciclesallcalles residenciales (limite 20
kilbmetros por hora), carriles bici protegidos tps bici, aceras bici (solo A y B),
zonas 30 de coexistencia (B y C), todas las viaem@os de 30 kilometros por hora y
ciclocarriles (C), y parques publicos donde esg&imiftidas bicis.

Se permitiria el estacionamiento de los VMU coroesfientes a la tipologia C,
los mas voluminosos, en las bandas de estaciontindena calzada.

7.5 Actividades economicas. Los vehiculos de masdliurbana que se utilicen
para la realizacion de actividades econdmicas, ceisitas turisticas, deberdn contar
para poder circular, con arreglo al articulo 19%) an seguro de responsabilidad civil
obligatoria que responda de los posibles dafioseeidieran ocasionar a terceros.

Ademas, las personas usuarias de los de tipos AparB dichas actividades
deberan llevar casco. En estos casos, adicionadmiest vehiculos de los tipos A 'y B
podran circular en grupos de un maximo de 8 pessonaguia por itinerarios
predefinidos previa autorizacidon municipal.

8.- Patines vy patinetes sin motor:

8.1 Circulacion: por carriles bici, aceras-bicindas ciclables, pistas-bici y
ciclocalles. Los patines y patinetes sin motor arajps similares sin propulsion
motorizada podrian transitar conforme al articld®:1por las aceras y demas zonas
peatonales a una velocidad adaptada al paso denpemvitando en todo momento
causar molestias o crear peligro, debiendo resgetaipre y en todo caso la prioridad
de los peatones; por carriles bici protegidos oaweras-bici, sendas ciclables, pistas-
bici y ciclocalles exclusivas para la circulacior dicicletas; por carriles bici no
protegidos solo mayores de 16 afios, casco Y rafies; por carriles bici no protegidos
Gnicamente podran circular patinadores mayoresédafibs 0 menores acompafnados.
Los patinadores deberan ir debidamente protegidms casco homologado y
sefalizados con elementos reflectantes visiblas siteaciones de visibilidad reducida,
con luces de posicion.

8.2 Monopatines: solo uso deportivo: Los monopatse regulan en el articulo
196 del Proyecto.

9.- Paradas:
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Se regulan en el capitulo | del Titulo tercero Bebyecto del Libro Primero
(articulos 39 a 43) en ejercicio de las competasncgiarmativas reglamentarias
delegadas por el articulo 7 del TRLT y los artis88 a 40 de la LCREM.

9.1 Se regulara la subida y bajada de pasajerexiaem carril bus-taxiSe
regulard la posibilidad de parada de auto-taxi armrilcbus-taxi por el tiempo
imprescindible para subida y bajada de pasajetssnq debera superar el plazo de dos
minutos.

9.2 No estard permitida la parada de taxi ni deicubbs de alquiler con
conductor (VTC) en carril bus-taxi para esperartgedel vehiculo al cliente. Para los
servicios de transporte de personas en vehiculturi@mo que se realicen de modo
concertado (es decir, llamando a un teléfono o ameliuna aplicacion movil u otros
medios similares), no estara permitido esperdieite en el carril bus-taxi.

9.3 Se prohibe la parada en las zonas de apardandierbicicletas publicas de
alquiler. Para facilitar el acceso a las zonaspmcamiento de bicicletas publicas de
alquiler, como BiciIMAD, se prohibe expresamentepkrada de vehiculos en sus
inmediaciones.

9.4 Al objeto de garantizar el suministro de pradsdarmacéuticos a farmacias
y hospitales, asi como para facilitar la distribacde la prensa, se autoriza la parada
sobre carril de circulacion durante un periodo sopea dos minutos para el
abastecimiento de productos farmacéuticos a fagsactle prensa a quioscos, asi como
la parada en espacios peatonales durante el tiempescindible para garantizar su
abastecimiento.

10.- Reservas de estacionamiento:

Se regulan en el capitulo V del Titulo terceroldbto | del Proyecto (articulos
59 a 109) en ejercicio de las competencias noramtigglamentarias delegadas por el
articulo 7 del TRLT y los articulos 38 a 40 de @GREM.

10.1 Las reservas de estacionamiento se clasiferan dotacionales (uso
compartido) y no dotacionales (uso exclusivid. entendiende por reserva de espacio
aquella parte de la via o espacio publico habditpdra la parada o estacionamiento de
los vehiculos autorizados, delimitada de forma p@&ente, mediante el empleo de la
sefalizacion fija establecida al efecto.

El Proyecto de Ordenanza clasifica las reservagspacio para la parada o

estacionamiento de vehiculos en dotacionales (astgartido, interés publico, como
las previstas para personas con movilidad redugdegdas de taxi, motos, cargas y

28



Area de Gobi de
E M::IE;G Am?:li;i::.ﬂy Movilidad ‘ M A D RI D

descarga, transporte de viajeros, servicios muadiesp recarga eléctrica y bicicletas) y
no dotacionales (de uso exclusivo por determinalpstos, como las reservas para
organismos publicos, embajadas, centros sanitdmdsles, y actividades singulares).

10.2 Prohibido autorizar reservas en la via pulhaea el estacionamiento de
vehiculos particulares de trabajadores de emprgsagganismos publicosEn las
reservas de caracter no dotacional se prohibgadi@samiento de vehiculos privados
del personal al servicio de las entidades solitggnsalvo que se utilicen en el marco
del servicio o trabajo y no simplemente para despte desde el domicilio al lugar de
trabajo y viceversa. Con ello se pretende evitarsel privativo o el aprovechamiento
especial del dominio publico no justificado porfiel para el que se ha concedido la
reserva, disuadiendo el uso del vehiculo privaddagar de los medios colectivos de
transporte.

10.3 Se regulan las autorizaciones diferentes pada tipo de reserva: La
concesion de reservas de espacio de caracter moiatwl requieren autorizacion del
organo competente de la Administracion Municipagvia la correspondiente solicitud
del interesado.

10.4 Nuevos tipos de reservas: informe preceptiveingulante del organo
municipal competente. Cuando se solicite por pramez un nuevo tipo de reserva no
contemplado en la ordenanza, se definird un ait@mico y comun para toda la ciudad
a través de un informe especifico, evitando camallatomismo local que en ocasiones
se produce por la disparidad de criterios técrecee distritos.

10.5 Posibilidad de validaciones electronicas ae(tigue electronico) mediante
aplicaciones (APPs) cuando éstas se desarrolle@rdenanza contempla la posibilidad
de registrar el uso de reservas mediante la oldtende un ‘tique electronico’ que
permita conocer el tiempo de uso de cada reseryaoi(tanto planificar mejor sus
horarios de funcionamiento y necesidad) y contrelacumplimiento de los tiempos
maximos de estacionamiento en las mismas que, segaaturaleza, pueda prever la
normativa vigente.

11.- Aparcamientos:

El Titulo cuarto del Libro | del Proyecto de Ordera (articulos 110 a 150) se
destina a la regulacién de los aparcamientos. &tutw 110 define los tipos de
aparcamiento y describe el régimen juridico apleablos aparcamientos municipales,
sefialando para cada tipo de aparcamiento si reaplteable, o no, la regulacion
recogida en la Ordenanza, y en caso de que as, fgeé preceptos resultan de
aplicacion. La Disposicion adicional segunda reguéa posibilidad de que
aparcamientos rotacionales, residenciales y mtos que no resulta de aplicacion de
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la Ordenanza puedan acogerse a la misma para apevse de las ventajas de
modernizacién normativa de los aparcamientos caniastalacion de puntos de recarga
eléctrica, entre otros.

El capitulo | del Titulo cuarto del Libro | del Bexto recoge el régimen general
basico aplicable a aquellos aparcamientos munespabnto los de uso residencial
como rotacional y mixto, a los que, en su casosulte de aplicacion la parte
correspondiente del Titulo IV. Este capitulo sécapa los aparcamientos municipales
en gestion directa, tanto rotacionales como deleeses mediante abonos de media y
larga duracion.

El capitulo Il del Titulo cuarto del Libro | del ®recto regula el régimen
disuasorio aplicable a aquellos aparcamientosiootales en gestion directa municipal
y aquellos que se pongan en servicio tras la em&ad/igor de la Ordenanza.

El capitulo Il del Titulo cuarto del Libro | del réyecto regula los
aparcamientos de residentes a los que conformdialila 110 resulte de aplicacion,
dividiendose a su vez en tres secciones: la linddata facilitar la recarga eléctrica en
las plazas de uso residencial; la 22 regula elmé&gide gestion de plazas para residentes
mediante abonos de media y larga duracion, qué esgeado desde 2012 en buena
parte de los aparcamientos en gestion directa npahigor las ventajas de flexibilidad
y menor coste para los usuarios; la 32 regulaléesmp en régimen de cesion de uso en el
que la Ordenanza respeta integramente los dergcbblgaciones de los cesionarios
recogidos en los pliegos de cada respectiva cantegsios correspondientes contratos
privados de cesion de uso entre el concesiondas gesionarios.

Este Titulo cuarto del Libro | se dicta en ejeicle las competencias en
materia de ordenacion del estacionamiento, dedgest los servicios publicos y de
proteccion del patrimonio municipal al amparo dedevisto en el articulo 7 del TRLT,
el articulo 25.2 de la LBRL, los articulos 38 ad&la LCREM y la Ley de Patrimonio
de las Administraciones Publicas.

11.1 Primera regulacibn municipal general en matde aparcamientos. Por
primera vez en una ordenanza municipal se regalndrmas comunes sobre el uso y
servicio de los aparcamientos municipales destmad@so residencial, rotacional y
mixto, con independencia de la forma directa oréwda de su gestion.

11.2 Aparcamientos rotacionales publicos: vehicuiasfas, recarga eléctrica,
obligaciones del gestor. El Proyecto de Ordenaneaepexpresamente la utilizacion de
los aparcamientos municipales por todo tipo deoctgh$ (automoviles, motos, bicis y
Movilidad Urbana (MU) que cumplan los requisitosni€os de masa maxima y galibo
exigidos para su acceso y estacionamiento conasakfpecificas, el régimen de
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instalacion de puntos de recarga eléctrica, y lmation especifica de los gestores de
los aparcamientos de comunicar al Ayuntamiental&ies de ocupacion en tiempo real.

La obligacion de comunicacién al Ayuntamiento dedkth de los datos de
ocupacién en tiempo real de las plazas rotacionasesparcamientos municipales tiene
un triple soporte normativo: por un lado, por unastion patrimonial porque se trata
de aparcamientos de titularidad municipal y el Agumento tiene la obligacion de
conocer el uso que se esta haciendo de los missnmasegundo lugar porque el uso y
ocupacion de las plazas rotacionales afecta tarlto raovilidad urbana como a la
sostenibilidad medioambiental de la ciudad y cém @lla calidad del aire y la salud de
las personas, por lo que el Ayuntamiento esta negiale habilitado para solicitar
informacion e incluso a someterlo a un régimenataunicacion o declaracion previa
al amparo del articulo 84.1.c) de la LBRL al afeetda salud publica y la proteccién
del medio ambiente urbano, porque conforme a ktsths legislaciones contractuales
que rigen los distintos contratos de concesion lol@ publica o servicio publico el
concesionario esta sujeto a al obligacion de cotabmon la Administracion y facilitarle
cuanta informacion precise sobre el servicio (ewtr®s los articulos 249.1.f) del
TRLCAP y del TRLCSP).

11.3 Regulacién especifica del uso disuasorio. tderanza regula el uso
disuasorio de los aparcamientos rotacionales dearitiad municipal, recogiendo
beneficios especificos para los Vehiculos de Attagacion (VAO).

11.4 Residentes: dotacidon, abonos, tarifas, paded de acceso, carga eléctrica
y bicis. Para los aparcamientos municipales deleases a los que resulte de aplicacion
esta Ordenanza se establece la dotacion minimargsidentes en los de naturaleza
mixta (es decir, que tengan también servicios thecian) y el régimen de abonos.

Se establece la prioridad maxima a las personasmmilidad reducida que
sean residentes en el area de influencia a la derabtener plaza, asi como el
procedimiento para que los cesionarios puedanlangtantos de recarga eléctrica y el
estacionamiento de bici privada.

12.- Servicio de estacionamiento requlado:

El SER se regula en el capitulo 11l del Titulo egacdel Libro | del Proyecto en
ejercicio de las competencias normativas reglamestdelegadas por el articulo 7 del
TRLT y los articulos 38 a 40 de la LCREM.

12.1 Horarios: Para no residentes, la autorizacitdixima se mantendra
inicialmente en 4 horas en zona azul y de 2 hanagoea verde, ligada al barrio. No
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obstante, el Proyecto habilitaria a la Junta deigbob para realizar modificaciones
posteriores de horario en ambitos o fechas detadom

12.2 Ambitos sanitarios y de larga estancia: pbiddd de creacion y regulacion
por acuerdo de Junta de Gobierno. Dentro de la 3&fy los hospitales podran
solicitar la creacion de 'ambitos sanitarios’ deR®n su proximidad, con una
regulacion extendida en cuanto a horas de permangntambién de los vehiculos
autorizados para su uso, ligados a la actividad citedo hospital (por ejemplo,
pacientes o familiares de personas que han de sm®ed tratamientos ambulatorios
durante largas horas).

12.3 Residente: se autorizara el acceso paraugsoifrde vehiculo. Al igual que
los vehiculos en propiedad, renting, leasing usotategorias ya reguladas, el Proyecto
preveria que también los vehiculos legalmente ®rfructo’ por las personas residentes
puedan ser autorizados a estacionar.

12.4 Prohibicion de estacionamiento vehiculos gstindivo ambiental: En
aplicacion de la medida 6 del Plan de Calidad ceede la ciudad de Madrid y Cambio
Climatico, a partir de 2020 los vehiculos sin distio ambiental de la DGT no podran
hacer uso de las plazas del ambito del Servicieslacionamiento Regulado, excepto
los residentes en su propio barrio. Esta limitaciéraplicara a partir del afio 2022 a los
vehiculos que dispongan de la autorizacion de tetec cualificados de titulares de
vehiculos comerciales e industriales, establecemdixcepciones para vehiculos 2,3
ruedas, Personas con Movilidad Reducida (PMR) yrgemeias.

13.- Zonas de aparcamiento vecinal:

Las ZAV se regulan en el capitulo IV del Tituloceno del Libro | del Proyecto
en ejercicio de las competencias normativas regitarias delegadas por el articulo 7
del TRLT y los articulos 38 a 40 de la LCREM.

13.1 Se crea un nuevo modelo de regulacion deiessawgiento: Las zonas de
aparcamiento vecinal (ZAV) se configuran como undelo de estacionamiento
totalmente nuevo y distinto del Servicio de Estaamiento Regulado (SER), aplicable
en particular a aquellas zonas en las que el tefeahtera’ con la zona SER u otras
circunstancias produzcan un uso intensivo del iestamiento en la via publica en
detrimento fundamentalmente de las personas rdsgleftomo la existencia de
aparcamientos disuasorios, intercambiadores dsgoate, etc).

13.2 Implantacion a solicitud de los ciudadanos ievgd un proceso de
participacion. La creacion y delimitacion de la ZA¥ realizaria a solicitud de las
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personas residentes a través del correspondientegur participativo, por la Junta de
Gobierno u 6rgano municipal en quien delegue.

13.3 Vecinos: sin tasa y sin limite de tiempo déa@snamiento. La
autorizacién de los vecinos de una ZAV habilitgseaa estacionar sin pago de tasa
alguna y sin limitacion de tiempo, en las plaza®/4# dicho ambito. El porcentaje de
espacio de estacionamiento destinado a las perses@entes seria establecido por
Junta de Gobierno.

13.4 Resto de personas usuarias y horarios: Bbastos vehiculos de personas
no residentes tendria una limitacion de 2 horasadigprevio pago en su caso de la tasa
consignada en la Ordenanza Fiscal correspondieatep maximo con la limitacion
diaria y horaria que se establezca en el correspated Acuerdo de la Junta de
Gobierno u 6rgano municipal en quien delegue.

13.5 Prohibicién de estacionamiento vehiculos s$stinfivo ambiental desde
2020 excepto residentes (2025), vehiculos comerci@022) y vehiculos de 0 2 y 3
ruedas, Personas con Movilidad Reducida (PMR) yiges de emergenciagn
aplicaciéon del Plan de Calidad de aire de la ciudadadrid y Cambio Climatico a
partir del afio 2020 los vehiculos sin distintivobéental de la DGT no podran hacer
uso de las plazas del ambito del Servicio de Estaoniento Regulado (SER), excepto
los residentes en su propio barrio. Esta limitagénaplicara a partir de 2022 a los
vehiculos que dispongan de la autorizacion de tretec cualificados de titulares de
vehiculos comerciales e industriales, establecem@xcepciones para vehiculos 2 y 3
ruedas, Personas con Movilidad Reducida (PMR) yrgeneias.

14.- Requisitos ambientales de los vehiculos turidestinados al transporte de
personas

Estos requisitos se establecen con el objeto degepla salud de las personas y
la mejora de la calidad del aire por los vehicgjos llevan a cabo un uso intensivo y un
aprovechamiento economico del dominio publico y gaecircular durante un mayor
espacio de tiempo mas contaminan.

Estos requisitos se regulan en el capitulo IlITdailo primero del Libro Il en
relacion con la disposicion transitoria segunda egercicio de las competencias
normativas reglamentarias delegadas por el articulel TRLT y los articulos 38 a 40
de la LCREM, en relacion con la Ley 34/2007, dedéSoviembre, de calidad del aire
y proteccion de la atmosfera, la Directiva 2008I#0He 21 de mayo de 2008, relativa a
la calidad del aire y a una atmdésfera mas limpi&empa y el Real Decreto 102/2011,
de 28 de enero, relativo a la mejora de la caldiddire.
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Se establece como régimen general para la cirématg vehiculos de turismo
dedicados a la actividad del transporte de pers@aas y vehiculos de transporte
concertado o VTC) la necesidad de que los vehicelopleados dispongan del
distintivo ambiental 'Cero emisiones' o 'ECO' dd®ieeccion General de Trafico y lo
muestren de modo claramente visible.

Para los vehiculos que estén ya en circulaciordicddos a estas actividades en
el momento de aprobacion de la Ordenanza, se dafium régimen transitorio que les
permitiria circular hasta el 31 diciembre 2022 @@ara vehiculos adaptados), y si
disponen de etiqueta 'C' hasta 31 de diciembré®#eé.2

15.- Personas con movilidad reducida (PMR)

Esta materia se regula especificamente en el TTesoero del Libro 11l y con
caracter concreto en la regulacion de otro tipomdeerias a lo largo de la Ordenanza, en
ejercicio de las competencias normativas reglamestdelegadas por el articulo 7 del
TRLT vy los articulos 38 a 40 de la LCREM, en radaccon el Texto Refundido de la
Ley General de derechos de las personas con dadagay de su inclusién social
aprobado mediante Real Decreto Legislativo 1/208,29 de noviembre, la Ley
8/1993, de 22 de junio, de promocioén de la Acckddd y Supresion de Barreras
Arquitectonicas, el Real Decreto 1056/2014, de d2lidiembre, por el que se regulan
las condiciones basicas de emision y uso de letéadie estacionamiento para personas
con discapacidad y el Decreto 13/2007 de la Conaghite Madrid, de 15 de marzo, del
Consejo de Gobierno, por el que se aprueba el Regka Técnico de Desarrollo en
Materia de Promocion de la Accesibilidad y Supnesié Barreras Arquitectdnicas

15.1 Especial proteccion. La ordenanza otorga sapnente a las personas con
movilidad reducida un régimen de especial proteccésde el punto de vista de la
movilidad en la ciudad de Madrid (articulo 10).

15.2 Posibilidad de sistema electronico de regidgoestacionamiento en las
reservas para PMR. Al objeto de proteger el usdtimeg de las autorizaciones
especiales de las PMR, y a solicitud de los calestique defiende los derechos de
dichas personas, la Ordenanza contempla la posibdilde registrar el uso de reservas
para personas con movilidad reducida mediante fancton de un ‘tique electronico’
gue permita conocer el tiempo de uso de cada meggrpor tanto planificar mejor las
necesidades) y controlar la titularidad de la gpoadiente tarjeta por parte de las
personas que las utilicen, limitando asi su usautorizado.

15.3 Méxima preferencia para la asignacion de plaga aparcamientos

municipales de residentes. Se reconoce a las @ersmm movilidad reducida que sean
residentes en el area de influencia la prioridagima a la hora de obtener plaza en los
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aparcamientos municipales de residentes. En todmemim las PMR residentes
tendrian prioridad para la asignacion de plazas.

15.4 Prohibicion expresa de estacionamiento de g¢iubétas sobre pavimentos
podotactiles ubicados en las aceras. Al objetordm@ver la accesibilidad universal se
prohibe el estacionamiento de motocicletas y lacaaion de otros objetos sobre
pavimentos podotéactiles y su ambito de influendiadedor u otros recogidos en la
normativa vigente sobre accesibilidad.

15.5 Reservas y Eurotaxis en servicio. Se recogpofabilidad de que los
eurotaxis en servicio estacionaran en las plazesvadas para personas con movilidad

reducida para dejarlas o recogerlas en beneficgudecesibilidad y movilidad.

16.- Transporte publico colectivo:

Esta materia se regula especificamente en el T8agundo del Libro 1l del
Proyecto de Ordenanza, en ejercicio de las comgagemormativas reglamentarias
delegadas por el articulo 7 del TRLT vy los artislB8 a 40 de la LCREM, en relacion
con la Ley 16/1987, de 30 de julio, de Ordenaciéihogd Transportes Terrestres y la Ley
20/1998, de 27 de noviembre, de Ordenacion y Coacihtn de los Transportes
Urbanos de la Comunidad de Madrid.

16.1 Regulacién sistematica. La ordenanza regulamsporte publico colectivo
de forma sistematica, incorporando contenido deidante Ordenanza de transporte
publico colectivo especial, escolar y de menores quedaria derogada con la
aprobacion de la nueva norma.

16.2 Régimen de prioridad para el transporte pdblidoano regular de uso
general. La ordenanza regularia una especial giéteduncional (servicio publico
esencial no afectado por restricciones medioamddesyt carriles-bus y plataformas
separadas) y juridica (vigilancia de los carrileservados del Servicio Automatico del
Control de Estacionamiento (SACE) y sancion denmgimientos).

16.3 Red basica de transportes. Se regulariaethbRsica de transportes' como
la integrada por toda via publica por la que ceacphre o regule una linea de transporte
publico colectivo regular de uso general (en paldiclos autobuses de la Empresa
Municipal de Transportes), y se le otorgaria unpeesl relevancia al someter a
informe preceptivo y previo del 6rgano municipaingetente en materia de transporte
cualquier autorizacion de ocupacion (obras, eveldportivos, etcétera) que le afecte.

16.4 Se protege especialmente la accesibilidadetsal a las paradas y
autobusesta ordenanza define el '‘dmbito o zona de paradgasas dimensiones tanto
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en la calzada como en la acera, y la necesidadi@lsaencuentre libre de obstaculos y
acondicionada segun la normativa vigente de adtidaih para que el autobus realice

su parada adecuadamente, permitiendo la subidgagiebde viajeros simultaneamente

de forma accesible, asi como el despliegue daripaale acceso con sillas de ruedas.

17.- Mercancias:

Esta materia se regula especificamente en losutapil a IV del Titulo
Segundo del Libro Il del Proyecto de Ordenanzaepmcicio de las competencias
normativas reglamentarias delegadas por el articwel TRLT y los articulos 38 a 40
de la LCREM, y las facultades municipales de ordémadel espacio publico conforme
al articulo 25 de la LBRL y la LCREM Yy las faculeedde proteccion de los derechos de
los consumidores.

17.1 Reserva de carga y descarga dotacional. Calgrtempo de ocupacion
mediante tique electrénico. La ordenanza regulees®rva de estacionamiento para
carga y descarga de caracter dotacional (uso cdidmanterés publico) y contempla la
posibilidad de registrar el uso de tafies reservediante la obtencion de un 'tique
electronico’ que permita conocer el tiempo de wsoadia reserva (y por tanto planificar
mejor sus horarios de funcionamiento y necesidachngrolar el cumplimiento de los
tiempos maximos de estacionamiento en las mismas.

17.2 Horario general de Distribucion Urbana de Meotas (DUM). La
distribucion urbana de mercancias (DUM) comprefahot los servicios de entrega y
recogida tanto a establecimientos publicos comectiira particulares. Su horario se
estableceria en las siguientes franjas:

Los vehiculos de masa maxima autorizada igual eriorf a 18 toneladas,
realizarian las labores de distribucion urbana decamcias en el horario comprendido
entre las 7 y las 22 horas, pudiendo efectuarse fieeste horario siempre que se trate
de vehiculos con el distintivo ambiental CERO o plan las limitaciones y
condicionantes establecidos en la normativa espaciplicable en materia de ruido.

Los vehiculos de masa maxima autorizada superib8 #goneladas hasta los
limites de vehiculos en régimen de transporte éspe¢ cuyo nimero de ejes sea igual
0 superior a 3, realizarian las labores de cardasgarga en el horario comprendido
entre las 22 y las 7 horas siempre que se cumphkiinhitaciones y condicionantes
establecidos en la normativa especifica aplicablma&teria de ruido.

17.3 Tiempo maximo por operacion de carga y deacadijar por Junta de

Gobierno. Conforme al Proyecto de Ordenanza seiarta de Gobierno la que podria
establecer el tiempo maximo de uso de tales resgra la realizacion de labores de
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carga y descarga, atendiendo al ambito espacmlcdaacteristicas ambientales del
vehiculo conforme al distintivo ambiental emitidor pa Direccion General de Trafico

la masa maxima autorizada del vehiculo empleada wpecesidad de tiempo para
realizar la actividad.

El tiempo actualmente fijado en la ordenanza viges de 30 minutos sin que
se prevean, en la misma, mecanismos para su namidic distintos del cambio de la
propia ordenanza. Con el nuevo modelo la Juntaaee@io podria establecer horarios
maximos para la carga y descarga de determinadbaogngeograficos o funcionales
de la ciudad, logrando con ello una mayor eficaceficiencia en el uso del espacio
publico, mejorando la movilidad urbana y el dedirrde la actividad econdmica vy el
disfrute por los ciudadanos del espacio publicoioipal.

17.4 Restricciones ambientales para vehiculos d& @d Areas de acceso
restringido. En aplicacion de la medida 15 del RlarCalidad de aire de la ciudad de
Madrid y Cambio Climatico, la distribucion urbana dhercancias en las Areas de
Acceso Restringido (AAR) deberia realizarse mediaeticulos CERO, ECOy C, y se
estableceria un régimen transitorio para vehicsiosdistintivo ambiental (menor de
3500 kilogramos hasta el 31 de diciembre de 20Ifayor de 3500 kilogramos hasta
31 de diciembre de 2022) y con distintivo ambiefiBdl (menor de 3500 kilogramos
hasta 31 de diciembre de 2021 y mayor de 3500 rkifogs hasta 31 de diciembre de
2024).

17.5 Registro DUM vehiculos y operadores (Plan Bjh aplicacion de la
medida 14 del Plan de Calidad de aire de la ciudatMadrid y Cambio Climatico, la
ordenanza contemplaria la constitucion de un megistunicipal de vehiculos de
distribucion urbana de mercancias (registro DUMg germita identificar a todos los
vehiculos y operadores que realizan distribuciormeecancias en la ciudad, con las
siguientes finalidades: disefo, regulacion y cdntiel uso de las zonas de carga y
descarga o de plazas de estacionamiento regulaajwicacion de medidas de acceso a
zonas restringidas y la posibilidad del autoregigira la obtencién de autorizaciones;
control del intrusismo para proteger a los consomeisl en la prestacion de tales
servicios.

17.6 Resolucion anual calendario de limitaciongsee€i$icas y singulares de
mercancias peligrosas: La ordenanza incluye lagéevde que, anualmente, el 6rgano
municipal competente, fijara, entre otras condiegnlas limitaciones generales en
cuanto a fechas, horarios e itinerarios a la quedgusujeto dicho transporte,
estableciendo también las materias que pueden gardeptuadas de todas o algunas
de las limitaciones que se establezcan, asi comméderias que pueden ser eximidas
mediante autorizacién especial municipal de la ipioidbn siempre y cuando se solicite
y justifique la necesidad de circular. En la adtleal el calendario aparece determinado
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de manera rigida en la ordenanza y no permite nelgpoa los problemas de
desabastecimiento que pueden producirse, espeoni@iraa materia de hidrocarburos,
en determinadas fechas.

18.- Rodajes:

Esta materia se regula especificamente en el taMtwel Titulo Segundo del
Libro Il del Proyecto de Ordenanza, en ejercic® lds competencias normativas
reglamentarias delegadas por el articulo 7 del TRLIBs articulos 38 a 40 de la
LCREM, y las facultades municipales de ordenaciéhedpacio publico conforme al
articulo 25 de la LBRL y la LCREM.

18.1 Ocupacion de la via publica: Tendra la comaién de rodaje a los efectos
establecidos en la nueva Ordenanza, todo procegoatiacion o retransmision de una
accion televisiva, cinematografica o de realizacd® reportaje fotografico que se
realice dentro del término municipal de Madrid ggise la ocupacion del suelo, vuelo o
subsuelo de dominio publico, con vehiculos o eldéosede asistencia a la grabacion.

18.2 2 dias consecutivos de rodaje en intervalog§=ddias.Para facilitar un
equilibrio adecuado entre la promocion de la adédi econdmica y de la imagen de la
ciudad que producen los rodajes y el derecho dpdesonas residentes a limitar las
molestias que, desde el punto de vista del estati@mto y la ocupacioén del espacio
publico puedan suponer, con caracter generalnttat®e de una misma accion de rodaje
y solicitante, la ocupacion para rodaje se autdazdurante un maximo de 2 dias
dejando un tiempo minimo de 15 dias naturales paarizar nuevamente otra
ocupacién por rodaje en la misma zona 0 zonas nmuxirpas, salvo casos
excepcionales debidamente justificados.

18.3 Preferente zona azuCuando la ocupacion se solicite para zona de
estacionamiento regulado (SER), se realizaria ymetfiemente en zona azul, pudiendo
concederse en zona verde Unicamente cuando n@sieéerel estacionamiento en zona
azul en las calles préximas a donde se desareo#ledion de rodaje.

18.4 Declaracion de interés municipbd ordenanza preveria que la Junta de
Gobierno pudiera acordar la "declaracion de intergsicipal” de aquellos rodajes que
por tener caracteristicas especiales de promoatota dciudad de Madrid y de su
imagen, o por la repercusién econémica en la ciwdeidcunstancias especiales que se
justifiquen, asi lo soliciten.

19.- Sanciones:
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Esta materia se regula especificamente en el TRtloero del Libro IV del
Proyecto de Ordenanza, y conforme al principioedmlidad y tipicidad del Derecho
sancionador se limita a recoger infracciones yisars al amparo de las expresamente
regulas en norma con rango legal conforme a laslbjon estatal en materia de:
trafico, circulacion y seguridad vial (el texto usflido de la Ley sobre Trafico,
Circulacion de Vehiculos a Motor y Seguridad Vegbrobado mediante Real Decreto
Legislativo 6/2015, de 30 de octubre y el Reglameggneral del circulacion); la
legislacion de régimen local (fundamentalmentdtela XI de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, de Bases de Régimen Local, el Texto Refumdiéd Disposiciones Legales en
Materia de Régimen Local aprobado mediante Reatdbed egislativo 781/1986, de
18 de abril y la Ley 22/2006, de 4 de julio, de iGdiplad y Régimen Especial de
Madrid, especialmente el articulo 41; la Ley Organd/2015, de 30 de marzo, de
proteccion de la seguridad ciudadana; la Ley 167168 30 de julio, de Ordenacién de
los Transportes Terrestres y la Ley 20/1998, ded@ hoviembre, de Ordenacion y
Coordinacion de los Transportes Urbanos de la Caadn de Madrid
(fundamentalmente el articulo 17); la Ley 34/208& 15 de noviembre, de Calidad del
Aire y Proteccion de la Atmosfera; el Texto Refultdde la Ley General de derechos
de las personas con discapacidad y de su inclusiéral aprobado mediante Real
Decreto Legislativo 1/2013, de 29 de noviembre;dg 33/2003, de 3 de noviembre, de
Patrimonio de las Administraciones Publicas; la 2%/2011, de 28 de julio, de
Residuos y suelos contaminados; y el Texto refundigl la Ley de proteccion de los
derechos de los consumidores.

19.1 Se regula la retirada de vehiculos averiadscimentados de la via publica
mediante la gria municipal cuando afecten a lalélridel trafico (ejemplo: averias en
M30). Por razdon de accidente o averia de un veahienlla via publica, que impida
continuar su marcha, especialmente cuando talegestgs se produzcan en la M-30 o
en las vias principales de acceso a la ciudad dérit)ay obstaculice o dificulte la
circulacion o suponga un peligro para ésta o pasapkrsonas o los bienes, la gria
municipal retiraria sin coste el vehiculo traslattda a una zona de menor afeccion.

19.2 Regulacion de funcibn de controladores. Laemadza regula
especificamente la funcion de los controladoresSeeVicio Automatico del Control de
Estacionamiento (SACE) y de las zonas de estacieméonregulado, integrados en
mecanismos sistematicos de control de la normatae carril-bus y estacionamiento
respectivamente.

19.3 Periodo de aviso nuevos sistemas de controinoide 2 meses: Antes de
la implantacion definitiva de nuevos dispositivostaanatizados de control de la
disciplina viaria que permitan la identificacion ks matriculas de los vehiculos o de
los procedimientos sistematicos de control de d&irale infracciones a la normativa
de trafico, seguridad vial y circulacion de vehdsil o bien de la modificacion
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substancial de los principales parametros de fuoaomento de los sistemas o
dispositivos de control, se realizaria un "periatk aviso” no sancionador a los
conductores durante un periodo minimo de dos mBsgante dicho periodo de aviso,
el érgano municipal competente enviaria a las pasaditulares de los vehiculos que
hayan sido detectados, una comunicacion de caiatdemativo.

19.4 Responsabilidad de los establecimientos pdrusa sistematico de via
publica (doble fila, ocupacion aceras y espacicgqgmales, etcétera). La ordenanza
regula, en los términos previstos en el TRLT, Epomsabilidad de los establecimientos
que de forma sistematica incumplen en su actividagiormativa sobre circulacion y
estacionamiento mediante el estacionamiento erediddlpor sus propios vehiculos, la
ocupacion sistematica de aceras y espacios peasoddicultando asi la movilidad
peatonal y particularmente la de las personas awilidad reducida, y otros similares.

19.5 Retirada de las bicicletas y VMP de las viaspacios publicos cuando
perturben o causen peligroa ordenanza preveé la adopcion motivada por loanog
municipales competentes de medidas provisionalé@ardevilizacion o retirada de las
vias urbanas de cualquier tipo de vehiculos, idokiiciclos, bicicletas, ciclomotores y
motocicletas asi como los de movilidad urbana (VMidgulados en la nueva
Ordenanza, por razones de proteccion de la seguwidhcuando, como consecuencia
del incumplimiento de los preceptos de la legislacéspecifica, pueda derivarse un
riesgo grave para la circulacion, las personas sobienes, asi como por motivos
medioambientales.

19.6 Tratamiento de bicicletas retiradas: destéucgidescontaminacion, o bien,
si estuvieran en perfecto estado de uso, reutiimapor asociaciones educativas,

sociales, culturales, medioambientales o de ingpzésral.

20.- Sometimiento a autorizacidbn municipal.

El proyecto normativo sujeta a autorizacion prewianicipal la circulacion y/o
el estacionamiento de distintos tipos de vehicotmsamparo tanto en el articulo 7.2 del
Texto refundido de la Ley de Trafico (TRLT) comd dgiculo 84.1.b) en relacién con
el articulo 84.bis.1.a) ambos de la LBRL.

8. Atribucion de potestades de ejecucién de la ordanza: El proyecto de
ordenanza recoge a lo largo de texto varias rengsi@ distintos drganos municipales
que por razon de su atribucion material resultempmientes para la concrecion y
ejecucion de la misma. Dicha concrecion se realitaamparo de la potestad
autoorganizativa municipal conforme a lo previstol@s articulos 4.1.a) de la LBRL,
20 de laLCREM Yy 1.2 de la Ley 39/2015 de PAC.
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9. Listado pormenorizado de las normas que quedaniaderogadas como
consecuencia de la entrada en vigor de la Ordenanda movilidad sostenibleTal y
como recoge la disposicion derogatoria del proyeltoordenanza, la aprobacion y
entrada en vigor supondria la derogacion exprestdies las disposiciones de igual
rango que se opongan a la misma, y particularmast@guientes normas:

a) La Ordenanza de Movilidad para la Ciudad de Madi&l26 de septiembre de
2005.

b) La Ordenanza reguladora de la prestacion de Sesvae Mudanzas, aprobada
por Acuerdo plenario de 30 de septiembre de 1992.

c) La Ordenanza municipal reguladora del Servicio dan3porte Escolar y de
Menores de Caracter Rrbano en el término munidpaMadrid aprobada por
Acuerdo plenario de 6 de abril de 1984.

d) El articulo 22 y el parrafo primero del articulo @8 la Ordenanza Reguladora
de la Sefalizacion y Balizamiento de las Ocupaaaigelas Vias Publicas por la
Realizacion de Obras y Trabajos, aprobada por AlocuBtenario de 27 de mayo
de 1992.

ll. ANALISIS SOBRE LA ADECUACION DE LA PROPUESTA A L
ORDEN DE DISTRIBUCION DE COMPETENCIAS:

Tal y como recoge expresamente la disposicion flaabprobacion de la
Ordenanza se llevaria a cabo en ejercicio de lampetencias atribuidas al
Ayuntamiento de Madrid en materia de ordenacidnladenovilidad sostenible, al
amparo de lo dispuesto en los articulos 38 a 4 deey 22/2006, de 2006, de 4 de
julio, de capitalidad y régimen especial de Madiag, articulos 4.1.a), 25.2 y 49 de la
Ley 7/1985, de 2 de abril, de bases del régimeai,let articulo 55 del Texto refundido
de las disposiciones legales en materia de régilbeasd aprobado mediante Real
Decreto Legislativo 781/1986, de 18 de abril, gcalo 7 del Texto refundido de la Ley
sobre Tréfico, Circulacion de Vehiculos a Motoregg8ridad Vial, aprobado mediante
Real Decreto Legislativo 6/2015, de 30 de octubk@yrticulo 6 de la Ley 20/1998, de
27 de noviembre, de Ordenacion y Coordinacion deTiansportes Urbanos de la
Comunidad de Madrid, y los articulos 99 y siguisrde la Ley 2/2011, de 4 de marzo,
de Economia Sostenible.

1. Legislacion en materia de trafico: El articulb del el texto refundido de la
Ley sobre Trafico, Circulacidon de Vehiculos a MotorSeguridad Vial aprobado
mediante Real Decreto Legislativo 6/2015, de 3@atabre, atribuye a los municipios
la regulacién, mediante ordenanza municipal deulgioton, de los usos de las vias
urbanas, haciendo compatible la equitativa distidoude los aparcamientos entre todos
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los usuarios con la necesaria fluidez del trafiodado y con el uso peatonal de las
calles, asi como el establecimiento de medidastd&ienamiento limitado, con el fin
de garantizar la rotacion de los aparcamientosstgando especial atencion a las
necesidades de las personas con discapacidademqea tieducida su movilidad y que
utilizan vehiculos, todo ello con el fin de favagesu integracion social.

2.1 Leqislacion de régimen local genergl Ayuntamiento de Madrid, con
arreglo a lo dispuesto en el articulo 25 puntoprtado g) de la Ley 7/1985, de 2 de
abril, Reguladora de las Bases de Régimen Lo@keromo competencias propias, en
los términos de la legislacion del Estado y de€dasunidades Autdnomas, las relativas
al trafico, estacionamiento de vehiculos y movdida

2.2 Leqgislacién de régimen local especiga legislacion de régimen local
especial atribuye especificamente al Ayuntamiest®ddrid competencias adicionales
a las reconocidas para todos los municipios paBRL. Por otra parte, en materia de
movilidad y de acuerdo con lo dispuesto en log@ids 38, 39 y 40 de la Ley 22/2006,
de 4 de julio, de Capitalidad y Régimen Especial Madrid (LCREM), este
Ayuntamiento tiene atribuidas competencias en naatde trafico, circulacion y
seguridad vial sobre las vias urbanas en el marda keggislacion sobre trafico.

El articulo 39.1 de la citada LECREM atribuye aluAtamiento de Madrid la
regulacion de los distintos usos de las vias yaapaublicos urbanos de transito y
circulacion de personas, animales y vehiculoscasio dicho transito y circulacion,
con la finalidad de armonizar los distintos usos.

Asimismo el articulo 40 de la LCREM atribuye al Ayamiento de Madrid
competencia en materia de regulacion y controlud¢éesquiera de los usos de que sean
susceptibles las vias y los espacios abiertosaabito de personas, animales y toda
clase de vehiculos.

De acuerdo con lo dispuesto en la citada Ley décbragsegun lo previsto en los
articulos 38, 39, 40 y 41 de la Ley 22/2006, de4utlo, de Capitalidad y de Régimen
Especial de Madrid, el Ayuntamiento de Madrid egetas competencias que tiene
atribuidas en materia de trafico, circulacion ywatad vial sobre las vias urbanas y
sobre las travesias cuando hayan sido declaradasusbhanas, regulando los distintos
usos de las vias y los espacios publicos urbanosadsito y circulacion, con la
finalidad de armonizar, entre otros, los de circidia y estacionamiento y hacerlos
compatibles con la proteccion del medio ambiente.

3. Legislacién de calidad del aire: La Ley 34/206&, 15 de noviembre, de

Calidad del Aire y Proteccion de la Atmosfera (delante Ley de Calidad del Aire), en
relacion con el articulo 25. 2.b) y g) de la Le$985, de 2 de abiril, reguladora de las

42



Area de Gobi de
E M::IE;G Am?:li;i::.ﬂy Movilidad ‘ M A D RI D

Bases de Régimen Local, faculta a las entidadeale®cpara el ejercicio de las

competencias tanto en materia de calidad del gm®teccion contra la contaminacion
atmosférica, como de trafico, estacionamiento ddcwdos y movilidad, que tengan

atribuidas en el ambito de su legislacion espegific que les sean atribuidas en el
marco de la legislacion basica del Estado y deetpsllacion de las Comunidades
Autonomas en dichas materias.

En este sentido, los articulos 16.4 de la Ley daed&@&hdel Aire y 25 del Real
Decreto 102/2011, de 28 de enero, relativo a |l@ragje la calidad del aire, confieren a
las entidades locales, cuando exista el riesgaudebnivel de contaminantes supere los
umbrales de alerta especificados en la citada nosglamentaria, potestades para
adoptar, entre otras, medidas de restriccion totgarcial del trafico, incluyendo
restricciones a los vehiculos mas contaminantegreas matriculas, a ciertas horas o a
ciertas zonas.

4. Asimismo algunos contenidos de la Ordenanzaasarben el ejercicio de
competencias administrativas municipales en madierijaroteccion de los consumidores
al amparo de lo previsto en el Texto refundidoaledy general para la defensa de los
derechos de los consumidores y usuarios y otrass lepmplementarias, aprobado
mediante Real Decreto Legislativo 1/2007, de 16algembre.

5. El Proyecto se ha redactado en ejercicio dedagpetencias municipales con
pleno respeto a la distribucion de competenciagast y autonomicas, conforme a los
titulos competenciales descritos especificamenta pada concreta materia en el
subapartado "5. Andlisis juridico del contenidol aeartado "Il. Contenido y andlisis
juridico” de esta Memoria. Asimismo el Proyectapesta a los principios de legalidad
y de jerarquia normativa.

El Proyecto de Ordenanza se tramita de cara, €assy a la aprobacion por el
Pleno Municipal en ejercicio de la potestad reglatarga reconocida por el articulo
4.4.a) de la LBRL, el articulo 55 del Texto Refudlilas Disposiciones Legales en
Materia de Régimen Local, aprobado mediante Reatdd® Legislativo 781/1986 de
18 de abril y el articulo 128.1 de la de la Ley2®a5, de Procedimiento Administrativo
Comun de las Administraciones Publicas (LPAC) deeedo con lo previsto en la
Constitucion, el Estatuto de Autonomia de la Comtahide Madrid y la Ley 7/1985, de
2 de abril, reguladora de las Bases del RégimenlLoc

IV. IMPACTO ECONOMICO Y PRESUPUESTARIO:

Es necesario distinguir entre el impacto economgemeral del impacto
presupuestario que podria derivarse de la aprabaeida norma.

43



Area de Gobi de
m M::IE;G Am?:li;i::.ﬂy Movilidad ‘ M A D RI D

1.- Impacto econdmico generalEn lo que al impacto econdmico general se
refiere es necesario destacar que una norma regian@emunicipal que afecta a una
gran ciudad como Madrid con 3.182.175 habitantgsaginonados a 1 de enero de 2017
en el que el 85,6% cumple el requisito de edad paralucir distintos tipos de
vehiculos al tener mas de 16 afios y que recibaradintre 500 y 800 mil vehiculos
supone tanto impactos positivos como negativos Ipareiudadanos.

1.1 Coste medioambiental: Tal y como consta en BEdtudio de parque
circulante de la ciudad de Madrid. Afio 20T7'de la Direccién General de
Sostenibilidad y Control Ambiental en 2014 el wafrodado de la ciudad de Madrid
fue responsable del 51% de las emisiones de NO35%I de las emisiones de CO, asi
como, el 55% de las emisiones de PM2,5 y el 40%aglemisiones de CO2 segun datos
de la dltima version disponible del Inventario denifiones Contaminantes a la
Atmoésfera. El trafico rodado totalizé la principadntribucion a la emision de estos
compuestos en el periodo 1999-2014. Por ello esgoreeducir los efectos perniciosos
que la contaminacion derivada de la movilidad seppara la salud y la integridad
fisica de las personas.

1.2 Incidencia econdémica de las medidas de modlisedioambientalmente
sostenible: El siglo XXI asiste al desarrollo teldgico de nuevas formas de movilidad
y a vehiculos mas eficientes energéticamente y s@omtaminantes. El caracter
necesariamente limitado de los combustibles sélidtss perniciosos efectos de sus
emisiones contaminantes sobre la calidad del aile salud de las personas hacen
necesario el transito hacia formas de movilidadiosadbiental y energéticamente mas
sostenibles.

En este sentido la Ordenanza eleva a rango nomnatglamentario el
contenido del Pan de Calidad del Aire y Cambio @tioo. Las restricciones y
prohibiciones generales y especificas de circumagiéstacionamiento estan destinadas
a proteger la salud de las personas medianteti&cog® y en su caso prohibicion de
circulacion y/o de estacionamiento de determinadds todos los vehiculos en funcién
de su tecnologia de emisiones conforme al distndmnbiental de la DGT o de la
calidad del aire den los supuestos de episodicatdecontaminacion por dioxido de
nitrégeno y otras contaminantes.

* puede acceder al estudio completo a través degoiente enlaces:
http://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/InibMedio-ambiente/Estudio-del-Parque-Circulante-de-
Madrid-
2017?vgnextfmt=default&vgnextoid=6184bdcd11491610VGM1000001d4a900aRCRD&vgnextchan
nel=3edd31d3b28fe410VgnVCM1000000b205a0aRCRD
http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/®dstelad/Espelnf/EnergiayCC/03Energia/3bMovil
idad/ParqueCirculante/Ficheros/EstudioPCMad2017.PDF
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Estas prohibiciones van a suponer en algunos stgsulesnecesidad de cambiar
el vehiculo. Actualmente puede producirse una tiaierion del cambio del vehiculo
porque muchas personas fisicas y juridicas prefiesperar a que la tecnologia del
vehiculo eléctrico obtenga un mayor desarrollo yabaratamiento de precios, asi como
contar con redes mas amplias y tupidas de puntescdega. Pero conforme finalicen
los plazos recogidos en los regimenes transit@®previsible que se favorezca la
renovacion del parque movil, lo cual supone uneqgsira los adquirentes y una
oportunidad de desarrollo economico para determmacgentes econdmicos
(fabricantes, distribuidores, suministradores dergia eléctrica, etc).

1.3 Desarrollo de nuevas tecnologias y de formasmawilidad menos
contaminantes: La Ordenanza de Movilidad facilitadesarrollo de la movilidad
peatonal, de la movilidad ciclista y de la movitidaléctrica, tanto a través de coches y
vehiculos eléctricos como de VMUSs. En este semattria afirmarse que la aprobacion
de la Ordenanza supondra indirectamente la promodEl desarrollo econémico
vinculado a las formas de movilidad mas sostenit@éslesarrollo de inversiones en
redes de puntos de recarga eléctrica y permititicipawr y favorecer el cambio
tecnolégico de movilidad que necesariamente y €o twaso va a producirse como
consecuencia del desarrollo técnico y tecnolodisie desarrollo no solo mejorara la
salud de los ciudadanos sino que sera fuente @erdiés econémico y tecnoldgico.

1.4 Uso de vehiculo compartido: El Proyecto de @adea protege los derechos
de los consumidores en relacion con las nuevasafmhe movilidad que permiten el
arrendamiento por minutos de todo tipo de vehicyklsomodviles, motocicletas,
bicicletas), que permiten a muchos ciudadanos lmarsie del uso del transporte
publico colectivo de uso regular general y evit@pdner de un vehiculo privado,
mediante el uso esporadico del servicio de autotdXiCs y el arrendamiento de
vehiculos sin conductor.

2.- Impacto presupuestario.

2.1 El articulo 3.2 del Proyecto establece que todlativo a los tributos y
exacciones que hubieran de satisfacerse como cmrsea del régimen de usos de las
vias y espacios urbanos que se regulan en estaaoiese regiran por lo dispuesto en
las correspondientes ordenanzas fiscales y deogrpablicos.

Desde el punto de vista de los ingresos pubfices distinguen los siguientes
tipos de ingresos que tienen relacion con el catbeste la Ordenanza:

15 | a gestién de estos ingresos se regula por larégyladora de las haciendas locales y la Ordenanza
fiscal general de gestion, recaudacion e inspecejimobada mediante Acuerdo Plenario de 23 de
diciembre de 2004:
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1°) Los derivados de las tasas por ocupacion dalirdo publico, como las

derivadas del estacionamiento en las plazas delcgede Estacionamiento Regulado
(SER) del capitulo 1l del Titulo tercero. El Proye recoge en su articulo 49.1 la
obligacion, establecida ya en la vigente Ordenargtativa a que los vehiculos de los
residentes estén dados de alta en el Padréon dekstgpsobre Vehiculos de Traccion
Mecanica (IVTM), resultando por tanto de aplicaciéanOrdenanza reguladora del
Impuesto sobre Vehiculos de Traccion Mecéanica apl@bnediante Acuerdo Plenario
de 9 de octubre de 2063.

Los ingresos fiscales derivados del SER se requoama Ordenanza reguladora
de la tasa por estacionamiento de vehiculos emndie@das zonas de la capital y de
delimitacion de la zona de estacionamiento regulagyobada mediante Acuerdo
Plenario de 9 de octubre de 2001.

2°) Los derivados de las futuras Zonas de Aparcami®¥ecinal (ZAV) del
capitulo IV del Titulo tercero. La creacion de ZAMgondria la generacion de ingresos
fiscales municipales via tasas, debiendo sefiatprsesl estacionamiento en las ZAVs
por los residentes en el area geografica concesfagsatuito, por lo que solo abonarian
tasa los no residentes.

Asimismo se hace constar que la creacion de lassZe&\ondria la necesidad
de prestar un nuevo servicio que supondria coséésriaes y personales, que podrian
gestionarse en cualquiera de las formas de geditiéctas e indirectas de los servicios
publicos recogidas en la LBRL.

En todo caso la creacién de las ZAVs se sujetaagiabacion por la Junta de
Gobierno, siendo en dicho acto administrativo doddben evaluarse los costes e
ingresos a efectos de la evaluacion econémica deacto y su oportuna fiscalizacion
por la Intervencion General municipal.

Los ingresos derivados de la tasa por el estacieméonpor no residentes en las
ZAV requerira el desarrollo reglamentario medidateportuna Ordenanza fiscal.

https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/AQDS2 1.pdf?idNormativa=0c077b3cb0e4f010Vg
nVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2005_1&&dtéy=60
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https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 76.pdf?idNormativa=22387b3cb0e4f010
VgnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 7&8&licKey=35
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https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 101.pdf?idNormativa=7d859d2e3fd4f010
VgnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 1648heKey=30
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3°) Otras tasas por la ocupacion privativa o ebwrhamiento especial del
dominio publico como las tasas por concesion deadones (capitulo Il del Titulo
segundo), reservas (capitulo V del Titulo tercgrahudanzas (capitulo V del Titulo
noveno), que estan sujetas a la Ordenanza fisgaladora de la tasa por utilizaciéon
privativa o aprovechamiento especial del dominidligd local aprobada mediante
Acuerdo Plenario de 9 de octubre de 2¢10.

4°) Otras tasas vinculadas con la distribucion dercemncias a través de
transportes especiales, a los que resulta de eiplicka Ordenanza reguladora de la tasa
de servicios por circulacién de vehiculos en régirde transporte especial aprobada
mediante Acuerdo Plenario de 9 de octubre de 2001.

59) Las tasas por tramitacion de expedientes adirativos como la emision la
autorizaciones de mudanzas (capitulo V del Titutwveno). Esta tasa aparece
actualmente regulada en la Ordenanza fiscal regidade la tasa por expedicion de
documentos administrativos aprobada mediante AcuBtdnario de 9 de octubre de
2001%°

6°) Los ingresos en materia de aparcamientos saosldipos: respecto a la
mayoria de los aparcamientos municipales en gestidinecta el Ayuntamiento de
Madrid recibe los canones concesionales; respedims aaparcamientos en gestion
directa, el Ayuntamiento recibe a través de la Es@mMunicipal de Transportes, S.A.
(EMT) que los gestiona, los ingresos derivadosudexplotacion y tras asumir el pago
de los gastos y tributos necesarios para la piéstdel servicio hace suyo el resultado
obtenido que la Administracion Municipal hace sugediante la minoracién de las
aportaciones para el funcionamiento de la EMT. &p eentido debe sefalarse que al
regular las tarifas de los aparcamientos municipake hace constar expresamente la
obligacion de garantizar la sostenibilidad econandiel servicio

7°) Los ingresos por sanciones en aplicacion @rdienanza de Movilidad y las
legislaciones sectoriales citadas en el articulie 3a misma (Titulo Primero del Libro
IV). En los supuestos de retirada de vehiculosltesie aplicacion la Ordenanza
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https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 100.pdf?idNormativa=94759d2e3fd4f010
VgnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 1688heKey=29
19

https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 79.pdf?idNormativa=6a787b3cb0e4f010V
gnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 798meKey=9
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https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 82.pdf?idNormativa=43c87b3cb0e4f010V
gnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 82&mKey=19
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reguladora de la tasa por retirada de vehiculokdea publica, aprobada mediante
Acuerdo Plenario de 9 de octubre de 26/01.

2.2 En relacion con los gastos la aprobacion d@rt#enanza no conlleva el
reconocimiento de obligacion econdmica alguna. peolzacién de este reglamento
municipal no conlleva directa e inmediatamenteispasicion de gasto alguno.

Sin perjuicio de ello esta Ordenanza es una demas relevantes a nivel
municipal por cuanto disciplina un ambito esendal la actividad administrativa
municipal. Por ello, pese a que la aprobacion mpmise gasto alguno directamente, la
Ordenanza establece obligaciones cuyo desarr¢gloy@on y puesta en practica exige
la disposicion de gastos publicos tanto en matéeiapersonal (Policia Municipal,
Agentes de Movilidad, técnicos municipales en niatertan diversas como la
planificacion viaria y del transporte, del Cente @estion de la Movilidad, entre otros
colectivos del personal municipal); como en recsrsmateriales (semaforos,
sefalizacion, balizamiento, radares, foto-rojospiras, camaras, entre otros),
tecnolégicos (IAM y contratas externas como medies CGM) y de servicios
(contratas del SER y sus controladores y parquimetpersonal de las contratas
externas de tecnologias del trafico, entre otros).

2.3 Supeditacion al cumplimiento de las obligactotegales en materia de
estabilidad presupuestaria y sostenibilidad finenaci

De conformidad con lo previsto en el articulo 12%& la LPAC, el
cumplimiento de toda obligacidon recogida en la @Qatea que pudiera afectar a los
ingresos y gastos municipales se supedita al comgiio de los principios de
estabilidad presupuestaria y sostenibilidad firenaci al Texto refundido de la Ley
reguladora de las haciendas locales y la legisiaprésupuestaria y de sostenibilidad
financiera, fundamentalmente la Ley Orgénica 2/2@2 27 de abril, de estabilidad
presupuestaria y sostenibilidad financiera y el I&®agnto de desarrollo de la Ley
18/2001, de 12 de diciembre, de Estabilidad Premsiptia, en su aplicaciéon a las
entidades locales, aprobado mediante el Real [@etd&3/2007, de 2 de noviembre.

V. REDUCCION DE CARGAS ADMINISTRATIVAS:

21

https://sede.madrid.es/FrameWork/generacionPDF/ABM2 80.pdf?idNormativa=82987b3cb0e4f010
VgnVCM1000009b25680aRCRD&nombreFichero=ANM2001 88&eKey=14
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De conformidad con lo previsto en el articulo 3e2la Ordenanza Municipal de
Adaptacién al Ambito de la Directiva 2006/123/CEl dParlamento Europeo y del
Consejo de 12 de diciembre de 2006, relativa adogicios en el mercado interior, se
incorpora a esta Memoria el analisis del cumplinuete los criterios establecidos en el
apartado 1 del mismo precepto, sin perjuicio deteaido de informe preceptivo de la
Direccion General de Calidad y Atencion al Ciudadan

1.- SIMPLIFICACION PROCEDIMENTAL.:
5.1.1 Presentacion de solicitudes y documentacion:

La propuesta de Ordenanza recoge en su artical@dligacion de las personas
juridicas y las recogidas en el apartado 2 detwddil4 de la LPAC de presentar
solicitudes y documentacion de modo electrénicon €lto se da cumplimiento a la
LPAC y se facilita la comunicacion con la Admingtion municipal y se agiliza la
tramitacion de los expedientes administrativos.

5.1.2 Preferencia del régimen de comunicacion previo de declaracion
responsable sobre la autorizacion previa:

La redaccion del Proyecto de ordenanza se badgpenapio de simplificacion
de procedimientos a la hora de regular los procedims administrativos y las cargas
administrativas. En este sentido, en el Proyec&via al ciudadano la presentacion de
informacion adicional en varios procedimientos, téwado la presentaciéon de una
declaracién responsable.

En el articulo 30.d).ii. se regula la presentaaéndeclaracion responsable en
materia de autorizaciones de ocupacion de la Vdiga() en el que conste que no se
dispone de espacio en el recinto interior de la.obr

También se posibilita la presentacion de declara@Sponsable en los articulos
30.d).ii); 50.3).a) referido al servicio de estex@miento regulado eenting o leasing
en el 52.1.e); en el 52.1.1); en el 67.1.d) quaileedas solicitudes de reserva para el
estacionamiento de personas con movilidad redueitteditando la cercania al puesto
de trabajo; 91.d) relativo a la documentacién eeigla para solicitar la colocacion de
reservas para organismos publicos; en el 195.411900; 231.1.b); y 231.1.h).

Pese a que el articulo 2.d) de la Directiva 2008QE excluye de su ambito de
aplicacion a los servicios de transporte, la regalade la ordenanza ha realizado un
importante esfuerzo para simplificar los procedittos y la documentacion a presentar
por los ciudadanos en materia de autorizacionasiogladas con el transporte, siempre
gue ello no vaya en detrimento de la seguridadrdesporte y de los ciudadanos.
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5.1.2 Supresiéon de duplicidad de procedimientos o ed tramites
procedimentales:

En la redaccion de la ordenanza propuesta se hzadgauna revision de todos
los procedimientos, suprimiendo la presentaciédat®imentacion innecesaria o que ya
obrase en poder de la Administracion, sin perjuilganantener aquella en la que como
hemos expuesto anteriormente, sea necesario @xigitazones de seguridad o porque
el Ayuntamiento de Madrid no pueda tener accesachadinformacion, al menos
mientras se mantenga dicha imposibilidad, comodaicespecto de la documentacion
técnica de los vehiculos y los seguros en vigomnateria de transporte escolar y de
menores; Transporte Regular de Uso Especial; vielsicde movilidad personal,
transporte de mercancias peligrosas; transpomeud@nzas y los rodajes con drones o
animales.

5.1.3 Supresiéon de trdmites que no aporten elemesta@senciales para la
toma de decision de la Administracion o que supoag dilaciones innecesarias:

La regulacion propuesta en el Proyecto de ordend@zaovilidad ha tenido en
cuenta la eliminacién de todos los tramites queaportan valor en la toma de
decisiones. Los técnicos municipales y los orgah@stivos competentes en la gestion
de los distintos servicios municipales han reabizad esfuerzo para racionalizar los
procedimientos, eliminando aquellos documentos gaeconsidera que no son
esenciales, manteniendo la exigencia uUnicamenteaqiellos elementos que son
adecuados y proporcionados a la finalidad de ist@@blico que se en cada caso
persigue.

5.1.4 Medidas tendentes a agilizar tramites:

Ademas de la inclusion de las férmulas de declara@sponsable, que sin duda
alguna ayudan a agilizar los tramites exigidossadimdadanos en su relacion con el
Ayuntamiento de Madrid, podemos citar algunos ejemmoncretos que se han
utilizado en el Proyecto de Ordenanza de movilidastenible tendentes a agilizar
trdmites como es, por ejemplo, el reconocimienta pa realizaciébn de tramites por
medios electrénicos como la presentacion de fotiagrgue acrediten los vehiculos que
estan estacionados en una zona determinada queevabjeto de ocupacion, obligando
de esta forma al Ayuntamiento a abrir esta via ataunicacion con los solicitantes.
Asimismo el Proyecto recoge la obligacion de laarepmientos de disponer de medios
de pago electronicos e impone la obligacion al Agomento de utilizar medios
electrénicos para el la informacion en tiempo realos posibles usuarios de los
aparcamientos disuasorios, asi como para el cahtatumplimiento de los requisitos
exigidos para la aplicacion de régimen disuasorio.
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Otra medida incluida en el Proyecto de Ordenanzgidi a aclarar y agilizar la
tramitacion de las autorizaciones para el transpdetmercancias peligrosas, ha sido la
inclusion por vez primera en la ordenanza de lagabion del Ayuntamiento de aprobar
una resolucion anual que fije las limitaciones gales en cuanto a fechas, horarios e
itinerarios, ya que actualmente la Ordenanza vgestablece los horarios y dias,
impidiendo asi introducir la flexibilidad necesagae cada afio viene impuesto por el
calendario.

En el Proyecto de Ordenanza se han incluido dateddos tramites que, pese a
poder plantearse la posibilidad de realizarse dgopfse ha considerado necesario
requerirse al interesado, como es el caso de tquer solicitar las tarjetas de
estacionamiento tras haber solicitado la reservagpmcio, y cuya justificacion se
encuentra en el hecho de que una vez solicitadangedida una reserva privativa de
espacio, el titular de la reserva puede solicitar &dministracion el nimero de tarjetas
de estacionamiento afectas a esa reserva que emnsiportuno, es decir, en una
reserva por ejemplo de dos plazas para un hotelprimal no es que se concedan dos
tarjetas, sino las que nos soliciten en funciéfadetacion y gestion que los solicitantes
estimen oportuno. Aunque se trata de procedimiaefasionados, son en realidad dos
procedimientos diferentes.

2.- SIMPLIFICACION DOCUMENTAL:

Se han estudiado y racionalizado todos los prodedios que regulan la
obtencion de las diferentes autorizaciones recegatael Proyecto de ordenanza de
movilidad, exigiéndose Unicamente a los solicitaéepresentacion de aquellos datos
gue son estrictamente necesarios para la consaalelidin que se persigue.

Dicha circunstancia puede comprobarse, a titulejemplo, en las previsiones
realizadas en el Proyecto de Ordenanza en virtuthsleuales la Administracion se
compromete a comprobar de oficio los datos neaesgrara que los solicitantes de
autorizaciones de estacionamiento regulado o deaszate aparcamiento vecinal
respectivamente renueven sus autorizaciones. Tambdiépone el Proyecto la
comprobacion de oficio del cumplimiento de las doiothes de residente para obtener
la autorizacion.

En la misma linea el Proyecto establece, para tenolbn de las tarjetas para
personas con movilidad reducida, la posibilidad qie el solicitante autorice al
Ayuntamiento la consulta de los datos obrantesaebake de datos titularidad de la
Comunidad de Madrid respecto de los baremos delidedj posibilitando asi que los
solicitantes no tengan que aportar documentos gedgm obtenerse consultando bases
de datos de las distintas Administraciones Pubbkcdéie las que es posible la consulta.
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Asimismo el Proyecto de Ordenanza también promyduaeilita el intercambio
de informacion entre Administraciones Publicas ancbnsulta de los baremos de
movilidad reducida a través de la plataforma dermediacion de datos del Estado para
la obtencion de la tarjeta de estacionamiento ptar @olectivo, asi como a través de la
comunicacion de notificaciones mediante la diret@@ectronica vial del Estado tal y
como recoge el Proyecto.

Con la misma finalidad de simplificar los tramitgeda documentacion a los
ciudadanos el Proyecto permite a los ciudadangsoabilidad de que autoricen al
Ayuntamiento de Madrid la consulta de datos parasddicitud de abonos de
aparcamientos.

En aquellos permisos en los que no priman razoaegguridad, no se exige la
presentacion de documentos originales o copias aisagas, como sucede a titulo de
ejemplo respecto de la posibilidad de aportar fopcee del libro de familia para la
obtencion de la autorizacion de estacionamientceleservicio de estacionamiento
regulado.

En aquellos procedimientos en los que resulta aeiceacceder a los datos del
padrén, se ha incluido la posibilidad de los stdities de autorizar al Ayuntamiento la
consulta de sus datos, como sucede en la reguleciorateria de aparcamientos.

Cabe realizar una matizacion respecto a la exigedei aportacion por los
solicitantes de ocupaciones por obras de la lieetheiobra, exigida por el Proyecto por
cuanto, al tratarse permisos que exigen conceeears@ plazo muy corto de tiempo, en
algunos casos de un dia para otro, se considera&g@aeisencia de una base informatica
sobre las licencias y ocupaciones concedidas que asible dicha consulta por todos
los servicios municipales implicados, es la formasnadecuada de agilizacion del
procedimiento pese a implicar la necesaria apdmaadr el solicitante. No obstante por
la Direccion General de Gestidon y Vigilancia deCliaculacion se esta trabajando con
IAM en el desarrollo de una herramienta informaf©&€UVI1) que haga posible la no
aportacion por los solicitantes esta informaciorapena tramitacion agil.

3.- TRAMITACION ELECTRONICA:

Al tratar el Proyecto de Ordenanza de abarcar upliamabanico de materias
relacionadas con la movilidad, se ha incluido denfotransversal en todo su contenido
la posibilidad de tramitacion electrénica, siendonscientes no obstante de las
dificultades de implementacion que en este momexigien como consecuencia de las
carencias informaticas de esta Administracion. Ekplica que en algunos casos se
haya optado por la utilizaciéon del condicional peeterirse a la posibilidad futura de
implementar la gestion electronica en las diferefdeetas que abarca la Ordenanza.
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La Ordenanza avanza en la necesaria Administraaigetronica que exige la
sociedad moderna, piensa en el futuro y deja esp@eira la innovacion tecnoldgica y
la intermediacion telematica con los ciudadanoscae a facilitar el acceso y la
prestacion de servicios publicos, pero desde lporesmbilidad de las posibilidades
reales de gestion. Por tanto el Proyecto reguybseslente anticipando y posibilitando al
mismo tiempo una mejor gestion, una simplificacaaministrativa, una reduccion de
cargas administrativas que se llevara a cabo kEsagnusible.

Asi por ejemplo el Proyecto, al referirse a laoamaciones de ocupacion de la
via publica, recoge la posibilidad de presentaatectronica de la solicitud y su
documentacién en el inicio del procedimiento. Tanbiecoge el Proyecto, para las
sefalizaciones de ocupaciones, la obligacion deiiee codigos QR u otras referencias
que permitan realizar comprobaciones electroni@dadautorizacion, asi como la
obligacion de comunicar electrénicamente la sedi@ilin de la ocupacion una vez
realizada.

En relacion con el servicio de estacionamiento leeljuse recoge expresamente
en el Proyecto que el Ayuntamiento de Madrid h&bidi paulatinamente
procedimientos electronicos y automatizados parititéa a la ciudadania la gestion de
los tramites relativos a sus autorizaciones.

En cuanto a las reservas rotacionales y no rotalgsrel Proyecto establece la
preferencia por la solicitud electronica, compldt@se los requerimientos de
tramitacion electronica de otros preceptos refari@dos distintos tipos de reservas que
se contemplan en la Ordenanza.

También se recoge la tramitacion electronica ermnaatle aparcamientos.

Finalmente debe mencionarse la regulacion tamhoétenida en los siguientes
articulos sobre: autorizaciones para vehiculos dossapara transportes especiales,
transporte de mercancias peligrosas; autorizaciaesmudanzas; permisos de
ocupacion de la via publica para la realizacionro@ajes; y, por ultimo, sobre
tramitacion de las tarjetas de estacionamiento personas con movilidad reducida.

VI. IMPACTO POR RAZON DE GENERO, EN LA INFANCIA,
ADOLESCENCIA'Y EN LA FAMILIA:

1. En lo relativo alimpacto de génerodebe destacarse la ausencia de datos
estadisticos oficiales cuantitativos y cualitatiyoesrtinentes sobre los efectos de la
aplicacion de la Ordenanza respecto a la igual@adothbres y mujeres, pese a que el
indice de feminidad de la poblacién de la ciudadvidelrid, que a 1 de enero de 2017
tenia 3.182.175 habitantes empadronados, es d& mi4eres por cada 100 hombres.
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1.1 No obstante se ha considerado los antecedéatestudios de impacto de
género en la movilidad relativos al transporte despnas en ambito de la ciudad de
Madrid, como la tesis doctoral de la Dra. D2. El&nachini, planificadora territorial,
titulada “Género y transporte: analisis de la nmidad del cuidado como punto de
partida para construir una base de conocimiento amaplia de los patrones e
movilidad. El caso de Madrid” (2015), en los quealsstaca la gran carga de trabajo de
las mujeres que compatibilizan el trabajo profesligrel del cuidado de los hijos.

Dicho estudio concluye la existencia de diferenemsmplicacion de hombres y
mujeres en las “tareas de cuidado” y la ineficaahsistema intermodal de transporte
publico colectivo para satisfacer la necesidadeslodejue denomina “la esfera
reproductiva” destacando que muchas personas, it@aj@nente mujeres aunque
también hombres, necesitan el uso del vehiculeagawara poder compatibilizar el
cuidado de la familia con su trabajo profesionabpe consideran que es la Unica forma
de cumplir los horarios impuestos tal y como yaogéan en 1993 los autores S.
Rosenbloom y E. Burns en su articulo “Gender Defiees in Commuter Travel in
Tucson: Implications for Travel Reduction Programsh Transportation Research
Record vol. 1404, paginas 82 a 90.

1.2. En otro trabajo de doctorado de 2007-200&der&. Dofia Cristina Valdés
Serrano, mas antiguo y por tanto menos actualizatits cambios que esta viviendo
nuestra sociedad, titulado “La movilidad en la Caidad de Madrid. ¢Una cuestion de
género?”, su autora concluia que:

- Las personas solteras usan mas el transporte@ibke mueven menos que
las personas casadas, que hacen mas desplazanteritms pie como en vehiculo
privado.

- Las mujeres usan mas el transporte publico cquadmbres, debido a la menor
disponibilidad de carnet de conducir y porque egahes con un solo vehiculo suele
emplearlo con mayor frecuencia el varén.

- Los estudios concluyen que las mujeres son nréshdes con los problemas
medioambientales y optan en mayor medida que ebl®mor el uso de medios de
transporte menos contaminantes y por el uso delsgmte publico colectivo,
prefiriendo el autobus por considerarlo un medis sg€guro que el metro.

- EI mismo estudio concluye que el principal mediaransporte de los hombres
en los desplazamientos laborales es el vehiculagi

1.3. Desde el punto de vista municipal se entigradesario que por los 6rganos
competentes comiencen a realizarse estudios y €lasugue permitan crear, analizar y
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estudiar indicadores sobre las condiciones, findkd, usos, tiempos, medios de
movilidad de las personas, que tengan en que cumntadad, género, situacion
econdémica entre otros, al objeto de poder evallampacto normativo que la

regulacion vigente en cada momento y las propuegasodificacion futuras puedan
tener en la dimensidn de género, en la igualdddsdeombres y las mujeres.

En este sentido la evaluacion de impacto de gésereeutra por cuanto se trata
de una norma técnica sobre movilidad urbana sddéergue, si bien no afecta
negativamente a la igualdad de género, tampocailcoye de forma substancia a la
mejora de las situaciones descritas sobre las lgaguatamiento de Madrid si puede
afectar positivamente en otras normas como lasrardgms fiscales.

2. De conformidad con lo previsto en el articulo 2Znquies de la Ley
Organica 1/1996, de 15 de enero, de protecciodigaridel menor, de modificacion
parcial del Codigo Civil y de la Ley de Enjuiciamie Civil, se informa que la
aprobacion del presente proyecto emfancia y adolescenciasupondra una mejora de
su seguridad al reconocerse a los menores de edaol gn colectivo especialmente
protegido obligando asimismo a incrementar la sdgdrvial en el entorno de los
colegios (articulo 9 del Proyecto).

El Proyecto de Ordenanza favorece especialmerds ménores de 12 afios, al
ser el unico colectivo al que se permite circulabeicleta por las aceras, pudiendo ir
acompafados de un adulto a pie o en bicicleta,seemue lo hagan respetando la
seguridad vial de resto de usuarios y a una veddcglie no supere los 10 kilometros
por hora (articulo 186.2 del Proyecto).

3. En cumplimiento de lo establecido en la disposi@adicional décima de la
Ley 40/2003, de 18 de noviembre, de proteccion a familias numerosas
incorporada por la disposicion final quinta de layl26/2015, de 28 de julio, de
modificacion del sistema de proteccion a la infanca la adolescencia, se informa que
la aprobacion de esta norma no tendria una ind@eticecta en la proteccion de la
familia numerosa por cuanto su objeto no esta \@acua ninguno de los beneficios de
accion protectora recogidos en el titulo Il deitada Ley 40/2003.

La Ordenanza recoge medidas para facilitar la tao@in de la vida familiar y
profesional de todas las familias, no especificamda las familias numerosas, como la
posibilidad de que se preste el servicio de guadsr los locales a pie de calle de los
aparcamientos disuasorios municipales (articulodE3Proyecto).

VII. IMPACTO EN MATERIA DE IGUALDAD DE OPORTUNIDADE S,

NO DISCRIMINACION Y ACCESIBILIDAD UNIVERSAL DE LAS
PERSONAS CON DISCAPACIDAD:
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1. El Proyecto de Ordenanza declara a los meneresla, a los mayores de 70
afos, a las personas dependientes y a las personamovilidad reducida como
colectivos de especial proteccion. A tal efect®edyecto ordena adoptar las medidas
de proteccion que resulten necesarias en cuandsefio viario, la sefializacion y el
control de la disciplina viaria en los espacios igsvpublicas que estos colectivos
utilicen en torno a guarderias, colegios, centemdyores, hospitales, centros de salud
y Otros servicios.

2. En relacién con las personas con movilidad reldu¢en adelante PMR) el
articulo 1 del Proyecto, al regular su “Objeto”atenonizacion de los distintos usos de
las vias y los espacios urbanos, establece |laasiibig de hacerlo de forma compatible
con la accesibilidad universal y los derechos dé’IR.

Al definir la normativa aplicable, el Proyecto semite expresamente a la
normativa especifica en materia de derechos depéasonas con discapacidad,
actualmente el Real Decreto Legislativo 1/2013 @leél@ noviembre, la Ley 8/1993, de
22 de junio, de promocion de la Accesibilidad y i®g@n de Barreras Arquitectonicas
y el Real Decreto 1056/2014, de 12 de diciembregpque se regulan las condiciones
basicas de emision y uso de la tarjeta de estaniento para personas con
discapacidad

Asimismo, el Proyecto reconoce a las PMR una eappteccion al regular en
el titulo décimo las tarjetas para estacionami®Mir en los términos regulados en la
regulacion estatal que transpone los acuerdosnattiemales ratificados por Espafia.
Con ello se sistematiza la vigente regulacion cuodte en distintos articulos
introducidos en sendas y se le otorga la relevane@esaria dedicandole un titulo
especifico.

Dicho titulo regula las condiciones de obtenciotadirjeta, sus condiciones de
uso, la tramitacion de la renovacion y emision dplidados asi como el régimen de
usos indebidos. Este ultimo apartado constituyeelleo de la proteccion de los
derechos y la garantia de accesibilidad y movilidied estas personas porque es
precisamente el uso indebido e incivico por deteanos ciudadanos lo que perjudica la
eficacia practica de sus derechos. Con el réginaacienador previsto en el titulo
undécimo se pretende evitar los usos indebidos.

Asimismo, la Ordenanza recoge en el titulo cuartedidas para proteger
especialmente a las PMR. Asi, el Proyecto recogeoldhdgacion de que los
aparcamientos municipales dispongan de plazasiaebpente reservadas para las PMR
en los aparcamientos rotacionales tanto de titlddrpublica como privada, al tiempo
que les reconoce una prioridad en el acceso aldaagpmunicipales de aparcamiento
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para residentes, tanto en régimen de cesion deosm en régimen de abono de media
y larga duracion.

El Proyecto de Ordenanza recoge el destino exdudivlas plazas especiales
para su uso por PMR, al tiempo que garantiza sipliomento mediante la exigencia al
gestor del aparcamiento de garantizar el respa@waguardia de los derechos de las
PMR vy la obligacion de denuncia ante la Policia Mipal las infracciones de
estacionamiento irregular por quienes no cumplarréquisitos exigidos. Por ultimo el
Proyecto impone que los puntos de recarga eléguesse instalen en plazas especiales
cumplan los requisitos de accesibilidad.

VIIl. DESCRIPCION DE LA TRAMITACION Y CONSULT AS:
1. Consulta publica previa:

La elaboracion de una nueva Ordenanza de Movilidadcsometida a consulta
publica previa durante un plazo de 30 dias nasnaediante Acuerdo de la Junta de
Gobierno de 9 de febrero de 2017 (BOAM de 13 desfelf” dando cumplimiento a lo
previsto en el articulo 99.b) de la Ley 2/2011 Adde marzo, de Economia Sostenible
en relacion con los articulos 129.5 y 133 de la CRAlas Directrices sobre consulta
publica previa en el procedimiento de elaboraciéitad normas municipales aprobadas
mediante Acuerdo de la Junta de Gobierno de 2 b de 2016.

La Ordenanza se sometié a consulta publica deeXfeltero al 15 de marzo de
2017. Los ciudadanos pudieron expresar su opinidraxges del portal municipal
www.decidemadrid.&€8 sobre la base de la Memoria municipal de febrer®@16*
gue identificaba los problemas de movilidad y sabikdad medioambiental de la
ciudad, la necesidad y oportunidad de su aprobatiénobjetivos de la norma vy las
posibles soluciones alternativas regulatorias y ragulatorias. El dialogo y la
participacion de los ciudadanos se articul6 enatarsiete preguntas.

Segun constata en el Informe de la Oficina devaoidn Social de la Direccion
General de Participacién Ciudadana, del Area ddeBub de Participacion Ciudadana,
Transparencia y Gobierno Abiefdparticiparon 1.636 personas que formularon 836

22 https://decide.madrid.es/docs/procesos/acuerdo lioedi 13022017.pdf

28 puede consultarse todo el proceso en el portaicipah
https://decide.madrid.es/proceso/nueva-ordenanzaliday

4 https://decide.madrid.es/docs/procesos/consultdicaubrdenanza_movilidad 30012017.pdf

% https://decide.madrid.es/docs/procesos/resultadsutia_nueva_ordenanza_de_movilidad.pdf
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comentarios (la diferencia se explica porque algymarticipantes valoraron opiniones
previas). Quienes participaron se mostraron a fdeor

1°) Que la ciudad se dote de una nueva Ordenarezdge fa la posibilidad de
dejar inalterada y reformar el texto vigente.

2°) Priorizar el transporte publico colectivo sobterivado mediante medidas
como: la instalacion de estacionamientos de bieislgratuitos junto a las estaciones de
metro y cercanias para favorecer el transporteimmdial, autobuses lanzadera para
empresas abiertos a cualquier usuario interesacgs@&mnuta; la mejora del transporte
publico y la accesibilidad del metro.

3% En materia de seguridad vial, que el uso deatasas se limitara a los
peatones, relegando las bicicletas, motos y autdesoa la calzada. Asimismo
manifestaron la necesidad de mejorar la educadcadmle® los conductores.

4°) En materia de estacionamiento: extender el &SER 24 horas todos los dias
de la semana; ampliar las condiciones de estacien&mnen plazas azules por los
residentes y destinar la recaudacion del SER arardp movilidad; la construccion de
aparcamientos disuasorios conectados con un tmdespublico que mejore su
frecuencia y ofrezca descuentos en los abonos ralessu

590 Que la Administracion potencie la movilidad toeal y ciclista,
proponiendo: ensanchando las aceras; habilitandidesaredes viarias interconectadas
y estacionamientos para bicicletas; y atemperaadwelocidad de circulacion en
determinadas vias para incrementar la seguridéasdzclistas.

6°) Que la Administracion promueva el uso de vdbfpoco contaminantes y
la instalacion de puntos de recarga de energigsidémen aparcamientos publicos,
garajes privados de hogares y empresas; y quexadds, transportistas, empresas de
alquiler de coches y vehiculos municipales empéergias limpias.

7°) Que los aparatos de movilidad personal circplanla calzada en un carril
seguro y que se proteja especialmente al peatolosdatropellos de los patinetes
eléctricos.

2. Tramite de audiencia previa:
Sin perjuicio de la consulta publica previa y ajetd de ofrecer la mayor y
mejor participacion ciudadana en la definicion aesituacion real, los problemas y las

oportunidades de mejora normativa de una Ordend@zan relevancia para la vida de
todos los ciudadanos y el desarrollo de buena petéa actividad econdmica se
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llevaron a cabo por la Direccién general de Gesyidfigilancia de la Circulacion, al
amparo de lo previsto en el apartado 2 del artit@® de la LPAC, 17 reuniones con
asociaciones de ciudadanos, grupos de interésay Attministraciones Publicas (AGE,
Administracion de la Comunidad de Madrid y otrosuAtamientos) conforme al
siguiente calendario:

DIAY
HORA MATERIAS TRATADAS
REUNION

Jueves 16 | Bicicletay otros S.G. De Regimen Juridico Y Autorizaciones
de marzo vehiculos (artefactos

12 h. tipo Segway, bicibirra,
etc.)

Dpto Vigilancia De La Circulacién

Policia Municipal

Inspeccién Coordinacion Ser Centralizada; Policia Municipal
Dpto Asuntos Urbanisticos; A.G. Coordinacion Territorial Y Asociaciones
Asociacion Madridpatina

Segwaytrip, S|

@Deteibols Activista Ciclista Urbano

Asociacion De Marcas Y Bicicletas De Espafia Y Mesa Espanola De La Bicicleta
En Bici Por Madrid

Asesor A.G. Medio Ambiente Y Movilidad
Ecomovilidad.Net

Emt Jefe De Servicio Bicimad

Emt Director De Movilidad Emt

S.G. Gestion Movilidad

Area De Turismo Madrid Destino

S.G. Gestion Multas De Circulacién

S.G. Planificacion Movilidad Sostenible

S.G. Gestion De La Movilidad

Manager Ensegway Madrid

Director Segwayfun - Asociacion Del Segway

Dpto Planificacion (Ayto. Madrid)

Jefa Unidad Movilidad (Ayto. Madrid)

S.G. Planificacién Movilidad Sostenible

Martes 21 | Limites a la circulacion S.G. De Regimen Juridico Y Autorizaciones

de marzo (temp,o.rales o S.G. Agentes De Movilidad
12h. especificos, zonas

peatonales, APR, zbe,
etc.)

S.G. Gestion Multas De Circulacién

Aseval-Madrid (Alquiler De Vehiculos)

Fenteval

Fenteval Aseval

Aetram

Ata

Atrascom

Comité Madrilefo Transporte Por Carretera

Uno

Fenadismer Madrid (Ttas)

S.G. Regulacion De La Circulacién Y Servicio Del Taxi
Federacién Profesional Del Taxi

Federacién Profesional Del Taxi De Madrid

AM.T. Presidente

Policia Municipal

Departamento Juridico Contrato Integral Movilidad
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Distrito De Retiro

Dep. Instrucciéon Multas De Circulacion

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Presidente Confebus

Miércoles
22 de
marzo
12h.

Autorizaciones de
circulacién (transporte
de mercancias,
vehiculos especiales y
transporte especial,
mercancias peligrosas,
TRUE, transporte
escolar y de menores,
E.O,S.OM,..)

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
S.G. Agentes De Movilidad

S.G. Implantacién De Movilidad Y Transportes

Uno

Director - Atradice

Fenadismer Madrid (Ttas)

Ata- Comité Madrilefio

Ata

Comité Madrilefo Transporte Por Carretera

Aetram

Aetram

Samur - Proteccion Civil - Adjunto A Departamento
M-30 Director Gerente

Inspector Jefe - Cuerpo De Bomberos

Policia Municipal

Dep. Juridico - S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
S.G. De Regimen Juridico Y Autorizaciones

Jueves 23
de marzo
12 h.

Paradas y
estacionamientos

Dep. Regimen Juridico Del Contrato Integral De Movilidad
AM.T. Presidente

A.M.T. Vicepresidente

Junta Distrito Chamartin

Dep. Técnico Del Taxi

Fptm - Secretario

Fptm - Tesorero

Policia Municipal

Dep. Juridico - S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
S.G. Agentes De Movilidad

A.S.C.O.N. Gremial

Ministerio Asuntos Exteriores

Ministerio Asuntos Exteriores

Asoc. Gremial Del Taxi

S.G. De Regimen Juridico Y Autorizaciones

Martes 28
de marzo
12 h.

Carga y Descarga:
AECOC (Asociacién
multisectorial de
fabricantes y
distribuidores)

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
Adjunto Dep. Planificacion

Ocem-Femet

Femet - Fedem

Atradice

Mercadona

Mercadona

Aecol

Colegio Oficial Farmacéuticos De Madrid
Colegio Oficial Agentes Comerciales Madrid
Distrito Moncloa - Aravaca

Cermi Comunidad De Madrid

Comité Madrilefo Transporte Por Carretera
Comité Madrilefo Transporte Por Carretera
Comité Madrileno Transporte Por Carretera
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Comité Madrilefo Transporte Por Carretera
Jefa Operaciones Amazon

Directora Relaciones Institucionales Amazon
Primark

Primark

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Asesor Juridico Fenandisher

Ocem

Mercadona

Uno (Logistica Y Transporte)

Aetram

Ata (Asociacion Transportistas Autonomos)
D.G. Sostenibilidad Y Control Ambiental
D.G. Sostenibilidad Y Control Ambiental
Asociacion Comerciantes De Lavapiés
Asociacion Comerciantes De Lavapiés

D,.G. Comercio Y Emprendimiento

Policia Municipal

Policia Municipal

S.G. Planificacion Movilidad Sostenible

Miércoles | Reservas, sefalizacion S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
29 de y ocupaciones (obras,

marzo 12 mudanzas, rodajes,
h. vehiculos para
prestacion de
servicios, campanas Femet - Ocem

sociales...) Ocem

Comite Madrilefio Transporte Por Carretera
Ata

Cermi Madrid

Cermi Madrid

Adjunto Dep. Planificacion

Division Inspeccion Ocupaciones S.G. Agentes De Movilidad
Oficina De Actos En Via Publica
Fedem-Fedemt Fedemac

Famma

Apcp

Apcp

Appa

Appa

Aetram

Aetram

Servicios Técnicos - Dto. Chamartin

Policia Municipal

Division Inspeccién Ocupaciones S.G. Agentes De Movilidad
Ocupacién En Via Publica - S.G. Agentes De Movilidad

Jueves 30 | TPMR S,G, Agentes De Movilidad

de marzo Dep. Juridico S.ER.

12h. Madrid Salud

Once

Cermi Madrid

D.G. Personas Mayores

D.G. Atencidn Personal Discapacidad -Cam
D.G. Politicas Apoyo Discapacidad

Sg. Normativa - Dto..Retiro

D.G. Planificacion Movilidad - Ag.D.U.S.
Policia Municipal
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S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
Asesor Técnico Dir. Gral. Gestion Y Vigilancia de la Circulacion

Martes 4
de abril
12h.

Taxi

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

Asesor Técnico Dir. Gral. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Aedive - Director Técnico

Servicio Aeroportuarios- Aeropuerto Madrid
Servicio Aeroportuarios- Aeropuerto Madrid
Gasnam

Anfac

Adif

Adif

Mineco

Departamento De Planificacion .A.G. D.U.S.
Federacién Profesional Del Taxi

Federacién Profesional Del Taxi De Madrid

Amt - Presidente

Amt - Vicepresidente

Agiem - Comunidad De Madrid

Policia Municipal

Policia Municipal

Asociacion Gremial Del Taxi

Asociacion Gremial Del Taxi De Madrid

S.G. Regulacion De La Circulacién Y Servicio Del Taxi
Dep. Vigilancia De La Circulacion -S.G. Agentes De Movilidad

Miércoles
5 de abril
12 h.

Inmovilizacion y
retirada de vehiculos
(podriamos desarrollar
un poco vehiculos
abandonados y
traslado a centro de
tratamiento)

Asesor Técnico Dir. Gral. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Consejero Técnico S.G. Gestion Multas De Circulacion

Adjunto A Dep. Vigilancia De La Circulacion S.G. Agentes De Movilidad
Jefe Adjunto U.E.T. Policia Municipal

Jefe Division Servicio Grua Municipal

Direccion Servicios De Movilidad E.M.T.

Jefa Departamemento Juridico - S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion

Secretario General Tecnico A.G. Medio Ambiente Y Movilidad

Jueves 6
de abril
12h.

Aparcamientos

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

D.G. Planeamiento A.E. D.U.S.

S.G. Aparcamientos - Jefe Dep.Tecnico

Administrador Par

Direccion Servicios Movilidad Emt

Sempar S.L. (Administrador Par)

A.G. Coordinacion Territorial Y Asociaciones

Asesga - Interparking

Asesga - Vicepresidenta

Asesga - Saga

Asesga - Saga

S.G. Aparcamientos - Jefa Dep.Estudios, Analisis Y Licitaciones
S.G. Aparcamientos - Jefa Dep. Gestion Adtva.

S.G. Aparcamientos - Jefa Servicio Gestion Y Regimen Juridico
S.G. Aparcamientos

D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion

Asesor Técnico Dir. Gral. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
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Martes 11
abril 12h.

Régimen sancionador

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

Consejera Tecnica - Secretaria General Tecnica

S.G. Gestion Multas De Circulacion

Dep. Instruccion - S.G. Gestion Multas De Circulacion

Policia Municipal

Dep. Vigilancia De La Circulacion - S.G. Agentes De Movilidad
Asesor Técnico D.G. Gestion y Vigilancia de la Circulacion
D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion

Martes 18
de abril

Motocicletas y
ciclomotores

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

S.G. Aparcamientos

Unidad Técnica S.G Gestion Movilidad

S.G. Implantacién De La Movilidad A.G.D.U.S.

S.G. Implantacién De La Movilidad A.G.D.U.S.

Director Departamento Seguridad Vial- Asociacion Mutua Motera
Presidente Asociacion Mutua Motera

Rble. Movilidad Segura Y Medio Ambiente - Anesdor

Pmsv

Asociacion Muévete Por Madrid En Moto

Presidente - Asociacion Muévete Por Madrid En Moto

Consejero Técnico - S.G. Gestion Multas Circulacion

S.G. Gestion Multas De Circulacion

Dep. Vigilancia De La Circulacion - S.G. Agentes De Movilidad
Emt- Aparcamientos

Dep. Asuntos Urbanisticos . A.G. Coordinacion Y Colaboracién Publico Social.

Miércoles
19 de abril
12h.

Cuestiones tributarias
afectadas por la
OOMM

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulaciéon
S.G. Gestion Y Planificacion De Tesoreria

Dir. Servicios De Movilidad Emt

Atm

Atm

Dep. Vigilancia De La Circulacion - S.G. Agentes De Movilidad
S.G. Gestion Multas De Circulacion

Jueves 20
de abril 12
h.

Movilidad Peatonal

Asesor A.G. Medio Ambiente Y Movilidad

En Bici Por Madrid

Apie

Asesor Madrid-Salud

Dep Paisaje Urbano - A.G.Cultura

Asociacion Segway De Madrid

Asociacion Segway De Madrid

Dep. Asuntos Urbanisticos -A.G. Coordinacion Territorial
Unidad Técnica De Movilidad

S.G. Planificacién Movilidad . A.G .Desarrollo Urbano Sostenible
Dep. Vigilancia De La Circulacion - S.G. Agentes De Movilidad
S.G. Regulacion De La Circulacién Y Servicio Del Taxi

D.G. Espacio Publico, Obras E Infraesctruras - A.G. Desarrollo Urbano Sostenible

[y

Martes 25
de abril
12h.

Multas

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulaciéon
Dir. Asesoria Juridica Cea

Dep. Recursos - S.G. Gestion Multas Circulacion

Consejero Técnico S.G Gestion Multas Circulacion

Dep. Instruccion - S.G. Gestion Multas Circulacion
Asistencia Juridica Race

Jefa Departamento S.G. Sistemas Corporativos lam
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S.G. Agentes De Movilidad

Servicios Movilidad Emt

Responsable Dep. Legal Gesthispania
Abogado Dep. Legal Gesthispania

Cermi Madrid

Asociacion Espanola Renting De Vehiculos
Ute Devas - S.E.R.

Gerente Ute Msm - S.E.R. - Aparcamientos
S.G. De Lo Contencioso - Asesoria Juridica
S.G. Gestion Multas Circulacién

Director General Asesoria Juridica
Director General Gestion Y Vigilancia De La Circulacién

Miércoles | Seguridad Vial S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
26 de abril

12h S.G. Regulacion De La Circulacidon Y Del Servicio Del Taxi

Stop Accidentes

Jefe De Prensa - Dir. Seguridad Vial Race

Asesor Técnico D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
S.G. Agentes De Movilidad

Madrid Calle 30

S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones

Jefa Dep. Autorizaciones S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
Oficial 2° Jefatura Policia Local Ayto Alcobendas

Coordinacién con Director Movilidad Urbana - Ayto San Sebastian De Los Reyes

5 de mayo | otras Ayto San Sebastian De Los Reyes

de 2017 administraciones Técnico De Movilidad - Auto De Torrelodones

Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion

3. Reuniones técnicas municipales:

A efectos de organizar y coordinar los trabajosvipee preparatorios se ha
reunido un grupo de trabajo municipal, constituido marzo de 2017 bajo la
coordinacién de la Direccion General de Gestiongil&hcia de la Circulacion, con los
titulares de Centros Directivos de diversas AreasGabierno: Medio Ambiente y
Movilidad; Salud, seguridad y Emergencias; Deshridtbano Sostenible; Economia y
Hacienda; Coordinacion Territorial y Asociaciondsjuidad, Derechos Sociales y
Empleo; Participacion Ciudadana, Transparencia yi€pno Abierto. También
participaron empresas publicas municipales de aaitegro municipal como la
Empresa Municipal de Transportes, S.A. (EMT) yhapeesa de capital mixto Madrid
Calle 30.

De forma complementaria a las reuniones de loscidres Generales se
llevaron a cabo, entre el 30 de mayo y el 10 delwetde 2017, bajo la coordinacion de
la Direccién General de Gestion y Vigilancia deQaculacion 14 reuniones de los
técnicos municipales especialistas en las distmtsrias reguladas en la Ordenanza de
Movilidad con el siguiente calendario en el quesgecifica los temas debatidos:
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MARTE LIBRO PR|M,ERO3 S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
S 30 CIRCULACION Y Jefa Unidad Dep. Sostenibilidad y Movilidad- AG. D.U.S.
MAYO APARCAM.lE.NTO S.G. Implantacién De La Movilidad A.G.D.U.S.
9 Titulo Preliminar:
HORAS. | Competenciay Jefa Dep. Regimen Juridico CIM- D.G. Sostenibilidad
ambito de aplicacion. Consejera Técnica S.G.T. A.G.Medio Ambiente y Movilidad
Titulo I: Normas Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Generales de transito EMT Madrid
Y seguridat;l Via‘l' Policia Municipal
Cap. 1 lelgaC|ones D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
de los titulares de o . o . .
vehiculos y Normas S.G. Regulacion De La Circulacién Y Servicio Del Taxi
generales de
conductores y
usuarios de la via.
Cap. 2 Accidentes y
dafios.
Cap. 3 Regulaciény
control (personal
automatizado).
MARTE LIBRO IV: S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
56 DJSGPLINA Vl_ARIA D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
JUNIO 9 | Titulo XI: Medidas Consejera Técnica 5.G.T. A.G. Medio Ambiente y Movilidad
horas. provisionales y
sanciones. Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
Cap. 1 Jefa Gabinete A.G. Medio Ambiente y Movilidad
Responsabilidades. S.G. Regulacién De La Circulacion Y Servicio Del Taxi
Cap. 2 Medios de S.G. Agentes De Movilidad
prueba y aVi‘so' Policia Municipal
Cap. 3 Sanciones EMT Dir. Ser. Movilidad (Gruas)
leves.
Cap. 4 Inmovilizacién. EMT Sace
Cap. 5 Retirada, Consejero Técnico S.G Gestion Multas Circulacion
depésito y Dep. Instruccién S.G. Gestion Multas Circulacién
tratamiento residual Dep. Recursos - S.G. Gestion Multas Circulacién
de vehiculos. S.G. Gestion Multas Circulacién
Madrid Calle 30
EMT Secretaria General
EMT Secretaria General
MARTE LIBRO II: MODOS DE S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
513 TRANSPORTE Y 5.G. Agentes De Movilidad
JUNIO 9 V!EHICULOS ) EMT Madrid
horas Titulo VII: Vehiculos.
Cap. 4 Vehiculos de Madrid Calle 30
Movilidad Personal EMT Dir. Ser. Movilidad (Gruas)
(VMP). D.G. Sostenibilidad y Control Ambiental
Cap. 5 Vehiculos SGT- A.G., Medio Ambiente y Movilidad
pesados. . EMT Secretaria General
Cap. 6 Animales. Jefa Unidad Dep. Sostenibilidad y Movilidad- AG. D.U.S.
Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
Madrid Calle 30
D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
MARTE | TIT IV Aparcamientos S.G. Agentes De Movilidad
520 Capitulo ,1' D.G. Estrategia Regeneracion Urbana - A.G. D.U.S
JUNIO 9 | Aparcamientos .
horas municipales de uso Madrid Calle 30

publico

Jefa Unid. Técnica A.G. Coordinac. Territ.y Colabora.P.Soc

65




Area de Gobierno de
Medio Am biente y Movilidad

Capitulo 2.
Aparcamientos
municipales
disuasorios

Capitulo 3.
Aparcamientos de uso
publico de titularidad
privada.

'MADRID

Dep. Gestion Administrativa.-S.G. Aparcamientos

Jefe Unidad Tecnic. - S.G. Aparcamientos

EMT Secretaria General

EMT Aparcamientos

Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
EMT Secretaria General

MARTE T”: I .Ord‘e:nacic')n y S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
527 Sen:illlzauon . D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
JUNIO 9 Capl’tulo L Ye|OCIdad Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
horas Capitulo 2. Areas de - o
calmado de trafico S.G. Implantacién De La Movilidad A.G.D.U.S.
Capitulo 6. Madrid Calle 30
Sefalizacion Dep. Cambio Climatico - D.G. Sostenibilidad y Control
Policia Municipal
Policia Municipal
Unid. Técnica A.G. Coordinac. Territ.y Colabora.P.Soc
S.G.T. A.,G. Medio Ambiente y Movilidad
EMT Secretaria General
Madrid Calle 30- Responsable Explotacion
MARTE TIT Il Ordenacién y S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
S4 Sefalizacion Madrid Calle 30
JULIO® Capltulo.4. Madrid Calle 30- Responsable Explotacion
horas. Ordenaciones » o
temporales o Policia Municipal
provisionales (incluye Policia Municipal
ocupaciones y S.G. Sostenibilidad
medidas S.G. Planificacién de la Movilidad Sostenible- A.G. D.U.S.
extraordinarias por Jefa Unid. Técnica A.G. Coordinac. Territ.y Colabora.P.Soc
Cf"d‘;d del Aire, entre EMT Dir. Ser. Movilidad (Gruas)
garSfStL.JIo 5 Otras U.Tec.C.l .Movilidad - S.G, Gestion Movilidad
limitaciones de Dep.Reg. Econémico C.I.-S.G. Gestion Movilidad
caracter permanente S.G. Agentes De Movilidad
(Area Central Cero Dep. Planificacién -S.G. Implantacion Movilidad A.G.DUS
Emis.io.nes, cierre Consejera Técnica S.G.T. A.G. Medio Ambiente y Movilidad
gomlnlcal Paseo del EMT Secretaria General
r.adf), zonas de Jefa Dep. Regimen Juridico CIM- D.G. Sostenibilidad
prioridad peatonal
con convivencia, en Asesor Técnico D.G. de Gestion y Vigilancia de la Circulacion
su caso, con el
transporte publico,
etc...).
Area Central Cero
Emisiones: permitidos
dos accesos anuales, a
partir del tercero
denuncia y sancion.
MARTE LIBRO IIl: MODOS DE
S11 TRANSPORTE Y
JULIO 9 | VEHICULOS
horas. Titulo VI: Transporte

publico colectivo.
Cap.1
Consideraciones
generales.
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Cap. 2 Lared de
transporte publico de
superficie.

Cap. 3 Las paradas del
transporte publico
colectivo.

Cap. 4 Proteccion del
sistema de transporte
publico

'MADRID

8 MARTE [ Titulo V Peatones S.G. Regimen Juridico Y Autorizaciones
jc" 1_8 Uso de‘aceras 4 Dep. Vigilanc. Circulacién- S.G. Agentes de Movilidad
ﬁ;’;z _er’iicipé;%”ﬁEPMR Jefa Unidad Dep. Sostenibilidad y Movilidad- AG. D.U.S.
D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacion
S.G. Regulacion De La Circulacién Y Servicio Del Taxi
EMT Secretaria General
EMT Secretaria General
9 MARTE | LIBROIII: S.G. Agentes De Movilidad
525 TRANSPORTE Y Asesor Técnico - D.G. Gestion Y Vigilancia De La Circulacién
ﬂ\gll‘-e:soh? '?l-trlﬁooflﬁlETJ\QoCtlzloe?as U.Tec.C.l .Movilidad - S.G, Gestion Movilidad
vias para la
prestacion de
servicios personales.
Cap. 1 Servicios
Publicos.
Cap. 2 Autobuses
urbanos y servicios
regulares.
Cap. 3 Servicios
discrecionales de
autobus.
Cap. 4 Automoviles
de turismo con
conductor (VTC).
Cap. 5 Vehiculo
compartido.
10 MARTE | LIBRO Il: MODOS DE
S5 TRANSPORTE Y
SEPTIE VEHICULOS
MBRE 9 | Titulo VII: Vehiculos.
horas Cap. 1 Normas
especiales sobre
vehiculos a motor.
Cap. 2 Motocicletas y
ciclomotores.
Cap. 3 Bicicletas y
otros ciclos.
11 MARTE Disposiciones
S12 adicional, primera,
SEPTIE segunda y tercera
MBRE 9 | Cap. 3 El Servicio de
horas Estacionamiento

Regulado.
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Cap. 4 Regulacién de
estacionamiento fuera
del &mbito territorial
de la calle 30.

12

MARTE | LIBRO Il

S19 TRANSPORTE Y
SEPTIE OTROS SERVICIOS
MBRE 9 | Titulo IX: Uso de las
horas vias para la
prestacion de
servicios materiales.
Cap. 1 Transito y
distribucién de
mercancias.

Cap. 2 Cargay
Descarga.

Cap. 3 Distribucién
domiciliaria de
mercancias.

Cap. 4 Transito y
distribucién de
mercancias peligrosas.
Cap. 5 Mudanzas.
Cap. 6. Rodajes.

13

MARTE | LIBRO PRIMERO:
$26 CIRCULACION Y
SEPTIE APARCAMIENTO
MBRE 9 | Titulo ll: Ordenacién
horas y sefalizacion.

Cap. 3 Carriles
reservados.

17

MARTE | LIBRO PRIMERO:

S3 CIRCULACION Y
OCTUB | APARCAMIENTO
RE9 Titulo Ill: Paradas y
horas estacionamientos.
Cap. 1 Paradas.

Cap. 2
Estacionamiento en la
via publica.

Cap. 5 Reservas.

Una vez finalizadas estas reuniones técnicas gé decabo, entre octubre de
2017 y enero de 2018, la redaccion del Proyectéad®rdenanza por tres juristas
municipales, con la colaboracion de los técnicomionpales especialistas en las
distintas materias.

4. Presentacion publica de las lineas basicas debfecto de Ordenanza de
Movilidad Sostenible:

Las lineas basicas del Proyecto de nueva Orderdmadovilidad Sostenible
fueron presentadas publicamente en el acto celelwlaél de febrero de 2018 ante los
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medios de comunicacion, los grupos politicos mpaieis y representantes de todas las
asociaciones, colectivos y grupos especialmenttaafes.

Estas mismas lineas béasicas fueron expuestas poelegada del Area de
Gobierno de Medio Ambiente y Movilidad a todos tgapos politicos municipales en
la sesion ordinaria de la Comision Permanente ddicMAmbiente y Movilidad del
pleno Municipal celebrada el 21 de febrero de 20h®&diante Comparecencia n°
2018/8000241.

5. Sometimiento a informe de las Areas de Gobiernolos Distritos:

Mediante NSI de 14 de febrero de 2018 el Directenésal de Gestion y
Vigilancia de la Circulacion remite el Proyecto @edenanza y solicita al Secretario
general Técnico de Medio Ambiente y Movilidad elicio de la tramitacion
administrativa que, a su vez, remite ese mismoetlieexto a todas las Secretarias
Generales Técnicas para que dentro de plazo deid® hhbiles formulen las
observaciones que consideren oportunas y las mewoia fecha limite 28 de febrero de
2018.

Finalizado el plazo concedido al efecto se harbidgien la Secretaria General
Técnica de Medio Ambiente y Movilidad los siguienteformes de observaciones:
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'MADRID

OBSERVACIONES DE LAS AREAS DE GOBIERNO
Febrero — Marzo de 2018

COORDINADOR GENERAL DE LA
ALCALDIA

No han formulado

GERENTE DE LA CIUDAD

DG de Organizacion, Régimen Juridico y Formacion

DG de Relaciones Laborales (contestan que no tienen
observaciones)

Gerencia Organismo Autonomo de Informatica del
Ayuntamiento de Madrid (IAM)

AG PORTAVOZ, COORDINACION DE
JUNTA DE GOBIERNO Y RELACIONES
CON EL PLENO (SGT)

No han formulado

AG COORDIN'ACION TERRITORIAL Y
COOPERACION PUBLICO-SOCIAL

Distrito de Villaverde

Distrito de Chamartin
Distrito de Moncloa-Aravaca (contestan que no tiene
observaciones)

AG PARTICIPACION CIUDADANA,
TRANSPARENCIA'Y GOBIERNO
ABIERTO

DG de Participacion Ciudadana

DG de Transparencia y Atencion Ciudadana

A.G. ECONOMIA Y HACIENDA

DG de Economia y Sector Publico

DG de Patrimonio

SGT (cuestiones de técnica normativa y caractendtr
Agencia Tributaria

A.G. DESARROLLO URBANO
SOSTENIBLE

DG Planificacion Estratégica

DG Control de la Edificacion

DG Espacio Publico, Obras e Infraestructuras (8eG.
Implantacion de Movilidad y Transportes)

DG Espacio Publico, Obras e Infraestructuras (SG de
conservacion de vias publicas e infraestructurbiqas)

SG Arquitectura del Espacio Publico

DG Planeamiento y Gestion Urbanistica (contestanngutienen
observaciones)

A.G. DE CULTURA Y DEPORTES

Dpto. Juridico (contestan que no tienen observasipn

A.G. SALUD, SEGURIDAD Y
EMERGENCIAS

DG de Policia Municipal

Secretaria General Técnica

Instituto Municipal de Consumo
Gerencia de Madrid Salud

A.G. EQUIDAD, DERECHOS SOCIALES
Y EMPLEO

DG de Personas Mayores y Servicios Sociales
Secretaria General Técnica (Servicio de Régimddida)

A.G. DE POLITICAS DE GENERO Y
DIVERSIDAD

No han formulado
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DG de Sostenibilidad y Control Ambiental
DG de Servicios de Limpieza y Residuos
DG de Gestion del Agua y Zonas Verdes

A.G MEDIO AMBIENTE Y MOVILIDAD
Empresa Municipal de Transportes (E.M.T.)

6. Sometimiento a un nuevo tramite de participacioriudadana a través del
portal web municipal:

Al objeto de fomentar y posibilitar la participagi@iudadana en una norma
relevante para el desenvolvimiento de sus vidag yperjuicio de consulta publica
previa realizado en cumplimiento de articulo 13®lla LPAC, el Ayuntamiento de
Madrid ha abierto un nuevo debate a través de dalpweb entre los dias 9 y 23 de
febrero de 2018, fomentando el debate en tornola&8s maestras sobre la base de la
siguiente informacion adicional:
https://decide.madrid.es/system/documents/attactai®®®/000/259/original/716ca31c
49ed6b78dcf61led8eb65b5a535a5459d. pdf

7. Sometimiento a un nuevo tramite de audiencia ao$ colectivos mas
directamente afectados por la propuesta normativa:

Dada la trascendencia que para los distintos tiigoactividades econémicas y
de transporte supone la regulacién de la moviligldina sostenible, sin perjuicio de
haberse realizado la consulta publica previa yrémite de audiencia al amparo de lo
previsto en el apartado 2 del articulo 133 de IACPnediante 17 reuniones celebradas
entre el 16 de marzo y el 5 de mayo de 2017 smhsiderado oportuno, al objeto de
lograr la mayor y mejor participacion ciudadana, redniones con asociaciones de
ciudadanos y grupos de interés condicionada a gtes éstuvieran inscrito en el
Registro de Asociaciones o en el Registro de Lahlge cumplimiento del articulo 34,
38 y 39 de la Ordenanza de Transparencia de laa@idd Madrid aprobada mediante
Acuerdo Plenario de 27 de julio de 2016 y la noivaatle desarrollo del Registro de
Lobbies aprobada mediante Acuerdo Plenario de 2Rie de 2017 y Acuerdo de
Junta de Gobierno de 20 de diciembre de 2017, ooefal siguiente calendario:

8. Sometimiento a informes preceptivos:

El Proyecto de Proyecto de Ordenanza de Movilidasstedible se ha sometido a
los siguientes informes preceptivos:

- Informe de la Direccién General de Transparepddencion a la Ciudadania.

- Informe de la Direccion General de Patrimonio.
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- Informe de la Agencia Tributaria de Madrid, ddebabril de 2018.
9. Sometimiento a informe de la Asesoria Juridica Mhicipal:

Mediante NSI de 9 de abril de 2018 se solicitélpddecretaria General Técnica
de Medio Ambiente y Movilidad el informe preceptide la Direccion General de
Asesoria Juridica.

La Direccion General de Asesoria Juridica emiteorine preceptivo, de
conformidad con lo previsto en el articulo 28 dd.GREM vy el articulo 57.1.a) del
Reglamento Organico del Gobierno y la Administradit@l Ayuntamiento de Madrid,
en fecha 16 de mayo de 2018.

Mediante Informe de 23 de mayo de 2018 la Direc&@meral de Gestion y
Vigilancia de la Circulacién en el que, en cumpénio de lo observado por la
Direccion General de Asesoria Juridica en su Indode 16 de mayo de 2018, se
enumeran y describen todas las modificacioneszesids en el Proyecto de Proyecto de
Ordenanza de Movilidad.

10. Sometimiento a la aprobacion inicial por la Juta de Gobierno:
Se prevé su elevaciéon a la Junta de Gobierno dgéiudad de Madrid y su

sometimiento, en su caso a aprobacion, en su sesigmaria de fecha 24 de mayo de
2018.

11. Sometimiento a informacién publica por la Juntade Gobierno de la
Ciudad de Madrid: Tramite pendiente de realizar.

Los Proyectos de Ordenanzas municipales deben sm®med un tramite de
informacion publica para el conocimiento, particiga y control por la ciudadania por

plazo de un mes de conformidad con lo previstd antieulo 48.3.a) de la LCREM.

En Madrid a 30 de mayo de 2018

EL ASESOR TECNICO EL SUBDIRECTOR GENERAL DE
REGIMEN JURIDICO Y AUTORIZACIONES

Fdo.: David Agrait Garcia Fdo.: Alvaro de la Vega Marcos
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EL DIRECTOR GENERAL DE GESTION

Y VIGILANCIA DE LA CIRCULACION

Fdo.: Francisco José Lopez Carmona
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